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Ing. arch. Beata POLOMOVA, PhD.
Fakulta architektary STU, Bratislava

22. roénik: DOPRAVA V HISTORICKYCH CENTRACH
Uvod k tohtoro€nej téme

Kazdy defi sa nas dotyka problém dopravy, ani nemusime Zit alebo pracovat v intenzivne
zastavanom prostredi, kde by sme tazkosti prirodzene ogakavali. Tak vyrazne ovplyviuje nas spsob
Zivota a rozhodovanie, Ze vybrat tuto tému ako predmet medziprofesnej konferencie zaoberajucou sa
problematikou historickych centier bolo nacase.

VéaZeni Ucastnici konferencie, predloZené prispevky urcite nevyCerpaji bohatl tematiku dopravy v
historickych centrach, vieme. Ale prispeju k vzajomnej informovanosti na poli vedeckych a odbornych
poznatkov z dotknutych disciplin, ako aj vypovedia o praktickych skdsenostiach v konkrétnych
lokalitdch. Prispevky reagujice na vyzvu sl rozdelené do Styroch okruhov, v ktorych sa zaujmy
dopravné a zaujmy ochrany a obnovy pamiatok a chranenych Gzemi prelinajd.

a) doprava v historii a dnes

Dopravna siet v meste Uzko suvisi s parcelizaciou, a aj napriek jej neustalej premene, povodné
vyty&enie pozemkov a uliénych trés v jadre zakladaného mesta, u nas €asto stredovekého, organizaciu
dopravy stale ovplyviuje. Na druhej strane, hlavnym hybatefom je vzdy ,pritomnost”, aktualne potreby
ludi mesta. Tie v kazdej dobe zdedent dopravu Ciastkovo asanaciami premodelujd, ¢i uZ su to nové
cesty, namestia alebo kriZzovatky, alebo nové technické poznatky, novy komfort. Rovnako tak vyvoj
dopravnych prostriedkov okamZite prinaSa nové naroky na dopravu. MoZeme sa teda opytat, kde je
hranica medzi zachovanim existujucej urbanisticko-architektonickej Struktdry a novym narokom?
PomoZe nam poznanie historickych spésobov dopravy nieco k hladaniu hranic a dohdd? Bezpochyby
ano, ved ide o danosti, ktoré maju kulturno- historické hodnoty. A ich nositelmi mézu byt uli¢né schemy,
aj Castokrat zaniknuté, proporcie, povrchy, technické rieSenia a doplnky alebo iné prvky, ktoré dnes uz v
doprave nemame. Poznanie dopravnej historie v danom regione alebo meste vplyva uréite na
rozhodovanie o spdsobe obnovy priestorov mesta.

b) naroky suéasnej dopravy

Dufajme, Ze uZ je za nami obdobie z druhej polovice minulého storocia, kedy sa v naSich centrach
rozsiahlo blrala zastavba v prospech dopravnych zaujmov, taZiskovo dopravnej obsluhy tak osobne;
ako aj verejnej. Okrem rozSirovania a trasovania novych komunikécii (vid zndmy bratislavsky priklad
Podhradia, zapadnych hradieb a Staromestskej, obr. 1) vznikali napriklad v centrach menSich miest
autobusové stanice, ¢i nastupistia, naroéné na plochu. Na jednej strane bola vyrieSena potrebna funkcia
v dobrej dostupnosti, na druhej nam zostalo dediéstvo strateného verejného priestoru pre dnesné
potreby, alebo aj strata pdvodnej zastavby. Dnes je problém v inej polohe: trapi nés staticka doprava a
kvalithna dopravné obsluha..., ktoré bez sofistikovanych pristupov nevyrieSime. Ved vSetci chceme
vSade komfortny pristup, poriadok, bezpeénost. Pri pamiatkach nechceme vidiet Ziadne auta, tob6z
autobusy, ale nechce sa ndm k nim peSo. Niekto odmieta uZivat verejnd dopravu, ale kolko plochy
potom potrebuje pre svoje odstavené auto, raz doma, raz v préci..? Zeby to zachrénili bicykle?
(PomdZeme aj naSmu zdraviu, ...ak neprideme o nervy cestou popri autach, elektrickach, sem-tam
motorkach, lebo nemame eSte vybudovany adaptovany dopravny systém.) Priklady a Studovanie
zahraniénych obdobnych problémov nam usetri zIé skisenosti, je ale aj pravda, Ze sa u nés straca
odbornd, legislativne podchytena odborno-metodicka zloZka pre dopravu pri riadeni miest, ktora bola
dobre kedysi vybudovana a pracovala na z&klade exaktnych komplexnych vyskumov vo vézbe na
zékony.
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c) doprava verzus chranené pamiatkové prostredie

Ako uvédzaju dopravni inZinieri, doprava je ,len” kvalitna sluzba kazdej zvolenej funkcii v priestore
mesta. Dodajme, Ze sluzba komplikovana a najma naro¢nad na spolocensko - komunitné dohody o
preferenciach. Ak obsluhovany priestor ma vysoké kult(rno-historické hodnoty (myslime priestory aj
objekty jadra mesta), je v zaujme st¢asnej spoloénosti zachranu tychto hodnét uprednostnit pred inymi.
Preto mézeme prdvom oCakavat upravené dopravné legislativy v pamiatkovom prostredi, o¢akavat
potlacenie narokov na mobilnd aj staticku dopravu, s uprednostnenim pesich, ale aj so zvySenim peSich
dostupnosti, tiez s uprednostnenim vizualnej stranky historického prostredia naozaj ako historického. Aj
ked sa doprava skor spéja s urbanistickou zloZkou, vecné dopady sa tykaju i objektov. Nie raz ide o
vyvolané zasahy do stavebnej zloZzky (brany, dvory, podzemia dvorov, terénne Upravy, blrania Casti
stavieb...), pricom zékladnou tlohou pamiatkovej starostlivosti je ochrana origin&lu. Dodajme, Ze prave
na zaklade poznania pamiatkovych hodn6t objektu a jeho najblizSieho okolia sa da& zodpevedne o
dopravou vyvolanych zasahoch rozhodnut ako o potrebnych a mnohokrat nezvratnych.

d) konkrétne lokality a ich problematika

Iste nie je taZké poukézat a analyzovat akykolvek dopravny problém v historickom prostredi, ktory
vidi samosprava inak, pamiatkari inak, dopravaci inak, urbanisti inak, verejnost inak. Pokladame vSak
za prinosné diskutovat o dobrych uskuto¢nenych prikladoch, kde sa dohoda z(¢astnenych postupne
kultivovala.

Ak dnes hovorime o cestovnom ruchu, prezentovat autentické a obnovené hodnoty je taziskovou
tlohou. Je tu zaujem komunity ,nie¢o ukazat” ale rovnako zaujem ukazat to niekomu, teda ,priducemu
| pridicim " zdaleka Ci zblizka. Hladanie rovnovahy medzi oboma z&ujmami je permanentné. Pre
niektoré situdcie overené az modelove, pre niektoré su rieSenia nezamenitelné.

obr. 1: Mestska pamiatkova rezervacia Bratislava,
nova Staromestska ulica - dedi¢stvo byvalych
rozhodnuti z 2.1/2 20.stor.

zdroj: fotoarchiv autorky, stav 2012

obr. 2: Podzemné garaze v Grazi, podchytenie celej budovy palaca pri vystavbe podzemnej garaze, 2003.
zdroj: Tiefgarage Kastner + Ohler Graz, foto © Angelo Kaunat,
http:/lwww.zement.at/Service/literatur/fileupl/kasteruoeler_tiefgarage02_05.pdf
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doc. Ing. arch. Peter KARDOS, PhD.
Fakulta architektiry STU, Bratislava

Humanna podstata mesta

Abstrakt: Priestorova a prevadzkova Struktura mesta odzrkadfuje organicky a hierarchicky princip
Zivota jeho obCianskej komunity. V organickom prejave mesta sa postupne rozvijali jeho hlavné formy:
linie a uzly - linearne trasy a ich smerovania (ulice, mestské triedy, peSie zony, nabrezné promenady)
auzlové priestory (namestia, zhromazdovacie a prirodno-rekreacné priestory a dalSie), kde sa
realizovala Specifickd mestotvorna aktivita, spolo¢enské kontaktovanie a komunikovanie. Problémy
mesta, ako ich dnes vnimame, st vyslednicou situécii a konfliktov najma povojnového obdobia druhe;
polovice 20. storo¢ia z mnohych hladisk materi&lneho a kultdrneho vyvoja a novych poZiadaviek
vyplyvajlcich zo spologenskych, technickych a technologickych premien. Prispevok zddraziuje
humannu podstatu mesta z hladiska jeho formovania v [udskej mierke, peSej prevadzky, jeho
socialneho potencialu a implementéacie nemotorovych druhov dopravy ¢i prevadzky. Na grafickych
vyobrazeniach uvadza a porovnava mnohé in3pirativne priklady naSich a eurépskych miest.

KPaéové pojmy: pesi pohyb, socialna funkcia, socialny potencial, cyklistick& doprava

Uvod

Mesto sa v dejinach [udstva presadilo ako najprepracovanejSia forma a najkomplexnejsi prejav
Zivotnej aktivity Cloveka i fudskej spolo¢nosti. Mesto je Specifickd forma budovania fudského sidla, ktora
podliehala dynamike premien svojej doby a vyvinu materiélnych a duchovnych narokov spolo¢nosti.
Mnohym mestam sa podarilo zachovat' si kultdrne hodnoty, aj ked to v&&Sinou stviselo s premenami ich
materialneho bohatstva.

I kontinuita vyvoja I
najprepracovanejSia forma
jkomplexnejsi prejav
Mesto a najkompiexnejs i i
Zivotnej aktivity Cloveka I'dent'ta znakov I

a ludskej spolocnosti

| kvalita a komplexnost &asti I

Vo formalnom vyjadreni urbanistickej Struktury mesta reflektovali rézne vyvojové spolocenské forméacie
charakteristické Crty, ktoré vytvarali neopakovatelnost vyrazovej identity &i uz fragmentov alebo prvkov
jeho Struktary alebo mestskej Struktlry ako harmonického celku (obr. 1 - 2).

obr. 1: Uzlové a linearne priestory obr. 2: Historické jadro mesta Bardejov
franclzskeho mesta Lyon
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Mnohorakost znakov identity urbanistickej Struktlry narastala a zveladovala sa v kultGrnej kontinuite jej
vyvoja. NaruSenie kontinuity vzdy spdsobilo rozpory zhodnocovacieho procesu ako principu
autoregeneréacie vitalnej urbanistickej Struktary. Kontinualna kryStalizacia priestorovej Struktlry mesta
mé& mnohodimenzionalny charakter a uskuto¢iovala sa v ramci Grovni, z ktorych kazda svojim dielom
ovplyviiovala jej kvalitu. Spomefme si urbanistické koncepcie miest z obdobia minulého storocia, ktoré
v ideovej polohe uvaZovali s radikalnymi premenami usporiadania napriklad pédorysu mesta (linearne,
pasmové, satelitné a regiondlne mestd). Ideovd zloZka novo postaveného konceptu pdsobila na
nasledny proces premeny mestskej Struktiry najma tym, Ze mu udavala noveé prevadzkove a
priestorové parametre a vyrazne vplyvala na jej charakteristickd identitu.

Mesto ako Zivy organizmus

Ako materiélny prejav kazdého Zivého organizmu v prirode, tak aj priestorovd a prevadzkova
Struktdra mesta reflektuje organicky a hierarchicky princip Zivota jeho obcianskej komunity. Biologicka
podstata Zivota orientuje formovanie mesta podla racionality programu hierarchického prevadzkového
alebo organizaéného poriadku. V fiom sa tak napifia priestorovy prejav mesta diferencovanou
komplexnostou funkcii a hierarchiou ich formalneho priestorovo-prevadzkového vyjadrenia (obr. 1).

Mesto je organické a spoloCenskeé dielo reprezentujuce Zivotn( aktivitu [udskej spolo¢nosti.
Formovanie vndtornych mestskych priestorov aich mestotvornej prevadzky sa uskutoériovalo
parametrami [udskej dimenzie. Mesta sa od prvopoCiatku formovali na principe peSej prevadzky,
peSieho komunikovania. MoZno povedat Ze boli akousi ,peSou rezervaciou”. NakladnejSie vzdialenosti
sa prekondvali korimo, jazdou alebo povozom (obr. 3).

obr. 3: PeSie ulice v talianskych mestach Assisi, Cortona, Perugia
zdroj: foto archiv Petra KardoSa

Ako kazdy organizmus, tak aj mesto podliehalo premenam v Case a priestore. V organickom prejave
mesta sa postupne rozvijali jeho hlavné formy : linie a uzly - linearne trasy a ich smerovania (ulice,
mestske triedy, peSie zony, nabrezné promenady) auzlové priestory (ndmestia, zhromaZzdovacie
a prirodno-rekreacnée priestory a dalSie), kde sa realizovala Specificka mestotvorna aktivita, spoloéenské
kontaktovanie a komunikovanie (obr. 4). Uvedené formy ako priestorové prejavy tvorili zakladny
mestotvorny potenciél, priestorovi a prevadzkov komplexnost mesta. UmozZnovali uspokojovat
potreby a naroky obyvatelov, viazané na mestské Zivotné prostredie mimo vlastného bytu. V aktuélne
urbanistickej tvorbe vzdy méZeme chapat mesto podfa vyznamného teoretického i praktického diela
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Camilla Sitteho [4] ako ,zjednotenie vSetkého technického aumeleckého diania do velkého
systémového celku®.

obr. 4: Dominantné mestské priestory a ich socialny potencial: Hlavné namestie v Bratislave

a ndmestie v dolnej asti Namestia SNP pred starou trznicou
zdroj: foto archiv Petra KardoSa a Virgila Droppu

obr. 5: Velkomestsky charakter socialneho potencialu verejnych priestorov

pred Brandenburger Tor v Berline a Times Square v New Yorku
zdroj: foto archiv Petra KardoSa

Clovek a mesto

Clovek svojim zmyslovym zaloZenim zaZiva v mestskych priestoroch obraz reality, ktora mu je
existencne k dispozicii. Vnima a spontanne zaziva mesto, no a v spoloéenskom kontexte vnutorne
uplatriuje aj takzvané socialne vnimanie (obr. 4). Spésob zaradenia, orientacie alebo definicie uzivatela
v priestore podmiefuje takzvané priestoroveé vnimanie. Priestoroveé vnimanie ur€uje, kde sa uZivatel
v priestore zdrzuje, aké voli cesty a oblasti svojho zaujmu. Socialne vnimanie zas ur€uje, ako uZivatel
priestor vnima, prijima a ako sa vnom sprava. Tieto procesy sU vyznamne ovplyviiované
priestorotvornymi viastnostami urbannych — mestotvornych Struktdr (obr. 5).

Lyl 1 I R

obr. 6: Sociélny potencial Hlavného obr. 7: Pesi priestor s dominantou Michalskej veze
namestia v Bratislave zdroj: foto archiv Petra Kardoa
zdroj: foto archiv Petra KardoSa

Bardejov 26. - 27. august 2014 7



L
BARDKONTAKT 2014 PROBLEMATIKA MESTSKYCH PAMIATKOVYCH CENTIER LH

obr. 8: Novy socialny potencial eurépskych ulic a nabrezi: trhova ulica v Bolzano a nedelny odpocinok

na nabreZi rieky Spree v Berline
foto archiv Petra KardoSa

Z funkéno-prevadzkového hfadiska mesto koordinuje relevantné poziadavky jednotlivca i spoloénosti
na byvanie, pracovnl aktivitu a rekredciu, vzdelanie, obchod a dopravu, v sulade s poZiadavkami
amoznostami  kontinualnej prevadzkovej a priestorovej kryStalizacie mestského  organizmu
v podmienkach ekonomického rozvoja spolocnosti v procesoch jej transformacie. Efektivnost
a unosnost' intenzity vyuZitia Uzemia mesta sa vo vedomi obyvatelov reflektuje v zmyslovom posudeni
a hodnoteni (obr. 6 — 7).

Percepéné procesy UcCastnika urbanistického priestoru determinované vnimatefnymi znakovymi
zloZkami priestorovej Struktdry zakladaju komunikaciu impulzov, stimulov prostredia a reakcie ¢loveka v
zmysle vzajomnej interakcie. Uskutognovanim diferencovanych interakcii v urbanistickom priestore -
jeho uZivanim, sa priestor meni pre G¢astnika na prostredie. Urbanne prostredie tym pre Cloveka
pribera socialno-psychologicku dimenziu (obr. 8). VSeobecne znamy a rozSireny pojem ,image", vyraz,
obraz prostredia vznikol na platforme podnetu (vplyvu, pdsobenia) a reakcie — spolupésobenim
urbanistickej a architektonickej tvorby s materialnymi prejavmi produktov fudskej aktivity v prostredi a
reakcie priestorového ¢&i socialneho vnimania. OCakavania uZivatela v prostredi determinuje motivaény
potencial priestoru a ,image” prostredia [11]. Socialno-priestorovy kontext ako aj interaktivne procesy
sposobuju, Ze isté Casti sa v prostredi zaZivaju a uZivajl, isté sa zas inym socialnym skupindm javia ako
nepotrebné, neprijatelné. Hovorime tak o pozitivnej a o negativnej identifik&cii subjektu alebo sociélnej
skupiny.

obr. 9: Novy sociélny potenciél ndmestia Piazza del campo v Siene — konské preteky (Palio di Siena)
foto archiv Petra Kardo3a

V prostredi mesta sa nezaZiva len to, Ze ¢o a ako sa mdze vykonavat, ale tym ¢o robime naviac
zistuieme a ucime sa Ze ¢o sme a kto sme. Urbanne prostredie dava moznost, aby sa v ramci
socialnych interakénych procesov rozliénych druhov spoloCenské individua spolo¢ensky zaclenili,
integrovali.
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PeSi pohyb ako sociélna funkcia mesta

Ked ¢lovek potreboval viac ako mu poskytoval samotny byt, vySiel z domu aby mohol svoje rozlicné
potreby naplinit. Priestory atrasy boli v mestach dimenzované v ludskej mierke podfa klimatickych
pomerov i morfologie terénu. Nadobuddali tym charakter uzavretosti alebo otvorenosti. Do zadiatku
priemyselnej revolucie v 18. stor. sa prevadzky v mestach realizovali peSim pohybom alebo korfimo
v ramci ulic i ndmesti. Industrializacia v jednotlivych krajinach (najmé v Anglicku) vytvorila nové metddy
a formy produkcie, premeny v rolnictve i obchode, vplyvala na psychicky a biologicky rytmus Zivota
Cloveka [5]. Priemyselna revollcia svojimi vydobytkami radikalne zmenila verejné priestory miest
v Case, ked ich zaplnili autd a autobusy a chodci boli vykdzani na preplnené tzke chodniky. Ulica bola
pre mnohych obyvatelov — remeselnikov a obchodnikov - aj pracoviskom. Privilegovani ob&ania na
uliciach nakupovali a prechadzali sa podla hesla: ,vidiet a byt videny* (obr. 9).

Premeny v meste

Po 2. svetovej vojne sa mnohe eurdpske mesta rekonstruovali a kompletizovala sa zakladna funkcia
mesta, zacala sa vystavba hromadnych foriem byvania. Jej dimenziami sa narusili podmienky pesej
prevadzky (peSej dopravy) mesta a prevladlo vyuzivanie automobilovej dopravy vSetkych foriem. V 60.
a 70. rokoch minulého storoCia obyvatelstvo v reakcii na takato premenu proklamovalo identifikaciu
s materskym mestom a v jeho taZiskovych polohdch vyzadovalo prinavratenie socialnej funkcie jeho
verejnym priestorom (obr. 10 — 11).

obr. 10: Premeny v meste Bardejov v historickom vyvoji
foto archiv Petra KardoSa

obr. 11: Procesia Bozieho tela v Orviete obr. 12: PeSia zéna Bratislavy
foto archiv Petra Kardo3a archiv BPS

Bardejov 26. - 27. august 2014 9



L
BARDKONTAKT 2014 PROBLEMATIKA MESTSKYCH PAMIATKOVYCH CENTIER LH

[

obr. 13: Zastavba mesta nevhodnymi formami bulvarneho predaja v Bratislave
foto archiv Petra Kardo3a

obr. 14: Siet obchodov v podzemi. Berlin, roh ulic Friedrichstrasse a Mohrenstrasse Passage
foto archiv Petra Kardo3a

obr. 15: Dopravné rieSenie obr. 16: Mestska trieda v Berline
nakupnej triedy v Antalyi Friedrichstrasse
foto archiv Petra KardoSa foto archiv Petra KardoSa

Po skusenostiach hlavne vamerickych mestdch sa buduji tzv. peSie zony s obchodnou
vybavenostou, kde mozu chodci napifiat tzv. mestsky Zivot (obr. 18). Mnohé eurépske mesta viak maju
zachovanu tradiciu v uplatneni peSieho pohybu a zodpovedne koordinuji moderné urbanizaéné
poziadavky doby (obr. 15 - 16) (Lyon, Madrid, Berlin, Toulouse: Le Miraile). Klasicky model mestskych
priestorov, ako stretavanie, trh a doprava, nadalej existuje v mnohych zachovanych starych mestach,
napriklad v prekrasnych mestach talianskeho Toskanska: Florencia, Arezzo, Cortona, Perugia, Assisi,
Orvieto (obr. 3 —9 - 11). Ako uvadzaju Jan Gehl & Lars Gemzge ,sociélna funkcia: ,vidiet a byt videny*
sa stala sucastou mestského Zivota“ [1].
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O negativnej premene miest na Slovensku vyberame z rozhovoru profesora Tibora Alexyho s Janou
Parkrovou v denniku SME zo dia 03. 08. 2007: ... tu sa 40 rokov nestavali mesta, ale sidliska,
noclaharne, kde Elovek spi a odkial chodi do préce. Nie je to komplexné mestské prostredie. Vytvara
len obytnost, ktorej kvality su ticho, priroda, intimita, maximalne odstupy, velké priestory. VysSia kvalita,
ktora sa vytvara zékonite nasledne, dodato¢ne a dlhodobo, je mestskost. Jej hodnoty su ruch,
atraktivita, mnohofunkénost, identita, réznorodost, krdsa. Meradlom mestskosti je okrem iného
napriklad poget ludi, ktori sa v priestore pohybuji a zdrziavaji. Cim ich je viac, tym je prostredie z
hladiska mestskej kvality atraktivnejSie.”

V zévere 1. tisicroCia tam, kde sa automobilova doprava rozvijala dihSiu dobu, vznikli tzv. ,opustené
mesta“ [1], kde bola peSia doprava silno obmedzena a prevlada tam drive-in kultdra. Velké nakupné
centra boli lokalizované mimo mesta, mnohé obchody sa premiestnili do pasaZi v existujice] zastavbe,
chodci sa pohybuju segregovane ponad drover ulice. Formovalo sa tzv. ,the underground city*, kde siet
obchodov je v podzemi spojena pasazami v podzemi objektov mestského centra s nadvéznostou na
stanice metra (obr. ). Z hladiska uvedenych skutonosti sa zhorSuje zdravotny stav obyvatelov
(menovite kondicia, nadvaha), zakladaju sa fitness centra a zaCina boom fithesspriemyslu.

Cyklisticka doprava a MHD
V stcasnosti sa vyrazne meni obraz mesta. Upravuju sa verejné priestory, redukuje sa diktat
automobilovej dopravy v meste, narasta zaujem o cyklisticku dopravu a MHD (obr. 17 - 18).

obr. 17: Turisticka prehliadka mesta Berlin obr. 18: Skupinovy bicykel nie je v Berline
na pozi¢anych bicykloch zvlastnostou
foto archiv Petra Kardo3a foto archiv Petra KardoSa

obr. 19: Systém poZiCiavania bicyklov obr. 20: Cyklomost v Devinskej Novej Vsi
v hlavnom meste NSR Berline smerom do Schlosshofu v Rakusku
foto archiv Petra KardoSa foto archiv Petra KardoSa

Zaver
Organické a zmyslova podstata urbannej Struktiry miest ako zaklad huménneho zaloZenia miest pre
Zivotn( aktivitu ich obyvatelov je principialnym hladiskom na posudzovanie ich formy a obsahu. Overili
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sa principy zmyslového prijimania jej obraznych prejavov do/vo vedomi obyvatefov s naslednymi

reakciami a vzajomnymi interakciami. Uvedeny pristup mozno povazovat za vyznamnu sucast

kognitivnych obsahov zhodnocovania miery efektivnosti, kvality, komplexnosti a trvalo udrzatefného

charakteru urbanistickej Struktary ako Zivotneého prostredia jej obyvatefov. Z progresivnych principov

ako postupov, veducich k valorizacii urbanneho prostredia miest mozno definovat tie najpodstatnejSie:

- PoZiadavky a vysporiadanie sa s fenoménom automobilu v meste (obr. 19 - 20).

— V sucasnosti a aj v blizkej budtcnosti sa nové mesta zakladat nebudu. Architektonicko-urbanisticka
¢innost by sa preto mala zameriavat na rekonstrukciu a zhodnocovanie dochovanych celkov.

— Pri zhodnocovani mestotvorného potencialu jednotlivych miest sa treba orientovat na vnatorné
a centrotvorné Casti s o€akavanou efektivnostou v intenzite peSieho vyuZitia.

Urbanisticka rekonstrukcia a revitalizacia dochovanych hodn6t mesta by mala mat na pamaéti taZiskové

idey, ako su napriklad:

- Revitalizacia a rekonstrukcia Standardnych mestskych priestorov (namesti, ulic).

- Upokojovanie dopravy v existujucej Struktdre. Princip ,peSej rezervacie".

- Revitalizacné projekty nového vyuZitia opustenych, nefunkénych priestorov niekdajSich technolo-
gickych zariadeni v priemyselnych zonach, vojenskych arealoch a na byvalych okrajoch miest.

V hladani nenaplnenych rezerv procesov urbaniza¢nej transformacie mozno upozornit na:

- Nedostatky legislativy pre planovanie, organizaciu a spravovanie.

- Koordinany potenciél architektov (intuitivna praktickd ale aj vedecka praca, experimentovanie,
medializacia a popularizacia idei avysledkov — internet, On-line), nové metddy v rozhodovani
a verejnom schvalovani.

— Podiel samosprav aobyvatelov — nové moznosti informacnej spoloénosti prostrednictvom
interaktivnych sociélnych médii.
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Ing. arch. Silvia BASOVA, PhD.
Fakulta architektiry STU, Bratislava

Miesto stretnutia a jeho si¢asné ohrozenia

Abstrakt: V historickom jadre mesta (HJM) dominantne aj majoritne av celomestskej Struktlre
dominantne, by sa malo jednat o Zivot peSich, o peSi pohyb a jeho slvislosti v mestskom organizme.
PeSi pohyb s trasovanim po atraktivnych liniach a uzloch je zékladom tvorby vyznamnych mestskych
priestorov. Vytvaranie pozicii zastavenia na tychto trasach vytvara systém miest pre stretnutia. Vyznam
vnemov na peSej trase a na miestach zastavenia savisi s hlavnou ideou trasovania peSieho pohybu a s
¢asovo priestorovymi moznostami zvladania situacii ako su: pesi prechod cez auto — komunikaciu, pesi
pristup na zastdvku mhd, kontakt peSich acyklo — pohybu. Historické mestské Struktiry su dnes
konfrontované aj s otadzkami ubytku vitality. Niekde je to funkéna stagnacia, inde vplyv prelievania
peSich do velkokapacitnych nakupnych arealov a centier. Podstatne viac ako HIM je SirSie centrum
vystavene ustavicnym premenam funkéno — prevadzkového ale aj hmotovo — priestorového charakteru.
Tu sa pesi pohyb nutne véleriuje do sustavy ostatnych dopravnych okruhov: autodopravy, cyklotras,
mhd,...,rastu  naroky na staticki dopravu, dostupnost zastavok mhd, Specifikd riadenych krizovatiek
a prechody pre chodcov, vazby na mimouroviiové prechody, uzly zastavok integrovanej dopravy.
Podpora modelacie verejnych priestorov a vytvaranie miest stretnuti dava impulzy k zastaveniu pesich,
dava podnety k lokalizovaniu gastronomickych jednotiek. Vytvaranie podnetov k peSiemu Zivotu suvisi
aj s formovanim a modeléciou tychto miest. Su¢asné ohrozenia miest stretnuti: narast autodopravy
v centre, nedostatocny déraz na vyznam sekundarnych namesti, na siet peSich prienikov v okruhu
peSej dostupnosti, podhodnotenie funk&nej atraktivity ulic a namesti. Nepochopenie potreby participacie
obyvatelov na dotvoreni vyznamnych verejnych priestorov.

KPa€ové pojmy: ndmestie ako miesto stretnutia, Zivot peSich, pesi pohyb, vyznam vnemov na pesej
trase, suCasné ohrozenia na miestach zastavenia

Uvod

Mesto je vyhradeny urbanny priestor pre Zivot jednotlivca, rodin i mestského spologenstva.
V historickom jadre mesta (HJM) dominantne av celomestskej Struktre majoritne, by sa malo
u mestskych Struktar jednat o Zivot peSich, o peSi pohyb a jeho slvislosti v mestskom organizme.
Pesi Zivot je pre mestského Cloveka oddavna ten najprirodzenejSi. Mal by byt v potrebnej miere
zachovany aj v sucasnych strednych a velkych mestach, minimalne s potrebnym dérazom akcentovany
na vymedzenych liniach avo vymedzenych Gzemiach ako dominantny a prioritny. Jeho suvislosti
vmeste treba zvaZovat aj vkombinacii scyklo - pohybom atieZ v miere zapojenia na mhd
i autodopravu. Dominancia peSich nad auto a cyklo — pohybom znamena prednost peSich, ich
bezkolizny pohyb vzhfadom na trasy mhd, auta a cyklistov. To vyZaduije citlivé vzajomné usporiadanie
tychto prevadzkovych linii, zvlast miest krizovania a miest zastaveni peSich, cyklistov v kontakte
s ostatnou dopravou.

Dansky architekt Jan Gehl [1] potvrdzuje v tedrii i praxi tento princip: ,V meste ma ist o Stastie fudi,
nie aut." Popisuje, aké vazne dosledky su pre mesto, ktoré uprednostni rieSenie dopravného systemu
pred dominanciou peSich. Jan Gehl dihé roky systematicky skimal dimenzie urbanizmu tym, Ze
pozoroval udi v ich mestskom prostredi. Sledoval ich spravanie v mestskom prostredi, aby videl, ako
ho oni vnimaju a prirodzene pouZivaju. Zistil, Ze dotvaranim atmosféry namesti, uzatvaranim vyberu
urcitych ciest doprave a néslednym otvorenim a spristupnenim nevyuZivanych pruhov pre pesich,
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vznikaji v meste okolnosti, ktoré maju vynikajlici dopad na kazdodenny Zivot. To vSetko smeruje
k dérazu na mestské prostredie, privetivé ¢loveku, na prijemné prostredie a atmosféru mesta, zvIast
v jeho centre. Tato vizia Jana Gehla p6sobi v naSich mestach ako sci-fi. [2] Mesto, ktoré uprednostni
automobilovi dopravu a ponukne prijemné prostredie chodcom a cyklistom, je skér vizia ako realita.
Napriek idealizmu sa uZ tento dansky model podarilo realizovat aj v inych eurdpskych a svetovych
mestach. Princip prostredia tu koncepCne uprednostriuje vyznam miesto pred mestom, premenu
verejnych priestorov na peSie zony pred pristupom dynamickej dopravy do lokalit s vyraznym
potencialom mestotvornych zon.

Architektira nesmie rezignovat na poZiadavky Zivota, na fudsku mierku, na kvalitu mestskosti za
cenu funkénej a prevadzkovej plynulosti a jednoduchosti. PeSi pohyb s trasovanim po atraktivnych
linidch a uzloch je zakladom tvorby vyznamnych mestskych priestorov. Vytvaranie pozicii zastavenia na
tychto trasach je podmienkou dotvorenia miest pre stretnutia. Potom plati fraza: ,KraCam si mestom,
jazdim na bicykli, a je mi dobre.” V zmysle parafrazy ,Sedim na ndmesti, a je mi dobre.” [3] Lebo mesto
je pre [udi, aby sa v iom dobre citili jeho vlastni obyvatelia i turisti.

obr. 1: Primacialne namestie, Bratislava
miesto traverzu ale aj relaxu peSich uzlového charakteru, je plynulo prepojené

s nadvorim Primacialneho palaca, s nadvorim radnice a s Hlavnym namestim
zdroj: foto archiv Silvia BaSova

Je otazne, Ci suCasné slovenské mesta poskytuju pre chodcov takuto dominanciu. Su prevadzkovo
bezpe€né, ale najdu sa aj nebezpetné miesta, mame prijemné peSie zony, ale aj neprijemné lokality
mestskych dopravnych uzlov. Mnohé mesta Cakaju na komplexné ale i fragmentéine rieSenia pre pesi
Zivot a cyklo - pohyb. ZvIast velkomesta su konfrontované s problémami celomestského kompozi¢ného,
prevadzkového i socio - urbanneho charakteru. V rieSeni taziskovych linii a uzlov mestskej dopravy ide
prvoplanovo o prevadzkovl jasnost, rychlu obsluzni dostupnost a bezpecnost. Z zemnych planov a
regulativov pre optimalnu prevadzku mesta sa vSak akosi vytracaju hlavni aktéri, pre ktorych je mesto
uréené: pesi... aich zaujmy, pesi a ich ciele pohybu a miesta zastavenia. Uspokojenie potrieb peSich by
malo zahfiiat' statické a dynamické aktivity a podmienky ich realizacie. PeSi pohyb vyZaduje vytvaranie
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pozicii zastavenia na tychto trasach, vyuZitie priestorov ndmesti, mikro - ndmesti, nadvori ale aj akcenty
k moZnostiam zmeny trasy, priestorové prekvapenia rozneho charakteru, oZivenia, ...

obr. 2: Panska ulica, Bratislava, ulica, oblUbené miesto stretnutia a stolovania

obr. 3: Lisabon, ulicka v centre, oblibené miesto stolovania
zdroj: foto archiv Silvia BaSova

Vyznam vnemov na peSej trase ana miestach zastavenia slvisi sideou avolbou trasovania
peSieho pohybu a tieZ s ¢asovo - priestorovymi moznostami zvladania tychto situacii:
A) pozicia peSieho prechodu cez auto — komunik&ciu; svetelne riadené krizovanie tras i volny prechod;
tu st doleZité vnemy priameho i periférneho videnia peSich a odhadu Casu pre bezpecné prejdenia cez
komunikéciu; prioritu peSich podfa situacie mozno podporit plynulym dlazdenim namestia ¢i ulice;
B) peSi pristup cez auto - komunikaciu na zastavku mhd, k metru; viac typov pohybu potrebuje viac
koordinacie, resp. segregacie; vnemy priameho i periférneho videnia peSich a odhadu bezpe¢ného
prejdenia peSich na zastavku mhd, metra; vyhoda pomalej elektricky v peSej zone, viac bezpecnosti
C) kontakt peSich a zdsobovacich aut, resp. kontakt povolenej autodopravy v peSej zone; bezpeénost
pesich je zvySena pri Casovej segregacii zasobovania; zvysené rizika vznikaju pri cavani vozidiel;
D) kontakt peSich a cyklo — pohybu; volba organizacie bezpecného pohybu peSich; v danom ¢asovom
intervale sa mdZu linie cyklistov koordinovane stretat’ s peSimi; potrebna signaliz&cia cyklotrés; tvorba
miest zastavenia pre peSich i cyklistov s moznostou posedenia, stolovania, resp. programu v meste.

Dynamika mestského jadra, jeho pulzovanie, vitalny peSi Zivot suvisi s atraktivnym funkénym
naplnenim vnatromestskych priestorov a s pluralitou ponuky kazdodenného Zivota, ktory sa v jeho
utrobach odohrava.

Zachovanie pritaZlivosti mestského jadra blizko slvisi aj so zachovanim dominantného a
majoritného systému peSieho Zivota. Chodec v HIM prirodzene vnima svoje pozicie ako majoritné.
V prechode von z obalu HIM alebo peSej zony do SirSieho centra sa dostane do predelu, ¢asto do
neprijemneho zlomu, €asto aj do prekvapivého kontaktu s autodopravou. Chodec je zrazu obnazeny,
zaskoCeny a vystaveny zloZitym dopravnym situaciam. PeSi pohyb v8ak nekonéi peSou zdénou, ani
by nemal byt tak vyrazne oddeleny od ostatnych Casti mesta. Mal by plynulo nadvézovat’ na dalSiu
pesSiu osnovu, €o vSak v redli mdZzeme pozorovat len zriedkavo. Atraktivita a vitalita peSieho Zivota
vnutorného mesta suvisi aj s celkovou integritou mesta, ale predovSetkym s pélmi pritaZlivosti na
hlavnych mestskych triedach a uzloch. Ak mesto dokaZze pripravit' atraktivne trasovanie peSieho pohybu
aj mimo HJM, pesSi pohyb ziska plynulost. Existencia vyznamného historického jadra tvori pre mesto
neopakovatelny urbanny zaklad, ktory je najsilnejSim vyrazom jeho urbannej identity. Spolu s intenzitou
jeho funkéného vyuZitia je urbanita jadra mesta spravidla najsilnejSim pélom pritaZlivosti na tok mestom
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prudiacich domécich obyvatelov i turistov, spojenie s dalSimi prirodnymi a urbannymi atrakciami zvySuje
kvalitu i oblUbenost mesta.

Ohrozenia peSich a spsobu ich zastavenia v meste, ohrozenia miest stretnuti;
Podcenenie vyznamu namestia

Strata dominancie peSich na vyznamnych liniach a uzloch v CMZ

Strata huménneho pristupu k peSim a cyklistom

Miesto stretnutia ststredené do nakupnych centier

Miesto stretnutia sstredené do obchodov a reStauracii v objektoch

Nedostatky v rieSeni priestoru mestského mobiliaru

Nedostatky v dopravnom rieSeni daného miesta

Noak~rwpE

Verejny priestor a mierka peSich

Déraz na verejny spolocensky priestor a kvalitu jeho vyuZitia pre pesich je zakladnym predpokladom
Zivosti vnutorného mesta, HIM. Downtown — ,dolné mesto*®, resp. vnitorné mesto je charakteristické a
typické kompaktnost'ou a pritomnostou klasickych priestorovych arche - typov: ulic, ndmesti, blokov,
nadvori, pasaZzi,....

obr. 4, 5: Kompaktnost vnatorného mesta je predpokladom dotvorenia otvorenych priestorov ulic,

namesti, nadvori a pasazi a bazou pre atmosféru tychto hlavnych spolo¢enskych priestorov
zdroj: archiv cviCeni, Silvia BaSova

Historické mestské celky sa brania proti vplyvom rusivej dopravnej prevadzky. Su zaloZzené na
peSom pohybe a funguju vytvorenim oazy peSej zony. Ochrana spdsobu Zivota v tychto lokalitach,
medzi ktor( patri aj pesi Zivot, jeho fazy, momenty pulzovania a zastavenia, tvori podfa si¢asného
chépania sucast ochrany kultirneho dedi¢stva. Nevyhnutne sa dotyka aj zvladaniu problémov statickej
a dynamickej dopravy v kontakte na peSie zony.

Pamiatkova ochrana je dnes chapana ako stc¢ast kultirnej udrZatelnosti Zivota. Urbanny vyvoj HIM
vacsiny europskych miest potvrdzuje pritomnost principov klasickej mestskej osnovy. NemozZno ich
vSak ani jednotne klasifikovat, schematicky hodnotit, ani priamo pouzit ako ,navod na stavbu miest".
Jedine¢nost HIM a jeho rozvoj sa da lokalne usmernovat, korigovat. Ato je cesta ku kulturnej
udrzatefnosti  mestskych celkov. Mesta, ako Zivé organizmy vzdy znovu prekvapuju svojou
rozmanitostou a jedine¢nostou, novymi prevadzkovymi problémami, nielen regulovanou, ale aj Zivelnou
expanziou.
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obr. 5: ruSné a atraktivna peSia os bulvaru La Rambla, v srdci Barcelony

obr.6: obllbené peSie mélo v Barceldne, kontakt HIM a nabrezia morského zalivu
zdroj: foto archiv Silvia BaSova

Kompaktné vnutorné mesto pretrvalo. Identickeé svojimi ndmestiami, ulicami, blokmi, nédvoriami
a modelaciou reprezentacnej architektdry je kazdé historické mesto lahko poznatelné a zapamatatelné.
Jednoznacnost a previazanost urbannych priestorov aich kompozi¢né suvislosti si vyznamné pre
orientaciu a tok hlavnych turistickych tras. Zakon o kultirnom dedi¢stve v nadvéaznosti na svetovl
chartu ICOMOS a Radu pre pamiatky a sidla pri UNESCO neustale sleduje ochranu a revitalizaciu
pamiatkového prostredia sidiel asleduje aj zachovanie urbanneho kultirneho dedi¢stva budlcim
generaciam. [4] Urbanna turistika historickych miest stéle rastie a mesta sttazia o titul najkvalitnejSich
sluZieb a bezkoliznych prevadzok. V prestiznom ziskani titulu ,,Europskeho mesta kultary*
a ,,Svetovej kvality mesta“ sa v poslednom prieskume najvysSie umiestnili mesta ako Vieden, Zirich,
Mnichov, Diisseldorf, Frankfurt, Zeneva,... [5]

Zachovanie urbannej celistvosti, identity a vitality HIM je predpokladom udrZatefnosti optimalneho
peSieho Zivota naSich miest. V opanom pripade strata celistvosti sposobuje destabilizaciu (Kamenné
namestie v Bratislave), strata identity spdsobuje dezorientaciu (nérozny objekt kaviarne Stefanky na
Mierovom ndmesti v Bratislave sa stal ¢inskou reStaurdciou) a nésledne oslabne vitalita. Hoci by
Struktdra ziskala prevadzkovu jednoznaénost a plynulost, doSlo by k vyraznému oslabeniu stupria
mestskosti.

obr.6: priliv turistov v peSej zone nahradzuje harmdniu vitality domaceho obyvatelstva, Bratislava,

turisticka sezona na Hlavnom namesti
zdroj: foto archiv Silvia BaSova
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Tam, kde su historické mestské Struktdry konfrontované s otazkami Ubytku aZ straty vitality, treba
zvazovat, aké sU pri¢iny oslabenia. Destabilizacia kompaktnych Utvarov, strata atmosféry a identity,
funkéné stagnécia, tlak kontrastného designu, mestskej reklamy, nedostatok miest zastaveni, posedeni
a sluzieb pre peSich. S tbytkom vitality HIM sa stretdvame aj pod vplyvom prelievania toku peSich do
velkokapacitnych nakupnych arealov a centier. Chybné kroky méZu nastat aj pri zniZeni obytnej funkcie
pbvodného obyvatelstva v HIM.

Pri poruSeni vztahov ,obyvatel verzus turista“ straca vnitorné mesto jednu z najsilnejSich charakteristik:
sociélnu vyvazenost a lokalnu prirodzenost. Straca harmoéniu medzi turistickym ruchom a naplnenim
potrieb jeho domécich uzivatelov.

Podstatne viac ako HJM, je SirSie centrum naSich miest, vystavené ustavicnym premenam funkéno —
prevadzkoveho ale aj hmotovo — priestorového charakteru. Tu sa peSi pohyb nutne vélefiuje do sustavy
ostatnych ucastnikov dopravy a trés funkéno — prevadzkovych okruhov:

- pesi pohyb ako sucast dopravnej kostra mesta, autodopravy, cyklotras, pristupov k mhd,...

- peSi pohyb a pozicie statickej dopravy, dostupnost do ciela z parkovisk a zo zastavok mhd

- Specifika prechodov pre chodcov na svetelne riadenych a mimouroviovych krizovatkach

- vézby peSich a cyklistov v poziciach k autodoprave a k mhd

- priorita peSich na uzloch zastavok metra a zastavok integrovanej dopravy

obr.7: Piazza di Spagna, Rim, komponovanie kompoziénej osi mesta s reSpektovanim mierky ¢loveka
v Utrobéch velkého mesta

obr. 8: fudska mierka a horizont peSich vo vnimani atmosféry letnej scény na Piazza Navona, Rim
zdroj: foto archiv Silvia BaSova

Potreba zvySovania charakteru mestskosti

Mestskost viac upriamenu na vnimanie chodca a na jeho zaujmy, na cielené aktivity jeho pohybu a
ponuky mestskych funkcii. Intenzita mestskosti graduje od okrajovych poléh centra k hlavnym uliciam
a ndmestiam, k Zivsim a rusnejSim pdlom. Podmienky pre rast kvality urbanity a kvalitny peSi pohyb
mozno podporit’
a) dopiianim chybajucej kompaktnej zastavby
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b) tvarovanim vnutroblokov, ulic, nAmesti

c) dopifianim a dotvaranim parteru

d) ststredenim pozornosti na horizont chodca v polohe parteru
g) zvySovanim atraktivity prostredia

Kontakt peSich s mestom je vyrazne viazany na vnimanie mierkovych vztahov. Optimalna mierka
ufahéuje pohyb a trasovanie navstevnikov, je zékladom vnimania priehfadov a orientacie. Komorna
mierka dodava vnutro mestskej Struktire rdmec zazitkovej atmosféry. Monumentalna mierka poméaha
peSim vnimat vyznamné kompoziéné osi, uzly a trasy.

Dotvorenie najvyznamnejSich verejnych priestorov a vytvaranie miest stretnuti
- miesta stretnutia dotvaraju atmosféru hlavného hmotovo - priestorového konceptu namestia;
- davaju impulzy k zastaveniu pesich, k spolo¢enskym neforméalnym kontaktom
- umoZAuju rozvinat gastronomické jednotky kaviarni, cukrarni, reStauracii,...v exteriéri;
V eurdpskych, hlavne juznych vyznamnych mestach je sezona celorotna, menSie mestad sU
navstevované hlavne v letnej sezone, €o je velmi doleZité pre vytvorenie vonkajSich sedeni a vytvorenie
volného ¢&i organizovaneho programu na scéne namesti, amfiteatrov, teras, nadvori,....

Namestie, ktoré ponUka priestor na pohyb a aktivity, ale aj na oddych, relax, exteriérové stretnutia je
namestie bohaté na zaZzitky a vnemy pre jeho uéastnikov.

obr.9: prijemna atmosféra letnej sezony s reStauracnymi sedeniami a vofnou hudobnou scénou na

Hviezdoslavovom namesti v Bratislave
zdroj: foto archiv Silvia BaSova

obr.10: Celistvost priestorov v centre HIM v Bratislave
zdroj: z archivu cvicen, Silvia BaSova
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Zaver

Ugastnici scény deja na namesti st uz z dialky st pritanovani a chcl takuto atmosféru zazit' zblizka.
Okrem pevnych bodov urbannej osnovy o¢akavajl navstevnici aj mieru nového autentickeho zazitku na
namesti. Situaéna akcia dynamizuje ich zazitok a dava U¢astnikom moznost zapojit sa do prebiehajlcej
scény. Oblubenou funkénou aktivitou peSich su kultdrne, relaxacné ale aj trhové aktivity.
Tento peSi ruch vSak vyZaduje aj dokladnt koncepciu funkéno — prevadzkového rieSenia:
- zasobovanie

dostupné a cenovo vyhodné parkovanie

blizkost zastavok mhd

dostupnost &ut vyhradenych s povolenim do peSej zény

mozny pristup pre taxi, sanitku, odvoz odpadu, poZiarne auto,...

Prevadzkova jednoznacnost aneruSena peSia atmosfera vpeSej zone HIM s planovanymi
i neCakanymi aktivitami kulturneho i komeréného charakteru su dokazom Ze vSetky poZiadavky mozno
spojit a zladit, ak je v centre pozornosti pesi — ako hlavny aktér deja v Utrobach vnatorného mesta.
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Ing. Eva SEMANOVA
Krajsky pamiatkovy Urad PreSov, Hlavna 115, 080 01 PreSov

Vyvoj uliénych interierov

Abstrakt: Prispevok prezentuje skutoCnosti a zistenia autorky ziskané dlhodobou praxou pri obnovach
uliénych interierov pamiatkovych Gzemi v PreSovskom kraji a ma za ciel predstavit zosumarizovanie
typov a podtypov usporiadania a vzajomnych pomerov spevneni a sadovnickych prvkov v uliénych
interiéroch ako vychodiskové poznanie pre posudzovanie architektonickych névrhov uprav ulic ako
vyvazenej a historicky integrélnej stcasti pamiatkovych Gzemi.

KPucéové pojmy: uliCny interiér, oddeleny pohyb peSiaka a vozidiel, peSi chodnik, vozovka, Zivot ulice...

Plochy vymedzené pre komunikacné spojenie boli neodmyslitelnou stéastou urbanistickej osnovy
vetkych sidiel uZ od svojho zaloZenia &i postupného narastania. Na z&kladnu siet stredovekych ciest
nadviazali systémy komunika¢ného usporiadania, ktoré boli a v drvivej vacSine doposial su vymedzené
zastavbou bez ohladu na jej urbanistickl Struktdru. Komunikaény systém terajSich pamiatkovych uzemi
sa formoval v stredoveku a v principe je zachovany s malymi zmenami doposial.

Je jednoznacné, Ze zanik Casti poévodnych ulic alebo vznik novych komunikaénych prepojeni je
v urbanistickej Strukture stredovekych miest vzdy désledkom stavebnych zasahov. Su to napr. priecne
prepojenia cez hradobnu priekopu, ktoré suviseli s otvorenim hradobného muru. Velmi vyrazne do
existencie komunikacného systému vedia zasiahnut aj vlastnicke vztahy. Rozdelenie pdvodnych
aditivne radenych Casti domov pre viacerych vlastnikov vyvolava potrebu pristupu ku zadnym traktom.
Takto potichu vznikli slepé pristupové komunikacie priecne pretinajuce stredoveké parcely prevazne
v stredovych Castiach. Existujd, su vyuZivané a aj ked ich v sti€asnosti ani nenazyvame ulicami, je len
otazkou Casu, kedy ich budeme musiet akceptovat v ich plnom vyzname ako ulice a pristipime kich
povrchovym Upravam v sllade s vyvojom akym prebehla ulica od svojho vzniku.

Na priklade pamiatkovych Gzemi PreSovského kraja je moZné prezentovat cely vyvoj postupnych
Uprav komunikaénych prepojeni a eSte dnes su reélne v teréne zretelne Citatelné vSetky druhy od
peSich jednostopych chodnikov, cez vyjazdené blatisté pasy, ich postupné spevnenia az po Uplné
spevnenia v celom rozsahu. V jednom jedinom pamiatkovom Gzemi - ato v Pamiatkovej rezervacii
LevoCa, sU eSte teraz sUbeZne pritomné vSetky zname typy a podtypy. Vymedzenie plochy
stredovekého mesta Levoc€a hradbami bolo realizované s prognézou zaloZenia velkého prosperujiceho
mesta s rezervnymi plochami. Vizie sa nenaplnili, atak ostali v Levodi z nasho pohfadu historicke
relikty, ktoré sU pre nas dobrym nauénym materiélom, ktory sa nam zachova in situ len do doby, kym sa
nepristupi k ich Upravam, tak ako v ostatnych mestach.

Uréujucim faktorom pre vyvoj uliéného interiéru je jeho vyuzivanie pre pohyb &loveka — pesi alebo
dopravny. Rovnako je to na ndmestiach, SirSich komunikéciach a aj v tych najuzsich prihradobnych
ulickach. Sirka ulic je dana zastavbou a stavebnymi blokmi - v principe je teda nemenna, preto
vynltené Upravy zasahuju len do usporiadania povrchov vratane sadovnickych prvkov v uliénom
interiéri. Pri vyvoji uliéného interiéru bola od zadiatku aZz do dneSnych dni zapojenad aj zelef. Na
zaCiatku bola jej pasivna pritomnost s postupnou likvidaciou a opéatovnym névratom uZ cielene
zakladanych, regulovanych a udrziavanych plonych a priestorovych Struktar. V principe ide o hfadanie
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vhodnych ploSnych pomerov spevneni a zelene vkazdom uli€nom interiéri, ktory je zavisly na
konkrétnych danostiach spojenych s vyuzivanim a zivotom ulice. Rovnaké principy sa uplatiuju na
vSetkych komunikaciach len ich Sirkové usporiadanie je rozdielne.

Konkrétne existujlce typy (vid: schéma vyvoja dispozi¢ného usporiadania) je mozné rozdelit na dve
skupiny podfa toho, ¢i je v uliénom interiéri pohyb peSiaka od vozidlového oddeleny, segregovany
alebo je pohyb peSiaka a vozidiel spolo¢ny - kumulovany. V tejto chvili je vSak potrebné upozornit este
na ich archaického predchodcu, kedy sa naturdlna zeled vyuZivala ako komunikacia odtial-tam
najkratSou cestou (schéma 1.1) aZ postupne vznikol v silokrivkach ludského pohybu pesi, vychodeny,
blatisty chodnik, podia uZivatelského zatazenia v roznej Sirke (obr. 1, schéma 1.2). K tomu sa pridruZili
dva vyjazdené pasy, ale eSte bez spevneni (schéma 1.3).

Najstarsim cielene zriadenym vyvojovym typom je typ kumulovany, spolo¢ne vyuZivany pre peSiu
a vozidlovu dopravu. V prieénom reze predstavuje usporiadanie domoradie - naturaine plochy zelene -
v strede vozovka - naturalne plochy zelene — domoradie (schéma 1.4). Vznikol vyuzZivanim stredovej
linie, pévodne vychodenej a blatistej, neskor rienymi kamedmi z regionalnych zdrojov Ciasto¢ne
spevnenej, a nakoniec kompaktne spevnenej trasy pohybu. Druhy typ sa vyvinul po spevneni chodnika
pozdiz domoradia s vozovkou v strede (schéma 2.2). Tato potreba vznikla narastom dopravy a tak
zvySenim dopravneého ataku na peSiaka a snaha ochranit peSich uZivatelov ulicného interiéru. Pri
uzkych uliciach vznikol podtyp, pri ktorom zelefi Uplne zanikla a usporiadanie je v prieCnom reze
domoradie — chodnik — vozovka — chodnik — domoradie (schéma 2.4). V SirSich uliciach vznikol
podtyp, kedy bola &ast zelene pozdiz domoradia spevnena ako chodnik a ast ostala ako zeleny
liniovy pas medzi chodnikom a vozovkou po oboch stran&ch ulice. Vzniklo tak usporiadanie domoradie
— chodnik - liniovy pés zelene — vozovka - liniovy pas zelene - chodnik — domoradie (schéma 2.3).
Okrem tychto zakladnych podtypov su v pamiatkovych Gzemiach uplatnené aj prechodné podtypy,
jednym z nich je usporiadanie domoradie — chodnik — vozovka — naturalne plochy zelene — domoradie
(obr. 2). Tak ako je na zaCiatku schéma v celom prieGnom profile medzi murmi naturaina zelen
(schéma 2.1), tak opacny extrém je (plné spevnenie ulice bez zelene, naj¢astejSie uplatfiované
v prihradobnych uli¢kach (schéma 2.5.).

Navy3e je na jednej ulici vijej pozdiznom profile usporiadanie réznorodé od archaického typu
s vozovkou v strede a zelenymi plochami pozdiz domoradi cez v3etky podtypy a ich kombinacie, az ku
klasickej mestskej Uprave uli€ného interiéru s liniovymi pasmi zelene na predele medzi peSim
chodnikom pozdiz domoradia a vozovkou v strede (obr. 3). V priestorovom usporiadani je este vyvoj
poznaceny zvySenym obrubnikom oddelujicim vozidlovy a peSi pohyb. Pri dotvéarani uliéného interiéru
pribudli do liniovych pasov stromové aleje alebo pod stromové aleje pribudli liniové pasy.

Ked zhrnieme vy3Sie uvedené skutonosti je zrejmé, Ze vyvoj ulice doposial nie je ukon&eny. Pri
reSpektovani Zivota ulice a jej realneho vyuZivania moze nastat zmena, pri ktorej bude uplatneny jeden
zZ typov a podtypov v minulosti uz vyuzivanych dprav. Je vSak velmi ddleZité pri usmerfiovani obnov
uliCnych interiérov v pamiatkovych Uzemiach poznat historické suvislosti a akceptovat aj novodobé
architektonické navrhy, ktoré okrem prispdsobenia terajSim poZiadavkam fungovania jednotlivych ulic,
akcentuju alternativne novotvarom naznakovo prezentuju historicky dokladované principy jednotlivych
vyvojovych faz uliénych interiérov.
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Schéma vyvoja dispozi¢ného usporiadania uliéného interiéru:

1 TYP KUMULOVANY - SPOLOCNY

11

1.2 D
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s ) eos—
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2. TYPSEGREGOVANY - ODDELENY

Legenda:

Ll zeled naturdlna
L liniovy pas zelene
mmmmmeeme PCii chodnik
s VOZOVEA
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obr. 1: Vychodeny peSi chodnik v stredovej linii ulice s naturalnou zeleriou
Zdroj: archiv KPU Pre3ov

obr. 2: Uliéné usporiadanie s jednostrannym pes$im chodnikom pozdiz domoradia
Zdroj: archiv KPU PreSov
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obr. 3: usporiadanie ulice s chodnikmi po oboch stranach,

s liniovymi pasmi a v strede s vozovkou
zdroj: archiv KPU PreSov

Ing. Eva SEMANOVA

Krajsky pamiatkovy urad PreSov

Hlavna 115

080 01 PreSov

e-mail: eva.semanova@pamiatky.gov.sk
tel.: 051/ 2452 812
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Ing. arch. Robert KIRAL
KPU Kosice

Fotoarchivny exkurz po historickych dlazbach v KoSickom kraji

Abstrakt: Pre praktické potreby pamiatkovej starostlivosti, ako aj pre potreby projekcie pri regeneracii
pléch historickych ndmesti a ulic je rozhodujuce poznanie vyvoja spevnenych povrchov a dlazieb najma
v obdobi od polovice 19. storogia do 2. svetovej vojny. Clanok si kladie za Glohu na malej ploche
zdokumentovat a rAmcovo popisat tento vyvoj u miest a mesteciek koSického kraja, ato na vybere
charakteristickych fotografii a pohladnic prevaZzne z archivu Krajského pamiatkového uradu KoSice.

KPucové pojmy: historicka dlazba, spevnené povrchy, verejné priestranstva, vychodoslovenské mesta

obr. 1: dldZdenie Gorkého ulice v Michalovciach (medzivojnové obdobie)
zdroj: www.facebook.com/Slovensko-na-historickych-fotografiach

Ramcovy vyvoj a fotodokumentacia:

Po polovici 19. storoCia sa s nastupom priemyselnej revollcie postupne zacinaju pretvarat
a skvalithiovat ndmestia i ulice naSich miest. Hlavnymi determinantmi tychto zmien st nové stavebné
technoldgie, zvySené hygienické naroky v spoloénosti, nové formy dopravy. Rychlost s akou sa nové
spevnené plochy realizovali, ich rozsah aj kvalita v jednotlivych mestach zaviseli od ekonomickej sily,
velkosti i zemno-spravnej dolezitosti miest, ako aj od dostupnosti jednotlivych stavebnych materilov,
kvalitného kamena a v tomto aspekte aj od napojenia na Zelezniénu siet.

| —— e my CF

mi—

obr. 2: Hlavna ulica v KoSiciach (foto z r. 1859 + detail a foto z r. 1869)
zdroj: archiv KPU Kosice

Bardejov 26. - 27. august 2014 26



LL
BARDKONTAKT 2014 PROBLEMATIKA MESTSKYCH PAMIATKOVYCH CENTIER Lﬂ

NajstarSie fotografie dokumentuji stav Ustrednych priestranstiev v podobe ako mohli priblizne
vyzerat aj v predoslych storoCiach. Hlavné - trhové plochy namesti boli upravené valinovou alebo
hrubo Stetovanou dlazbou z lomového kameria. Hlavné cesty a hradské mali prevazne kaleny povrch
spravidla udusany na Stetovany podklad. Odvodriovacie struzky ¢i rigoly byvali nespevnene alebo plytko
vylozené z kameriov, pricom boli prekonavané provizérne zriadenymi lavkami a mostikmi. Siroké
priestranstva v menSich mestach ostavali nespevnené este aj v prvych dekadach 20. storoia.

obr. 3: Spisska Nova Ves (foto z 3. Stvrtiny 19. storocia)
zdroj: archiv KPU Kosice

obr. 4: Medzev, Stoska ulica (okolo r. 1900)
zdroj: archiv Mizea SpiSa v SpiSskej Novej Vsi

5 N

obr. 5: DobSina, Namestie banikov (okolo r. 1900)
zdroj: archiv KPU Kosice
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Prvotnou plochou, na ktorej kvalitné slvislé vydlazdenie sa kladol doéraz, boli chodniky popri
fasddach domov (trotoare). Dlazdené boli z kamennych platni z miestneho kamena - najpouZivanejsi
v8ak na Uzemi koSického kraja bol spiSsky travertin. Sprvoti byvali trotoare Uzke, postupne sa
rozSirovali apremiefali na Siroké korza. Naprie€ ulicou alebo némestim boli prepojené
v najfrekventovanejSich trasach spojovacimi uzkymi chodnickami - taktieZ z kamennych platni a neskér
aj dlazbou z velkych kociek. Samozrejmostou bol od zaciatku obrubnik a za nim plytk& odvodriovacia
struzka, do ktorej sa chodnik zvazoval bez markantného prevysenia.

= T

obr. 6: Méasiarska ulica v Kosiciach (okolo r. 1900)
zdroj: poskytla arch. A. Hrabinska

......

obr. 7: Hlavna ulica v KoSiciach (okolo r. 1900)
zdroj: archiv KPU Kosice

obr. 8: Spisské Vlachy (okolo r. 1900)
zdroj: archiv KPU Kosice

Postupne sa ustdlila typick& skladba ulicného profilu, ktory ndm verne dokumentuje aj Stavebny
Statdt slobodného krélovskeho mesta Kosic zr. 1885 v § 13: ,V rozdefovacom plane nech su ulice
podfa moznosti projektované v rovnej éiare, a to ulice do dizky 100 metrov v $irke 12 m, ulice dihie a s
¢ulejSou preméavkou najmenej v Sirke 15 m, a to v skladbe vozovéa cesta 8.40 m, priekopy 1.60 m a z

Bardejov 26. - 27. august 2014 28



LL
BARDKONTAKT 2014 PROBLEMATIKA MESTSKYCH PAMIATKOVYCH CENTIER Lﬂ

oboch stran pre chodnik 5 m (spolu 15 m). ... Bude-li nova ulica alebo namestie zo zaujmu vSeobecne;
premavky, ale bez Ziadosti zainteresovanych majite/ov pozemkov nie s makadamovou ale s inou lepSou
dlazbou opatrend, majitelia pozemkov st povinni prispiet’len k trovam sriadenia makadamovej dlazby.”

.J;rin.' - i g 2 N L :

obr. 9: Safarikova ulica v Roziiave (okolo r. 1900)
zdroj: archiv KPU Kosice
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obr. 10: Letnd ulica - dnes ul. SNP - v DobSinej (okolo r. 1900)
zdroj: archiv KPU Kosice
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obr. 11: Ulica pri MikluSovej véznici v KoSiciach - travertinovy chodnik (okolo r. 1910)
zdroj: poskytla arch. A. Hrabinska
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PoCase dochadzalo k narastu Grovne chodnikov. Do prejazdov a brén jednotlivych domov sa
vyhotovovali precizne vyskladané nabehy pre plynuly vjazd konskych povozov. Vozové cesty byvali i na
prelome storoCi kalené — makaddmoveé alebo Stetované z drobnejSich kameriov (¢asto s opracovanou
aspori pochddznou plochou tzv. ,hlavou”), ktorych drobny a starostlivo vyskladany povrch mal
vyhovovat' najmé kopytdm koni. Viaceré historické dlazby chodnikov sa v menSich mestach (napr.
travertinové chodniky v SpiSskych Vlachoch) udrzali az do prelomu 20. a 21. storoCia.

obr. 12: KoSice — Kovacska ul. v 30. rokoch 20. st. a Kuzmanyho ul. na prelome storoci
zdroj: archiv KPU Kosice

obr. 14: Secesna parkova uprava Radniéného namestia v SpiSskej Novej Vsi kratko po zaloZeni
zdroj: archiv Mizea SpiSa v SpiSskej Novej Vsi

DlaZba z pravidelnych kociek sa u nas vo va¢Som meritku objavuje aZz po r. 1900, najvyraznejSie v
KoSiciach. RozliSoval sa typ dlazby z velkych kociek (hrana 13 — 18 c¢m), ktora bola najnékladnejSia,
drobnych kociek (hrana 8 — 12 cm) a mozaikova dlazba s hranou kocky cca 5 cm. V KoSiciach sa
takmer sG¢asne s masivnym dlaZzdenim vozoviek, upravuji chodniky pohodinym a modernym
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asfaltovym povrchom. Najmé& v obdobi secesie, ale aj podstatne skor sa v centrach miest zakladaju
parkové plochy komponované v duchu doby s travnikmi, alejami, vzrastlou zelefiou a pre chodzu
prijemnymi mlatovymi chodnickami.

obr. 15: KosSice pod Urbanovou vezou v r. 1914
zdroj: archiv KPU Kosice

obr. 16: KoSice na rohu Hlavnej a Alzbetinej (okolo r. 1914) — asfaltovy chodnik a rozne typy dlaZieb
zdroj: poskytla arch. A. Hrabinska

Z pravidelnych dlaZieb sa v KoSiciach uplatnili drobné kocky skladané do oblikov (u nés zndme ako
,macacie hlavy") a dlazba z velkych kociek kladenych v radoch kolmych na os ulice. Pre vozovku na
Hlavnej ulici bola typicka dlazba z velkych ¢adiovych i andezitovych kociek ukladanych diagonalne (s
hrebeflom v osi cesty) a s charakteristickym pét-uholnikovym kusmi — tzv. biskupskymi Ciapkami — v
styku s krajnikmi. StarSia Stetovand dlazba odvodriovacich struziek ostala na viacerych uliciach
zachovana, oddelena od vozovky pévodnou obrubou z pravidlenych kameriov — vid AlZbetina ulica.

obr. 17: Typicka dlazba koSickej Hlavnej ulice
zdroj: archiv KPU Kosice
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obr. 18: KoSice — zaver AlZbetinej ulice (medzivojnové obdobie)
zdroj: archiv KPU Kosice

obr. 19: KoSice — dvor na Hlavnej 25 a neznamy dvor v historickom jadre
zdroj: archiv KPU Kosice

Samostatnu kategoriu spevenych ploch tvorili dvory mestianskych domov. Boli dlaZzdené r6znymi
materiélmi a formami, vZdy na zaklade funkéného roz¢lenenie dvora na plochu pochodznu, skladovd,
pracovnu ¢i odvodriovaciu, materiélovych moznosti a spolo¢enského postavenia majitelov.
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obr. 20: Mlynska ul. v KoSiciach (okolo 1940) - asfaltové povrchy s kameninovym obrubnikom chodnika
zdroj: archiv KPU Kosice
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UZ v medzivojnovom obdobi, resp. po€as 2. sv. vojny sa za¢ina na automobilmi najvyuZzivanejSich
uliciach pouZivat asfaltovy povrch aplikovany priamo na dlazbu, ktora tvori kvalitny podklad vozovky. Na
obrazku Mlynskej ulice v KoSiciach vidiet dand Upravu s typickym obrubnikom z kameninovych tehal
Zlto-okrovej farby. V nastipenom trende asfaltovania starSich dlazieb sa pokracovalo aj dalSich
dekédach...

g . L % AT i il

obr. 21: Roh Mlynskej a Hlavnej v KoSiciach (kratko po r. 1900) - vozova plar pripravena na dlazdenie
zdroj: poskytla arch. A. Hrabinska

Odkazy, citacie, pouZita literatura

Néazvoslovie Uprav spevnenych ploch a dlazieb pouZité v ¢lanku vychadza z terminoldgie uvedenej
v metodickej prirucke NPU  (www.npu.cz/ke-stazeni/pro-viastniky/vybrane-svazky-odborne-a-metodicke-publikace):
Alfréd Schubert, a kol.: PéCe o pamatkové vyznamné venkovnikomunikace, Narodni pamatkovy Ustav,
Praha, 2007, ISBN 978-80-87104-10-1

Ing. arch. Rébert KIRAL

KPU Kosice

Hlavna 25, 040 01 KoSice

e-mail: robert.kiral@pamiatky.gov.sk, kiralr@pobox.sk
tel.: 055 /24 55 834
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Mgr. Martin PRISTAS
Krajsky pamiatkovy trad KoSice, Hlavna 25, 040 01 KoSice

Prieskum historickych ciest archeologickymi metodami

Abstrakt: Prispevok pojedndva o metddach archeologického vyskumu aich aplikovani pri vyskume
historickych komunikécii na priklade terénneho prieskumu a dokumentécie starej cesty cez Dargovsky
priesmyk.

KFuc¢ové pojmy: archeoldgia, historické komunikéacie, prieskum.

Uvod

Na vyskume starych historickych komunikacii sa od sameého zaliatku podielajl zéstupcovia
viacerych vednych disciplin — historici, archeoldégovia, numizmatici, geografi, jazykovedci, krajinari,
atd.[1] Dejiny badania tykajlce sa tejto problematiky zhrnul vo svojom prispevku prednesenom na 24.
ro¢niku konferencie archeolégov stredoveku 6.-10. juna 1997 v Prachaticiach Michal Slivka [2], ktory sa
tejto téme venoval uz dihSiu dobu [3]. Tak so samotného prispevku, ako aj z pohladu na dalSie odznené
prispevky je mozné usudit, Ze na rozdiel od Ceského prostredia sa unas vyskum historickych
komunikacii mélokedy opieral o informécie priamo z terénu [4]. V poslednom obdobi vSak vzniklo
niekolko prac, ktoré uz mapuju relikty starych komunikacii priamo v teréne, prevazne zamerané na
Uzemie stredného a severného Slovenska [5].

Pramene Kk vyskumu historickych komunikécii moZzeme rozdelit na pisomné, archeologicke,
kartografické a toponymické [6]. Archeologické pramene zhromazduju archeoldégovia pomocou
Specifickych metod vyskumu.

Archeologické metody a ich aplikacia.

Archeologické metody vyskumu spravidla delime na deStruktivne a nedestruktivne. Pod pojmom
destruktivna archeolégia rozumieme samotny vykop alebo odkryv, ktory prevadzame pomocou sond
alebo plosne v ramci urCenej skimanej plochy resp. naleziska. Aplikovanim tejto metddy sa nenavratne
ni¢i ¢ast skdmanej archeologickej situécie, preto je nutné podrobne zdokumentovat' vSetky odkryté
objekty a vztahy medzi nimi — nalezové okolnosti. Nikdy vSak nie sme Uplne schopni popisat vSetky
zachytené kontexty, nakolko sme obmedzovani aktualnou Uroviiou pouZivanych technik a technologii,
a tiez aroviou individuélnych vedomosti a schopnosti samotného archeoldga pracujiceho v teréne.

Takymto spdsobom bola zachytena komunikécia zaniknutej stredovekej dediny v katastri obce
Nededza pocCas zachranného archeologického vyskumu pre stavbu automobilky KIA v rokoch 2004-
2006 [7]. Dalsie priklady zachytenia telesa komunikacie pochadzaji z vyskumov hradisk v Nitre na
Martinskom vrchu, TImacoch, ¢i MikulCiciach, kde sa na centrlnom hradisku identifikovali dokonca
zvySky dreveneho mosta [8].

Nedestruktivne metddy umozriuji rozpoznavat archeologické pramene vyhladavanim na povrchu
viditelnych predmetov a antropogénnych tvarov reliéfu (analyza druZicovych a leteckych zéberov,
povrchovy prieskum a zber), tiez pomocou prirodovednych metod (geofyzikalne merania, detektor
kovov, geochemické analyzy) a menej invaznych postupov (vrty, mikrosondaz) [9].

Co sa tyka terénneho prieskumu priamo v krajine, ide hlavne o identifikaciu a dokumentéciu
uvozovych a terasovych linii a roznych artefaktov indikujicich pritomnost cestnej komunikécie hlavne
v stredoveku a novoveku: pricestné a zmierovacie krize, hraniéné kamene, brzdiace kamene, boZie
muky, kamenné mosty, atd' (obr.1-4). Priamo v teréne je mozné aplikovat' aj prieskum detektorom kovov
zamerany na vyhladavanie artefaktov stvisiacich s dopravnou premavkou. Naj¢astejSie ide o podkovy,
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rozne kovové stcasti povozov resp. konskych postrojov a mince. Ak by sme pristupili k mikrosondazi
alebo rezu komunikaciou, je mozné ziskat hnutelné artefakty, alebo odobrat vzorky zeminy na
geochemicki analyzu [10]. VacSia Skédla pouZitych metdd samozrejme zvySuje presnost
chronologického zaradenia skimanej komunikécie.

Stara cesta cez Dargovsky priesmyk.

Pouzitie archeologickych metod pri vyskume historickych komunikacii v praxi si méZzeme priblizit na
priklade prieskumu starej cesty cez Dargovsky priesmyk, ktory uskutocnil autor tohto prispevku
opakovane Vv jarnych mesiacoch roku 2014. Ide o komunikaciu spajajicu obec Dargov na vychodnej
strane a obec KoSicky Kle¢enov na zapadnej strane Slanskych vrchov, v mieste kde pohorie vytvara
koridor — tzv. Dargovsky priesmyk. Krajinna predispozicia je tu tvorend tak tvarom reliéfu v podobe
nizkeho a Sirokého horského chrbta, ako aj hydrografickou sietou. Riecka Trnavka prameni na juznej
strane priesmyku a vytvara udolie, ktorym viedla cesta juhovychodne do Secoviec. Zo severnej strany
podobne priesmyk ohraniéuje Pecov potok. Spolo¢ne s niekofkymi studni¢kami tvorili dostatoénu
zasobaren vody na osviezenie fudi i taznych zvierat.

Archeologické pramene, Cize vysledky prieskumov v priestore Dargovského priesmyku vravia, Ze
v katastri obce KoSicky Kle¢enov méme stopy neolitického osidlenia na vychodnej strane priamo pri
ceste v polohe Sedliska, keramiku z neolitu a neskorej doby rimskej zapadne od obce v polohe PaZica
a stopy osidlenia z eneolitu, starSej doby Zeleznej a stredoveku sa nasli ina vyraznej vyvySenine
severozapadne od obce nazyvanej Hradek [11]. V katastri obce Backov, v tesnom susedstve s obcou
Dargov na severovychodnej strane priesmyku, sa rozklada pozdizna vyvysenina tvorena z troch
vrcholov nazyvana Zarnovéik. Vychodné dva vrcholy obopina dodnes Gitatelny val. Nalezy
pochadzajuce z polohy poukazuji na osidlenie vo viacerych obdobiach praveku az po stredovek.
Vyznamné véasnostredoveké osidlenie prechadzajice od doby Zeleznej arimskej je zaznamenané
vychodne od obce Backov na pravom brehu Bagkovského potoka v polohach Zarjova a Vishiovéik [12].
Na zapadnej strane pohoria na vyvySenine Varhegy nad obcou Svinica sa rozklada stredoveky hradok,
dalsi je severne od priesmyku na konci doliny Backovského potoka na vrchu Zamek. Z pisomnych
pramenov vieme, Ze sa jedna o hrad Purustyan [13], ktorého poloha bola osidlena i v mladSej dobe
bronzovej [14].

Pisomné pramene tykajice sa hradu Purustyan poukazuju na existenciu hradnej cesty po udoli
Backovského potoka, vychodne smerom na Secovce. Severozapadne smerom ku hradku nad obcou
Herlany viedla cesta dalej smerom k hradom Lipovec, Bodori, Sebe$, Zbojnicky hrad a mohla tvorit
vetvu tzv. solnej cesty. Nemozno opomendt i mozny suvis s vychodnou vetvou tzv. Jantarovej cesty
[15]. Zemplinsky notar Anton Szirmay zo Sirmy vo svojom opise Zemplinskej stolice z roku 1803
v historickej Casti diela uvadza pre rok 1677 (daj o zamoreni cesty cez Dargovské hory zbojnikmi [16]
a cestu priamo spomina i v topografickom opise stolice [17].

Kartografické pramene pre tto oblast zacinaju byt zaujimavé aZz vyhotovenim prvych vojenskych
map Rakusko-Uhorska v rokoch 1763 — 1787 (naSe Uzemie 1769, 1782-1784)[18]. Na liste Coll: XXIV
Sect: VIII. vidime smerom z vychodu od intravilanu obce Dargov viest ,beZnd vozovu cestu (znacena
¢ervenou vypliiou ohrani€enou z jednej strany pinou z druhej podkovanou liniou) postupne cez tri
drevené mosty popri dvoch kamennych hostincoch (kazdy na inej strane cesty) po terase Trnavky
klesu. Pod horou sa staCa na sever, chvifu vedie po UboCi len s nepatrnym stlpanim nasledne sa
velkym oblikom ot&¢a dofava a prechadza po svahu hory, ktory miestny oznaduji nazvom Perdacka.
Po dosiahnuti juzného svahu hory sa zasa vac¢Sim oblikom std€a dolfava a uzkym hrebefiom
prechadza postupne k chrbtu priesmyku. Postupne prechadza na zapadny svah pohoria a v miernejSom
sklone v priestore medzi vrchom Ploska a Bordianskym potokom cez 5 drevenych mostov schadza
k hostincu pred dedinou KoSicky Kle¢enov. Hostince ¢asto vznikali pri horskych priesmykoch, kde
vzhladom na obtiaznost terénu sa Casto kazil vystroj vozov itaznych zvierat. Preto sa v blizkosti
usadzovali aj remeselnici — kolari (koleséri), kovadi, sedlari [19]. Obec Dargov rozkladajica sa pévodne
nizSie na juznej terase potoka, v neskorSom obdobi rozrasta sa prave smerom k ceste a hostincom,
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hoci terén je priaznivejSi opacnym smerom ku SeCovciam a priezvisko Kolesér je tu ¢asté dodnes.
K prvému mapovaniu boli vydané aj opisy krajiny v niekofkych bodoch, ktoré struéne a vystizne popisali
uzemie jednotlivych obci aich okolia. Pre obce Kle¢enov a Dargov sa okrem iného uvadza, Ze cesta
cez pohorie je tu v dobrej kondicii a priechodna pre vSetky druhy vojenskych povozov. Druhé tzv.
FrantiSkovo vojenské mapovanie vyhotovované v rokoch 1806 — 1869 je uZ podrobnejSie a obsahuje
i chotarne nézvy, hustejSiu cestnu i rieCnu siet. Na liste 38 XLII je vychodny Usek cesty zhodny s prvym
mapovanim (pribudol len dreveny most pred lavotogivou zakrutou do svahu), na chrbte priesmyku vSak
pribudla eSte jedna favotogiva zakruta. Z pdvodnej trasy sa stal frekventovany chodnik pre peSich
cestovatelov. Zapadna Cast cesty sa klukati o troSku viac a pri hostinci v Kle¢enove eSte urobi esovitu
zakrutu. Cesta je tu vSak znaCena svetloervenou Sirokou Ciarou, ¢ize nadobudla vyznam cestne
komunikacie Il. triedy. V dalSom vydani ma dokonca tmavocervenu farbu, o znaci komunikéciu I. triedy
[20].

Z pohladu toponymie méZzeme poukazat na opticky najvyssi vrch pohoria pri vstupe k priesmyku
z vychodu na juznej strane potoka, ktory sa nazyva Velky Zar. Za nim sa nachadza dalsi vrchol tejto
hory, ktory ma pomenovanie Maly Zar, nakotko sa z doliny javi nizsi, no v skutognosti je vy3si.
Nepriamo mdze poukazovat na strdZznu funkciu v zmysle Ziara, ohen, CiZe strdZ, signalizacna stanica
[21].

Prieskum priamo vteréne, po oboznameni sa s dostupnymi archeologickymi, pisomnymi,
kartografickymi i toponymickymi pramenmi, zacal v intravilane obce Dargov. Zakladne technické
vybavenie tvoril fotoaparat, GPS pristroj a detektor kovov. Na mieste prvého hostinca dodnes stoji
solidna budova stara priblizne 100 rokov, v ktorej starSi obCania eSte pamatajd krému. Dnes Cast
budovy tvori rodinny dom, Cast sliZzi na podnikatelské Gcely. Na mieste druhého hostinca stoji
monument druhej svetovej vojny — tank. Nakolko trasu starej cesty kopiruje modernd asfaltova cesta,
drevené mosty sa zmenili na betonové. Asi po 300 metroch stara cesta opusta trasu novej a zataca
doprava smerom pod les. Nova lesna cesta vedie okrajom lUky, no stara komunikacia je ukryta tesne za
hranicou lesa v hustom néletovom krovi. Je dobre viditelnd, Siroka a miestami st po bokoch jasne sa
rysujuce Siance. Na dvoch miestach sa na fiu z hora zo svahu napajaju Uvozy. Po drevenom moste
pred zakrutou hore do svahu uZ nie je ani stopa. Po zakrute sa na star cestu napéja stucasna lesné.
Zéroveh sa tu oddeluji Gvozy, ktoré pokraCuju po vnutornej strane ,hlavného tahu* smerom hore. St
uzSie, miestami hiboké az 1,5 m, obchadzaju aj najmensiu prekazku a postupne sa napajaju na ,hlavny
tah“, aby sa hned zasa odpojili a pokracovali priamo hore, zatial ¢o hlavna trasa dodnes lesnikmi
vyuZivana posluSne reSpektuje tvar zachyteny na starych vojenskych mapach a Sirokymi zékrutami
schodnymi i pre taZSie zaprahy obchadza horu po jej svahu. Smerom na chrbéat priesmyku vedie po
severnom svahu, tak ako je to na druhom vojenskom mapovani. Trasa po juznom svahu zachytena na
prvom vojenskom mapovani je tieZ dobre viditelna, ale lesnikmi nevyuZivana a evidentne nebola
vybavena Siancami ako jej mladSia verzia. Medzi tymito trasami je bohata siet Gvozov aj s vyhybkami
(obr.5 a 6). Niektoré Useky su hlboké aj 4 m a urcite fungovali niekolko storo¢i (podrobnejSiemu popisu
i typologii sa budeme venovat pocas dalSieho vyskumu). Plati zasada, Ze kazda zakruta je skracovana
ivozmi, nakolko fahSie alebo prazdne vozy nemuseli vyuZivat schodnejSiu hlavna trat, najme pokial isli
smerom dolu kopcom. Stard komunikacia krizuje novi hlavnu cestu len v jedinom mieste pri odbocke na
Bordu. Nakolko je to v zakrute novej cesty, kde nie su vhodné podmienky pre pohyb lesnych strojov,
zachoval sa tento Usek starej komunikacie na zapadnom svahu pohoria vo velmi dobrej kondicii
podobne ako dolny Usek na vychodnej strane. Postupne ju vSak prekryva odpocivadlo a neskor lesna
cesta. Konci pri motoreste Oaza v KoSickom Kle¢enove na mieste byvalého hostinca (obr.7).

PouZitie detektora kovov neprinieslo Zelané vysledky, pretozZe legendarne boje o dargovsky priesmyk
zanechali Uzemie kontaminované Zeleznym odpadom z explodovanej municie isamotnu
neexplodovanu municiu, ktorej je aj napriek dlhoroénému usiliu hfadacov zo vSetkych kutov Slovenska
i susednych Statov stéle dostatok. Vykonavanie akychkolvek vykopov v takomto prostredi prind3a isté
riziko podopreté stale sa do dneSnych dni opakujicimi smrtelnymi Grazmi spdsobenymi neodbornou
manipuléciou s najdenou starou municiou.
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Vo vyskume tejto komunikacie vSak budeme nadalej pokracovat, nakolko je nutné presne
typologicky popisat jednotlivé jej sUCasti, pokusit sa o zachytenie charakteristickych hnutelnych
i nehnutelnych artefaktov sdvisiacich s jej pouZivanim a presnejSie chronologicky zachytit jej vyvoj.

£
o

obr. 1: Zmierovaci kriz. Kosice - Tahanovce
zdroj: archiv KPU Kosice

obr. 2: Hraniény kriz. KoSice - Tahanovce
zdroj: archiv KPU Kosice
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obr. 3: Kamenny most. NiZzna Kamenica
autor fotografie: Martin Pristas

obr. 4: Kamenny goticky most. Leles
autor fotografie: Martin Pristas
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obr. 5: Uvozova cesta. Dargovsky priesmyk.
autor fotografie: Martin Pristas
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obr. 6: Systém Gvozov. Dargovsky priesmyk.
autor fotografie: Martin Pristas
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obr. 7: Zameranie priebehu historickej cesty a (vozov prenesené do ZM 1:25 000.
mapa: http://www.geoportal.sk/sk/; spracovanie: Martin Pristas
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Ing. Anna DOBRUCKA, PhD.

autorizovany krajinny architekt

Povrchy komunikacii v historickych parkoch

Abstrakt: Pri rekonstrukcii historickych parkov (i inych historickych priestorov) je vhodné reSpektovat
tradiéné hodnoty, dobové prvky a Struktiry vratane komunikacnej siete. Presadit historicky pravdivi
rekonstrukciu parkov v8ak byva obtiaZzne u objektov, ktoré nie si pamiatkovo chranene, skor sa
uplatriuje adaptacia na sti¢asné potreby. Investori totiz rekonstrukciu ¢asto odmietaji s odévodnenim,
Ze su drahé, nevhodné, nepohodiné, nemoderné, naroéné na udrzbu, apod. Tyka sa to i komunikacnej
siete, u ktorej pri adaptécii dochadza k zmene trasovania i k zmene pouZitych materialov. Kedysi
previadali komunikécie s prirodnym povrchom - mlatové a kamenné povrchy, dnes investori Ziadaju
betonové, asfaltové pripadne dldZdené plochy a v podstatne vacSej farebnej Skale, ako tomu bolo
pbvodne. Pritom v zahrani¢i sa s tradicnymi povrchmi stretavame pomerne €asto i na reprezentacnych
plochéach.

KFuc¢ové pojmy: historicky park, komunika¢na siet, povrchy, materialové rieSenie, trendy

Uvod

Park je plocha zelene s vybavenostou, ktord ma vymeru min. 0,5 ha. Historicky park bol vytvoreny v
davnejSej minulosti, ma urcité kulturno-historické hodnoty, ako napr. zamerne tvorend kompoziciu z
vegetacnych a architektonickych prvkov, nesie znaky ur¢itého slohu, ma vazbu na isté historické
udalosti, st v fiom isté dobove prvky, Casto je vyhlaseny za pamiatku a je sucastou prirodného a
kultrneho dedi¢stva (napr. park v TopolCiankach, park Betliar ai.). | menSie plochy mézu byt
"historickymi" zelenymi plochami, ale ak nedosahuju min. vymeru, tak ich nepokladame za parky, ale
skor za parc€iky, zahrady alebo za parkovo upravené plochy zelene. Parky plnia funkciu rekreaénu i
edukacnu, parciky preberaju skor funkciu oddychovej, odpocinkovej plochy (napr. secesny parcik pri
Dome sv. AlZbety v KoSiciach).

V okolitych krajinach (najma v CR) st historické parky precizne rekonstruované na zaklade
archivno-historického prieskumu (a to i stkromné historické zahrady, napr. park Michalov v Prerove).
Uzemie si tym zachovava svoju identitu a udrZiava génia loci. Tyka sa to i komunikagnej siete. Na
Slovensku sa uplatriujd viac adaptacie, umozriujlce realizaciu predstav investorov. Historické parky su
tak (napriek neustalej osvete) nadalej ohrozené i (Casto nevhodne) pretvarané. Dévody: archivno-
historické prieskumy nie s prezentované, vSeobecne dostupné a zname. Nésledne kulturno-historické
hodnota parkov nie je dostato¢ne v povedomi obyvatelov, nie je propagovana a teda ani akceptovana
investorom, rieSitefom, pripadne spoloénostou - komunitou, ktora park vyuZiva ¢ o fiom rozhoduje.
Naopak, parky alebo ich Casti boli v nedavnej minulosti ¢asto zastavané a i dnes silneju tlaky na
"zastavanie zelene" bez toho, aby sa poznala hodnota tychto ploch. Zastavovanie historickych ploch
zelene (parkov) prinaSa i zmenu komunikacnej siete.

Na plochach pamiatkovo chranenych sa mozu planovat a realizovat zasahy len so suhlasom
Pamiatkového Uradu, ktory sleduje i zasahy do komunikaCnej siete (napr. Zamocka zahrada v
Hlohovci). AvSak v pripadoch, Ze sa nejedna o pamiatkovo chrdnené Uzemie, rozhodnutie investora
zévisi od jeho vztahu ku kultdrno-historickej hodnote a investor tak ovplyviuje tvorbu parku v ratane
komunikacnej siete. V stgasnosti je pomerne popularna adaptacia parkov na sticasné potreby a
sucasny "Zivotny Styl", a to do parkov prinaSa nové funkcie, nové prvky. Plati to o parkoch obecnych,
ktoré maju byt pristupné verejnosti, ale i parkoch sukromnych, ktoré zase maju prezentovat
solventnost majitefa. Sucasni investori maji ambiciu tvorit plochy atraktivne, neslce pecat stcasnej
doby &asto bez ohfadu na kontinuitu, ktori skor popierajd. Zmena majitel prindSa i zmenu funkcie
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stavebnych objektov, ¢o ma& potom vplyv na rieSenie Uzemia i na rieSenie komunikacnej siete.
Adaptécia znamena premenu i prestavbu, teda prispdsobenie sa uréitym poZiadavkam a funkciam,
preto je popularnejSia ako rekonstrukcia. Pravdou je, Ze adaptacia nie je ni¢ nové a prebiehala i v
minulosti, tiez modne viny ovplyviiovali tvorbu priestoru i pouzitie materidlov. Pri adaptacii vSak
doch&dza Casto k radikalnym zmen&m, ¢asto nevhodnym. Tyka sa to i komunikacnej siete.

Komunikaéna siet’ v historickych parkoch:

Komunika€nu siet tvoria spevnené i nespevnené plochy urcené na pohyb peSich, ale i dopravnych
prostriedkov rézneho typu. Za plochy komunikacnej siete pokladame tieZ nastupné plochy do objektov,
Ucelové Ci obsluzné komunikacie spevnené Ci nespevnené, chodniky, rampy, schodiska, terasy,
Sportové plochy, dvory a iné Géelové plochy. Za st¢ast komunikaénej siete mozno povazovat i jazdecké
cesty, lesné cesty i chodniky v zahradach, ¢i chodniky (cesty) s bylinnym povrchom intenzivne kosené
cez velké krajindrske parky. Komunikana siet je neoddelitelnou sucastou historickych priestorov
(parkov, historickych jadier, névsi, dvorov, majerov...). Casto je zachytena v historickych mapach, takze
v pripade zaujmu investora o zachovanie pdvodnej koncepcie parku je mozna i rekonStrukcia
komunikacnej siete. Komunikacna siet zodpovedala potrebam danej doby (pouZivanie dopravnych
prostriedkov), funkcii priestoru, G¢elu a Zivotnému Stylu. Komunika¢na siet v historickych parkoch tvori
akusi kostru kompozicie i prevadzkovy "zaklad", pretoZe pri jej realizacii boli zohladnené prevadzkové
potreby a funkéné vazhy. Komunikacna siet mala tieZ urcitd hierarchiu ciest a chodnikov, dominantné
boli pristupové cesty a nastupné plochy, potom hlavné komunikacie (tie tvorili ¢asto hlavné kompozi¢né
osi parkov), vedlajSie cesty, chodniky a tejto hierarchii zodpovedala ich Sirka i materidlové rieSenie
(napr. Versalilles, kde boli komunikacie Siroké az 20 m Siroke). V z&sade bola komunika¢na siet delena
na dve Gasti. Cast "okrasna, reprezentaéna" (vstupné priestory a parkové plochy - trasy uréené pre
navstevy, pre panstvo a "viedli navstevnika" k reprezentatnym objektom a &ast "prevadzkova" (trasy
urcené pre obsluhu, zasobovanie, GdrZbu a tieto komunikacie nadvazovali na krajinu a na hospodarske
objekty). Reprezentacné plochy boli budované z drahSich materialov a tieto komunikaéné trasy boli
¢asto podporené dalSimi reprezentativnymi prvkami ako napr. plastikami, dekorativnymi kvetinovymi
zahonmi, fontanami apod.. Hospodarska Cast bola tvorena z lacnejSich, zvacsa prirodnych povrchov.
Toto delenie je vyrazné najma pri vacsich Sfachtickych sidlach, zamkoch, kastieloch, naopak menej
zretelné bolo pri vidieckych usadlostiach, zemianskych kadriach. Oddelit reprezentaéné priestory od
hospodarskej ¢asti bolo potrebné i z dévodov estetickych, etickych a tiez hygienickych a socialnych.
Trasy prevadzkové nadvazovali jednak priamo ha obhospodarovanu krajinu, jednak na hospodarske
objekty s hospodarskym dvorom (i s hnojom) a tie bolo potrebné najma opticky oddelit' vizualnymi
prekazkami, napr. vegetatnym bariérami, terénnymi ¢i technickymi Upravami, v zavislosti od terénu.
Delenie tychto dvoch funkénych &asti komunikacnej siete bolo podporené i materialovo.

Materialové rieSenie komunikaénej siete a spevnenych pléch

Tradicné rieSenia: Pbvodné povrchy spevnenych pléch vychadzali prevazne z regionalnej
materidlovej zakladne (kameri z blizkeho lomu, drevo z vlastného lesa, apod.) a len solventné rodiny si
dovolili prepravu drahych materialov z inych Gzemi (napr. mramor). Tak sa stalo, Ze pri vidieckych
sidlach prevl&dali povrchy hlinito-pieséité, v mestdch sa pouzivala i kamenna dlazba, kotrd bola
uplatnend najma pred vyznamnymi budovami - Slachtické sidla, radnice, sidne dvory apod. V
zahradach a parkoch spevnené povrchy s kamennou dlazbou boli zriedkave, skor sa uplatnili povrchy
Strkové a mlatové. Kamen v zahradach sa pouzival skor okolo vodnych ploch, na schody, do altdnkov
apod. Zakladny princip konStrukcie komunikécii a spevnenych pléch bola rychla vsiakavost' vody, aby
panstvo nemalo problém s blatom. | na reprezentaénych plochach bola kamenna dlazba ukladana do
mlatoveho ¢i pieskového 16Zka, aby dazdova voda rychlo vsakovala. V hospodarskych ¢astiach boli
preferované konstrukcie z prirodnych materilov, ktoré umoZnovali vsakovanie vody, ktor sa pouZivala
pri Cisteni dvorov (napr. od hnoja, pilin, pliev, ale i od exkrementov chovanych zvierat apod.). TieZ
drevené dlazobné kocky boli v minulosti velmi oblibenym stavebnym materiélom a tiez umoZiovali
vsakovanie vody. Drevené kocky sa pouZivali najmé v centrach historickych miest (pasaze, priechody,
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podchody), v zdmockych zahradach, v hospodarskych dvoroch (stajne, vstupy do objektov, oranZerie),
ale i na mostoch, odpocivadlach apod. Zaujimavo bolo rieSené odvodnenie komunikécii: odtok vody z
cesty umozrovali napr. medzery medzi obrubnikmi (napr. Versailles), Specialne vyrobené obrubniky s
"vytokmi" (napr. Schonbrunn), pripadne boli vytvorené jaréeky naprie¢ komunikéciou (Leopoldov park v
Bruseli) apod. Farebnost zodpovedala pouZitym materidlom a bola tak velmi striedma.

Sucasne rieSenia: pri rekonstrukciach historickych parkov je mozné vidiet rézne materialové povrchy
komunikacnej siete a spevnenych ploch, a to i historické nepdvodné. Vhodné je obnovit povrchy
komunikacii a spevnenych ploch historicky pravdivo, avSak lepSie, dokonalejSie a modernejSou
technoldgiou vystavby.

Hlinito-piescity povrch (mlatovy povrch) pésobi nenapadne, nerusivo a dava vyniknat ingm objektom
a prvkom v Struktdre parku. Mlatovy povrch musi spifiat poZiadavky na pevnost, farebnost,
udrzatefnost i vsiakavost tak, aby dazdova voda vsiakla do povrchu v priebehu cca 15 minQt, aby
povrch svojou pevnostou odolal populaénému tlaku. Uréené su prioritne pre peSich, avsak vidiet v
parku cyklistov nie je prekvapivé. Aby sa konstrukcia mlatovych chodnikov nenarusila (nerozchadzala),
vhodné je po obvode uloZit obrubniky z prirodného kamena, ktoré zaroven mézu tvorit i odvodiovaci
rigol. (Obr.¢.1). Nevyhodou mlatovych povrchov je pravidelna udrZzba, zasekavanie okrajov chodnikov,
hrabanie, vihéenie apod.

Mineralny beton: V poslednom obdobi rastie popularita mineralneho betonu. Je to alternativa
betonovym a asfaltovym povrchom. "Mineralny beton" je pracovny nazov pre mechanicky spevnené
kamenivo, ktoré vznikd zmieSanim a zhutnenim réznych frakcii. Minerélny beton je vyuZitelny pri
svahoch do 8% a vyuZitelny je pre spevnené plochy i pre komunikacie, parkoviska s obmedzenym
stanim apod. Povrch je vsiakavy, avSak i napriek tomu je potrebné dbsledné odvedenie vody, preto
prie€ny sklon tychto pléch by mal byt min. 3% a koruna cesty (chodnika) by mala byt mierne nad
prifahlym terénom. Podla pouziteho kameniva z réznych lomov vznikaju rézne farebné variacie tychto
povrchov. Povrchy z minerdlneho betonu a hlinito-piescité povrchy st vhodné i pre vysadbu drevin -
vysadba "do spevnenej plochy". Rastliny maju lepSie dostupnt vodu. (Obr.¢. 5) Priklady: PariZ - plocha
pod Eiffelovou veZou, Kroméfiz - kl&Storna zahrada, Versailles - ndstupné plochy i komunikacie apod.

Betonova dlazba: V historickych parkoch sa pouZivaju tiez materidly historicky pravdivé, napr.
drevené kocky, kamenné kocky, Strkové povrchy, kamenné obrubniky. Pri si¢asnych rekonStrukciach
v8ak nachadza uplatnenie beton i asfalt. Napr. v klaStore Altenburg v Rakusku vyuZili autori pri
rekonstrukcii vybranych spevnenych ploch liaty beton vysoko hladeny s dilataénymi Sparami v Casti,
ktorou sa prechadza k vykopavkam, k mdzeu a do zahrad. (Obr.¢.2). V poslednom obdobi sa vyrazne
zvysil podiel ploch, ktorych povrch tvori betonova dlazba. Tu treba konStatovat, Ze betonova dlazba
umoziuje rozne farebné variacie, ¢o podporilo "tvorivost” a dalo zaklad nevkusu pri rieSeni
komunikacnej siete v historickych parkoch i v centrach miest a obci. Zial, mnohé obce si pod
"regeneraciou sidiel" predstavili prave tieto farebné povrchy. Mohli by sme uviest mnohé nevhodné
farebne kombinacie, ktoré uputavaju pozornost viac, ako vlastne historické objekty.

Kameri: z hladiska vlastnosti a trvanlivosti je kamer stale tou najlepSou volbou pre spevnené
povrchy. Kamenna kocka zostava nadalej oblubenym materiélom do historickych spevnenych ploch, jej
jemna Struktira a nenasilnd farebnost dava vyniknat historickym objektom a zéroveri umoZnuje
vytvaranie makkych, volnych linii. UdrZala sa tieZ tam, kde to vyZadoval pamiatkarsky zamer. Zial,
kamenné cesty i ndmestia sa postupne na Slovensku likvidovali z dovodu "bezpecnosti" (naposledy v
roku 2011 kamenna cesta v centre Kutov, ¢im mestecko stratilo jedineénost), ale v zahrani¢i kamen
zostava ako indetifikatny prvok nie len v historickych priestoroch, ale i v novych zénach byvania
(Portugalsko, Spanielsko, Holandsko, Belgicko...). V Portugalsku je typicka "portugalska dlazba" (obr.¢.
8), o st kamenné kocky a z nich vytvarané rézne vzory, pri€om povrch nie je celkom rovny, kamenné
"kocky" maju rbzne, nepravidlené tvary a v spevnenej ploche ukladanim vznikli mierne depresie.
"Spanielska kamenna dlazba" je zase typicka dvojfarebnostou - tmavoSeda a svetlodeda, az biela
(obr.€.7). Pri poZiadavke dlhodobej trvanlivosti sa vyberaju tvrdSie druhy horniny (Zula, rula, ¢adic... - a
ich rbzne odtiene). Z kameria je mozné pouZit kamenné kocky (strana od 5-10 c¢cm) alebo kamenné
dosky (strana 15 cm, hrubka je rozna - do 10 cm, ¢o ju robi menej stabilnou) alebo kamenné Slapaky
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ukladané volne na povrch. Kamenny povrch sa realizuje v zavislosti od predpokladanej zataze a tcelu,
na ktory mé cesta (chodnik, plocha) slizit. Kamenné kocky sa do seba zakliesnia a Strbiny sa vysypu
pieskom. Kamenne dosky sa kladu do maltového I6zka (nie do betonu), pri¢om vapenna malta (1,8-1,6)
s trochou cementu je totiZ elasticka a pre vodu priepustna. V minulosti pouzivané "macacie hlavy"
nepravidelnych tvarov su dnes pouZivané len ojedinele (Nové mesto Nad Vahom, Palérikovo). Okrem
uvedenych tvarov sa v historickych parkoch a pri objektoch vyskytuji i kamenné bloky, z ktorych su
vytvorené napr. schody, apod.. Na Slovensku je spracovany pasport kamerolomov, ¢o ulahéuje
ziskanie informécii o vlastnostiach kamenia pre potreby rekonStrukcii komunikaénej siete pri historickych
objektoch. Informaéna databdza poskytuje informacie o lokalite, objemovej hmotnosti, nasiakavosti,
pevnosti v tlaku, mrazuvzdornosti ai. Je Skoda, Ze na Slovensku sa ustupuje od pouzivania kamena vo
verejnych priestranstiev, kedZe je trvanlivy, a uprednostriuji sa betonové dlazby.

V zahranici, ale uZ i na Slovensku sa zacali uplatiovat obrubniky z ocelovej pasoviny, pripadne z
plastovych pasov, alebo sd obrubniky nahradené drevenymi doskami apod. Jedna sa o velmi
nenapadné, nerudivé materidly. (Obr.¢.6) Ocelovéa pasovina sa pouziva 0,4-1 cm, sadi sa do hibky min.
20 cm.

TieZ technologické postupy realizacie komunikacnej siete sa menia. Ukladanie spevnenej Cast
komunikécie do vykopu a nie na povrch propaguje ¢esky krajinny architekt Sita s tvrdenim, Ze je lepSia
vsiakavost vody a komunikacia je rovnako kvalitnd, pevna. V anglickych (obéas i v nemeckych) parkoch
sa zase pouzivaju Casto vegetatné povrchy (technicky travnik), najmd pre peSich, pre malu
Vegetacné povrchy "zméaké&uju" komunikacné trasy a dopravné zariadenia.

Zaujimavym  kon3trukénym prvkom je tieZ rieSenie odvodnenia komunikacii a rézne priecne
prekazky, ktoré speviiuju konstrukciu chodnikov a ciest najmé vo svahoch, a prvky, ktoré odvadzaju
vodu z cesty, aby nedochadzalo k jej erézii. Pouzité materialy zavisia i od sklonitosti terénu. Pri vac¢Sich
sklonoch (nad 5%) nie je vhodné pouZzivat hlinito-piescité (mlatové) povrchy, pretoZze spevnené plochy
viac trpia erdziou. U mlatovych povrchov je vyhodnejSie pouZit kamennu kocku alebo kamenny preklad,
ktory sa vloZi do mlatového povrchu a spevni svah tak, svah nezosuval. (Obr.¢.3) Pri vy3Sich sklonoch,
ked sa pouZziva jemnejSia kamennd dlazba, sa do svahov vkladaju kamenné preklady, monolity za
rovnakym Gcelom stabilizacie svahu.

Suc¢asnym hitom zacinaju byt povrchy z liatej pryZe (gumové povrchy, resp. syntetické povrchy).
(Obr.¢.4) Prichadzaju s tym dodéavatelia tychto materialov s odévodnenim, Ze tieto materialy sU pruzne,
bez Spar, trvace, tvarovo stale, bezudrzbove, vodopriepustné, zdravotne nezavadné, mékké, pohodiné,
Setrné pri chddzi, odolné voci narazom, mrazuvzdorné a vraj sa uz dihSie uplatfujd v zahranici i v
historickych parkoch. Treba v8ak konStatovat, Ze masivne pouZivanie nie je ani v zahranii zistené.
NavySe gumové povrchy nie sd tradiénymi povrchmi a pdsobia umelo, neprirodzene. S tymto
materialom zatial na Slovensku neméame v historickych parkoch skisenosti, zatial sa pouziva len na
detskych ihriskach (narp. Zalesie). Prvy pokus o jeho uplatnenie (modelové rieSenie) bol v
Zechenterove] zahrade v Kremnici (fitness-chodnik pre seniorov), avSak tento projekt sa doteraz
nerealizoval. Jeden z realizovanych prikladov sme nasli v Bruseli v historickom Leopoldovom parku
blizko Eurépskeho parlamentu. Syntetické povrchy st monolitické (liate) alebo montované (dlazdice). U
tychto povrchov sa realizuje stabilizovana, zhutnena kameninova podkladova vrstva podobne ako pri
Ziviénatych povrchoch (asfalt), ale namiesto asfaltu sa na podklad aplikuje synteticky povrch (granulat s
polyuretanovym tmelom) dvojvrstvovo (elasticka sendvi€ova konstrukcia). PryZoveé povrchy je mozné
pouzit tieZ na betonovy podklad alebo na stary, porovity asfalt. Mocnost pryZovej vrstvy zavisi od
funkcie plochy.

Zaver

V historickych centrach miest a obci, v parkoch, v zahradach i pri inych historickych objektoch je
dnes vacSia materidlova roznorodost, ako tomu bolo v minulosti. Nie vZdy je tato zmena pozitivna.
NavySe sa s komunikaciami a ich povrchmi dalej experimentuje a hlfadaji sa nové technologické
postupy i trvanlivejSie materidly. Farebnost je €asto nevhodne pestra, pretoZze komunikacna siet,

Bardejov 26. - 27. august 2014 44



LL
BARDKONTAKT 2014 PROBLEMATIKA MESTSKYCH PAMIATKOVYCH CENTIER Lﬂ

spevnené plochy, terasy, chodniky ai. by nemali konkurovat dominantnym objektom ani rozlohou, ani
farebnostou, ani materialovo. Historické objekty je treba nechat "vyzniet" v ich pévodnej krdse a
komunikacne trasy farebne timit. Pri tvorbe povrchov treba opéat’ zohfadnit potrebu lepSej vsiakavosti
vody z povrchu do pddneho profilu, teraz vSak nie kvoli blatu, ale z dévodu potreby vody pre udrZanie
ploch zelene. Park vodu potrebuje.

obr. 2: klaStor Altenburg, Rakusko, 2011
zdroj: foto autorka
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obr 4 ChOank z pryzovych dIazdlc Leopoldov park, Brusel 2014
zdroj: foto autorka
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obr. 9: Kombinacia povrchov - mlatovy a kamenny. Litomys|, klaStorné zahrada, 2011
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obr. 10: Odvodriovaci prvok z kamefa v historickej  obr. 11: Odvodiovaci dreveny Zfab v mlatovom

zéhrade Boboli, Florencia, rok 2009 povrchu chodnikov, Cesky Krumlov, 2011

b S e i Dy o e R Lo
TS . o o

obr. 12: Dekorativny prvok v zahrade Boboli (Florencia) vytvoreny z kameriov, 2010
zdroj: foto autorka

Ing. Anna DOBRUCKA, PhD., autorizovany krajinny architekt

Ateliér Dobrucka s.r.o.,

Dolnohorskéa 102, Nitra,

e-mail: adobrucka@gmail.com,

mobil: 0,09 505 665.

Autorka je nositelkou ceny CEZAAR 2013 a Ceny ZUUPS - Cena za urbanizmus 2013.
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Mgr. Peter HARCAR - Ing. Eva SEMANOVA

Krajsky pamiatkovy Urad Preov

Povodna cestna siet’ v okoli Zborovského hradu identifikovana cez
zachovanu dubovu alej

Abstrakt: Prispevok podklada moznosti trasovania cestnej siete v okoli Zborovského hradu a Ciastoéne
sumarizuje a priblizuje doterajSi stav jej poznania s dominanciou na dodnes zachovani dubovl aleju,
ktord sa identifikovala terénnym vyskumom vo viacerych vetvach a koreSponduje aj s dostupnymi
historickymi mapovymi podkladmi.

KPaéové pojmy: Zborov, DIha Luka, Zborovsky hrad, historické cesty, stromové aleja

Cestna siet' v okoli Bardejova bola v minulosti a dodnes je vyrazne ovplyvnena a determinovana
geografickymi a sidelnymi pomermi a historickym vyvojom v oblasti. Mesto Bardejov bolo v minulosti
vyznamnym trhovym a ekonomickym bodom na severnej hranici Uhorského kréfovstva. Aj samotny
Zborovsky hrad vzniké v 14. storoci ako krélovsky hrad na ochranu jednej z vetiev tzv. ,Potiskej cesty".
Vo vSeobecnosti hrady, ktoré vznikaji v naSom regiéne v 13. storoéi, resp. v 1. pol. 14. storoCia
zabezpe€ovali a straZili hraniénl liniu kréfovstva a zaroven chranili najdoleZitejSie komunikéacie, ktoré
vyuzivali kupecké karavany. Majitelia hradov sa starali aj o vystavbu a drzbu tychto verejnych ciest,
udrZiavali ich a Ciastone aj poskytovali nocfah a priestor na oddych [1]. SG¢astou katastralneho
uzemia dneSného mesta Bardejov je dodnes Bardejovskd Zabava (ndzov ,Z&bava“ vo vyzname
pricestného hostinca) [2].

V listine z roku 1247, kde sa spomina Bardejov v sQvislosti s cistercitmi z polskej Koprzywnice,
spomina sa aj kralovska cesta, jedna z hlavnych vetiev vysSie uvedenej ,potiskej cesty*, ktora viedla
z PreSova Udolim potoka Sek&ova a KfuSovského potoka cez KapuSany, TulCik, Staré Raslavice,
Kobyly a Bardejovskd Z&bavu do Bardejova. Druhd vetva prechadzala udolim rieky Topla cez Kurimu.
V Bardejove sa obidve vetvy spéjali azaroveri rozchédzali, priCom udolim Tople pokracovala
severozapadna vetva smerom na Gaboltov [3] a v blizkosti Kurovského sedla pri dneSnej dedine Fricka
prechadzala uhorsko-pol'skou hranicou cez hreben Karpat a na polskej strane pokragovala cez dedinu
Izby. M. Slivka na tento druh toponyma viaZe existenciu vezovych straznych objektov, & mytnych
acolnych stanic [4]. Dalej pokratovala do Grybowa, mesta s tridsiatkovou stanicou a cez dedinu
Czchéw do Krakowa [5].

Dalsia vetva pokratovala ddolim potoka Kamenec cez Dujavské sedlo pri dnesnom Becherove
uhorsko-polskou hranicou ku Grybowu. Ked vroku 1363 potvrdil polsky kral Kazimir Bardejovu
privilégid pri plateni cla od tovarov prepravovanych cez Czchdw, boli oznacené ako davne prava. A
prave tato cesta bola minimalne od zaciatku 14. stor. kontrolovand Zborovskym hradom, ¢i hradom
Makovica ako sa v pramenoch spomina. V obci Zborov sa na tito cestu napdjala vetva, ktora cez
prechod v blizkosti Niznej Polianky a polsky Grab Gdolim Wisloky pokraCovala k Starému Zmigrodu
(tridsiatkové stanica) a odtial dalej az na Przemysl a Lwow, resp. Sandomierz [6].

Zhorovsky hrad bol teda déleZitym bodom na ceste z KoSic a PreSova cez Bardejov smerom do
Polska a v jeho blizkosti prechadzala aj druhd vyznamna cesta po doline rieky Ondava od Stropkova,
ktory bol tridsiatkovou stanicou.
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Pre uZSiu komunikacnu siet' je doleZitd skutoCnost, Ze Makovické panstvo, ktorého centrom bol

v v

bolo mesto Bardejov, s ktorym mali zborovski pani viac rdz spory (najma finanéné a majetkové).

Z centra mesta Bardejov cez DoInG branu so severovychodnym barbakanom viedla cesta drevenym
mostom cez priekopu na predmestie DIhy rad a popri dolnom mlyne cez Slovenskd ulicu (Windisch
gasse). Dreveny most zabezpec€oval prechod cez rieku Topla a cesta pokraCovala dalej Gidolim potoka
Kamenec smerom na DIhd Ldku. Dnes miestna ¢ast Bardejova - Dlha Luka bola v minulosti su€astou
Makovického panstva a bola jednou z jeho poddanskych obci, ktord bola znama najmé od 18. storocia
povoznictvom, bielenim platna, pivovarom a kupelmi pri simom prameni. Cesta prechadzala priamo
centrom obce, okolo dreveného kostola ( v roku 1787 sa naf zrdtila mohutna lipa) [7]. Miermne
meandrujlci potok Kamenec pretinala cesta na viacerych miestach a popri pricestnych kapinkach sa
dostala az od centra mestecka Zborov.

Regionalne vyznamna cesta viedla z Bardejovskej Novej Vsi, cez Andrejovi do Zborova z vychodnej
strany hrebena na ktorom sa Zborovsky hrad nachadza.

NajschodnejSia pristupova cesta na hrad dnes vedie z obce DIha Lika a pravdepodobne tomu bolo
aj v minulosti. Konfigurécia terénu a aj samotné vzdialenost boli pre dopravu na hrad najvyhovujicejSie
prave z juznej strany smerom od Bardejova. Historické katastralne mapy, najma 1. a 2. vojenské
mapovanie, umoZnuju aspon Ciastoénl rekonStrukciu komunikacii v okoli centra Makovického panstva.
Samozrejme pristup na hrad bol aj zo severnej strany od obce Zborov. Z centra obce viedla cesta popri
jednom z mlynov, cez Cast dodnes nazyvanl Podhradie a vyrazné prevySenie bolo prekonané
systémom viacerych serpentin, ¢im sa dostala vyrazne pod hreben a traverzovite zapadnym smerom az
pred samotny hrad.

Dodnes zachovanou hodnotou komunikécii stvisiacich priamo so Zborovskym hradom su jeho aleje.
Tie sa spominaju aj v dobovych sprievodcoch okolia Bardejova zo za€. 20. storoCia [8].

Predchadzajlci text jednoznacne dokumentuje pévodnul cestnu siet' v bezprostrednom okoli centra
Makovického panstva — hradu Zborov. Vychadza z mapovych podkladov a z archivnych Gdajov. Je
v8ak potrebné povedat, Ze v principe ide o virtuélne tvrdenia, pretoZe identifikovat v teréne tdto cestnl
siet vdnes uplne zmenenej priestorove] Struktdre krajiny vyZaduje dokladny krajinarsky rozbor.
Sprievodca Bardejovom - Bardejovskymi kapefmi - Zborovom, obsahujdci ich dejiny, umelecké
staroZitnosti a iné pamatihodnosti z roku 1931 od Alexandra Kuzmu hovori o pritomnosti stromovych
dubov v lese (odkaz 8), ale ich vazba na pdvodnu cestni siet sa nespomina. Vstup do hradu symetricky
lemuju majestatne jedince duba letného (Quercus robur). Ich kompoziéné napojenie na hrad je
jednoznaéné. Aj po obvode hradu v niekolkych polohach, sa po vycisteni bezprostredného okolia hradu,
objavili mohutné duby. V lesnom poraste roztrisené stromové duby, ktorych koruny sa stracali
v prehustenych partidch si malokto vobec vimol. Ale predsa sa naSiel jeden aktivista, ktory si videl viac
a zistil, Ze v lesnej mladine sa kde tu objavujli staré stromy a znova ide o duby. Ziadost o pomoc pri
urCeni sposobu stabilizacie a oSetrenia tychto starych stromov bola Startérom pre dékladnejSi obhliadku
krajiny v okoli hradu. A ked v hustom lese a v mladine, ktorou sa niekedy ani nedalo prejst, boli najdené
viaceré stromoveé duby a tie boli usporiadané v preruSovanej linii, tak to uz bola vyzva. Vysledkom je
identifikacia dubovej aleje v priestorovej Strukture krajiny, aj ked reélne ide iba o jej torzo. Pravidelny
trojuholnikovy spon jej zakladania a néjdenie miest po uz rozloZzenych piioch po odumretych stromoch
spolu s vycistenim ploch pod korunami dubov pomohli najst jej trasu v dvoch smeroch — juzna a
z&padna. Dnes uZ vieme aj 0 jej vychodnej vetve.
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Citanim terénnej modelécie vo vézbe na trasu dubovej aleje sa identifikovala aj historické pristupova
cesta od Dlhej Luky na hrad Zborov. Po geodetickom zamerani poléh jednotlivych stromov a miest po
pioch a jeho vnesenim do mapovych podkladov z II. vojenského mapovania je totoZnost povodne;
cesty zrejmé atrasa jasna. Identifikovanie povodnej cesty na hrad sa zda velmi jednoduché, ale je
potrebné si uvedomit, Ze v kompaktnom lesnom poraste s mladinou, cez ktord sa neda prejst, na
ploche desiatok hektarov lesa, v ktorom je vefa novodobych zasahov (nové lesné cesty, velka uz
zaniknuta lesna Skolka, zosuvy...) to boli hodiny chodenia, terénneho prieskumu, porovnavani, ale
vysledkom je identifikacia pdvodnej pristupovej cesty priamo v teréne, nie len virtualne. Dnes je v juznej
vetve aleje, ktora ma cca 1500m, 17 pdvodnych stromov a 32 novovysadenych a v zapadnej vetve
s dizkou asi 500 m je 24 pévodnych stromov a nové zatial nie st vysadené.

V stcasnosti je celd trasa suCastou prezenticie postupnej stabilizacie ruin hradu Zborov, o jej
historii hovori informacna tabula a vypadky v aleji sa postupne nahradzaji mladou nahradnou vysadbou
dubov. Kazdy si mdZe za istych podmienok pri pévodnej historickej ceste vysadit svoj mlady dub a tento
dub bude oznaceny tabulkou s menom donatora a v dalekej buducnosti mozno bude préave ten strom
znamy.

Tymto prispevkom chceme upozornit na skutoénost, Ze multidisciplinarne ¢itanie a
hodnotenie krajiny, jej konfiguracie, modelacie a mikromodelacie terénu, biotickych
a abiotickych zésahov, porastovej Struktary, poznanie druhovej skladby porastov a d'alSich
krajinnych prvkov vie priniest neobvyklé poznatky. V konkréthom pripade spolupracovali len
archeoldgovia a sadovnici, ale potencial objavovania a €itania histérie zo zanechanych odkazov
nasich predkov v krajine pri zapojeni viacerych disciplin ma nekoneéné moznosti.

obr. 1: Dubova aleja pred Zborovskym hradom
zdroj: archiv KPU PreSov
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obr. 2: Pohlad na pristupov cestu v smere do DIhej Luky
zdroj: archiv KPU PreSov

P

obr. 3: Ocistenie dubov od podrastu
zdroj: archiv KPU Pregov
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obr. 4: Uvolnenie kmerov alejovych stromov zo zapoja
zdroj: archiv KPU PreSov

zdroj: archiv KPU Presov
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Ing. arch. Zuzana ONDREJKOVA
Fakulta architektary STU, Bratislava

Suéasne pristupové komunikéacie a doprava
na vybranych hradoch Slovenska

Abstrakt: V prispevku su zadefinované zakladné typy hradov z hladiska ich urbanistického umiestnenia
a vplyv ich lokalizacie na ich pristupnost. V prvej ¢asti je opisané historické prevadzkové a dopravné
vztahy na hradoch, v druhej ¢asti su uvedené zmeny, ktoré vplyvaju na su¢asni dopravnu situaciu na
hradoch. Je sledovany vplyv turizmu a jeho naroky na spristupriovanie hradov a aj bezbariérovost.
MoZné dopravné a urbanistické situacie sU ilustrované na troch prikladoch hradov zo Slovenska -
Trenciansky hrad, SpiSsky hrad, Budatinsky zamok

KPagové pojmy: hrad, parkovanie na hradoch, turizmus, bezbariérovost na hradoch

Uvod

Pre popis sUcasnej situdcie vplyvu dopravy na hradné aredly je potrebné sa pozriet najskér do
histérie a zamysliet sa nad otazkami: Co je hrad? Kde a prego vznikol? Aké typy dopravy boli pre jeho
fungovanie potrebné a typické?. Dalej sa budeme zaoberat vyndtenou zmenou funkcie hradnych
aredlov, ktora vyrazne vplyva na dopravné poziadavky.

Hrad je opevneny utvar (spravidla z kamena) obranného a uUtoCiskového charakteru budovany v
staroveku alebo stredoveku [1]. Pre slovensky - stredoeurdpsky kontext budeme hrady chapat ako
aredly sluziace na zabezpeCenie byvania Sfachty a ochranu svojho Uzemia. PoCas svojho trvania
vykazali hrady niekolko z&kladnych poddb. V rannom obdobi boli byvanie a obrana zlucené do jedného
objektu - obytnej veze, neskor sa tieto funkcie roz€lenili do viacerych objektov - palacov, kasarni,
obrannych vezi a bast.

Terénny reliéf mal rozhodujuci vplyv na celkovu formu hradu a jeho dispozicie. Na naSom Uzemi
vznikaju dva zakladné typy hradov z hladiska ich terénneho umiestnenia.

Hrad niZinny - vodny, blatny, ¢i uz na ostrove alebo chraneny vodnou priekopou alebo bazinami.
Vzhfadom na rovinnu situéciu byval spravidla koncipovany ako symetricky architektonicky subor, ¢asto
s naroznymi obrannymi prvkami (basty, bastiony).

Hrad vy3inny - postaveny na vrcholovej planine. Pozdizny horsky chrbét si vynucuje pozdiznu
dispoziciu a zvySenie obrany na dvoch stranach. Ochrana chrbta v rannom stredoveku ochranu
zamerne zvySovala iba na jednej strane. Neskor sa tendencia obrany na oboch stranach v neskorom
stredoveku pretransformovala do centralnych dispozicii, nakofko tdto pravidelnost vrcholova planina
dovolovala.

Tak ako vySinné hrady postupne narastali, vytvarali sa aj jednotlivé ucelené subory, sliZiace
prislusnému funk&nému vyuZitiu (vznikali postupne aditivnym spdsobom, priom sa vyformovali jeho
relativne samostatné celky).

Horny hrad - je najstarSia ast arealu obsahujlica aj mladSie palace. Nachadza sa na najvy$Som
mieste vrcholovej planiny.

Dolny hrad, pripadne dolny a stredny hrad - tvoria zvyCajne mladSie predhradia, chraniace
pristupovu cestu. Obsahovali objekty pre sluZobnictvo, posadku, objekty na hospodarske Ucely a stajne.
Niekedy mal dolny hrad iného, ale podriadeného majitela, ktory tu mal svoje obydlie a branil vstup do
horného hradu [2].
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Doprava versus hrad v stredoveku

Podla vysSie spomenutého typologického delenia hradov je jasné, Ze hlavnym dbvodom stavby
hradu, bolo ziskat nedobytné sidlo, bariéru a bezpec¢né (toCisko. Hrady fungovali ako sebestacné
hrade sa da v stredoveku povaZovat za vnutro-aredlovd. Tato mdZeme rozdelit podia prevadzky na
hrade:

1. obrana: peSi pohyb vojakov zabezpeCujuci obranu arealu. Prevazne sa odohravala v dolnom a
strednom hrade, po hradbovych ochodzéch, v objektoch vezi a bast, odkial kontrolovali vyhlady do
krajiny.

2. Slachta: pohyb Sfachty v aredli hradu sa snaZil byt segregovany od ostatnych obyvatelov. Zva¢3a sa
zdrZiavala na hornom hrade v palacovej Casti.

3. hospodarstvo: poddani, ktori obyvali hrad sa starali o cely jeho chod a tu ide najmé o prepravu
tovarov v zmysle potravy, vody a vyrobkov z dielni, zabezpecujucich potrebné vybavenie a pohodlie
panom ¢i vojakom obyvajicim hrad. Objekty sliZiace na tento Ucel sa stavali spravidla v strednom
alebo dolnom hrade.

Druhym typom dopravy je preprava 0sob a nakladu z inych lokalit na hrad (alebo naopak). To sa
tradiCne dialo bud na korioch a ko€och alebo opat peSo. Vojaci a spravci kontrolovali prindleZiace
(izemie a zasobovali hrad Grodou z okolia. Cestovanie do vzdialenejsich bodov vak bolo zdihavé a
nepohodiné, dialo sa vZdy len za vaznym ucelom.

obr. 1: Dobyvanie hradu
zdroj: foto archiv Béna, M. -Plagek, M.: Encyklopedie Slovenskych hradd. Praha, Libri 2007. ISBN 978-80-7277-333-6, s. 24

Suéasny stav

Na prelome 17. a 18. storodia hrady stratili svoju obranni funkciu po odozneni tureckého
nebezpecenstva, mnohé boli vypalené Habsburgovcami na potlacenie protihabsburgovského povstania
a aj tie zachované hrady uZ nespifiali naroky na pohodiné byvanie 3lachty, ktora sa prestahovala do
pohodinych a pristupnych kastiefov. Po strate obrannej a obytnej funkcie hrady eSte nejaku dobu
fungovali ako sklady potravin a majetku Sfachty, no aj tato funkcia ich opustila a bez Zivota rychlo
upadli.

V sucasnosti je viac ako 80 % hradov v ruindlnom stave. Zo 180 znamych hradov je dnes len 25
(14%) vyuZitiaschopnych [3].
Vyuzivané hrady maju zvacSa kultirnu funkciu orientovand na turizmus (mulzea, galérie),niektoré
nedostupné objekty st prezentované ako exponaty v krajine. Prave kultarny turizmus vyvolava nebyvalé
naroky na hradné aredly a ich dopravné napojenie, staticki dopravu aj vnutro-aredlové dopravné
rieSenie.
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" Vdaka technickym vymozenostiam cestujeme fahko a rychlo - a preto povrchne - po celom svete
[4]"

Okrem dopravnej pristupnosti Sirokym masam sa riesi aj bezbariérovost objektov. KedZe hrady boli v
minulosti stavané ako bariéry je tato Uloha doslova proti prirodzenosti areélu. V zahranici sa stretneme s
vyraznymi novotvarmi vytahov na hradoch, stavanymi za uéelom hrady debarierizovat. Na priklade z
Lublanského hradu vidime, Ze pomocou vytahu spristupnili exteriérovi ochodzu hradu vo vyske
druhého nadzemného podlaZia vo vizualne méalo exponovanej polohe. Druhy priklad je z rakiskeho
hradu Rabenstein, kde vidime panoramaticky (a navy3e togiaci sa 0 360°) vytah pozdiz brala iddci do
otvoru vo fasade hradu. Ziskanie takejto vertikalnej komunikécie vyrazne ovplyvriuje vyzor aj prevadzku
hradu.

obr. 2: Vytah na hrade v Ljubljane, Slovinsko
zdroj: foto http://dasaalbert.blog.cz/en/gallery/si-zivot-v-ljubljani-ve-slovinsku/fotky-z-ljubljany

obr. 3: Vytah na hrad Rabenstein, Gratz, Rakusko
zdroj: foto www.gbh-design.de

ZjednoduSenie pristupu na vySinné hrady sa tiez v zahranici realizuje pomocou pozemnych lanovych
drah, ako napriklad na obrazku z Ljubljanského hradu. Lanovka ma svoje nastupné stanovisko na
namesti Krek pod hradom a vyvezie vas priamo na hrad. Horna stanica lanovky je upevnenad na
vonkajSie hradby hradu spojena s hradnym interierom a prepojena cez lapidarium az na nadvorie.

Podobné projekty su vo faze Gvah aj u nas. Konkrétne na Trencianskom hrade projektant planuje
prepojit novy terminal vlakovej a autobusovej stanice s trenCianskym hradom pomocou
novovytvoreného vytahu v Omarovej studni. Samozrejme by na takyto zasah bolo potrebné prerazit
bralo , na ktorom hrad stoji, aby sa v fiom dokazala vytvorit chodba ku vytahu v studni. V Studii sa tieZ
zvaZovala lanovka spajajica mesto s jednou z bast TrenCianskeho hradu. VSetky tieto zasahy s
planované v ramci spristupriovania hradu a ich debarierizacie. Vyrazne v3ak ohrozuju jeho autenticitu a
z&Zitok z priestoru. Pévodna pristupové komunikécia a urbanistickd situacia je vyraznou hodnotou,
ktora by nemala byt znehodnotena modernymi prvkami, ktoré nie st nevyhnutné. Hlavne u nas, kde
nemame pamiatkovy fond taky bohaty ako napriklad v nemecky hovoriacich krajinach.
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obr. 4: Pozemna lanovka na hrad v Ljubljane
zdroj: foto http://www.ljubljanskigrad.si/plan-your-visit/funicular-railway/

Priklady hradov a ich spésoby rieSenia pristupu

1. VySinny hrad

VysSinné hrady na naSom Uzemi stazuju pristup na hrad (a tym pévodne utok a dobytie hradu) uz
samotnou svojou polohou na hrebeni  kopca spravidla pristupného iba z jednej strany. Préve z tejto
strany boli stavané predhradia s veZzami a baStami a viaceré linie hradieb. Na hrad viedla jedna
pristupova komunikacia, ktora sa Spiralovito obtacala okolo obrannych veZi, bast a hradieb, aby bol
utoénik po ¢o najdlhSiu dobu dtoku na horny hrad pod palbou. VZdy sa toila v smere hodinovych
ruciciek, to sviselo s drzanim Stitu ttoCiaceho vojaka v lavej ruke, ¢o ho robilo zranitelnejSim na utoky
obrancov hradu z hradieb po jeho pravej strane.

Trenciansky hrad je stG€astou urbanizmu mesta Trencin, preto jeho napojenie na dopravné
komunikacie aj iné siete je bezproblémové. Statick& doprava je rieSena formou z&chytnych parkovisk
mimo peSiu zonu mesta. Priamo na hrade sa nachadzaji iba pohotovostné parkovacie miesta pre
potreby zamestnancov hradu (obr.5). Nevyhodou je ich vizu&lna exponovanost hned za veZou s
hodinami, okolo ktorej prechadzaju vSetci navstevnici hradu. Pévodna pristupova komunikacia na hrad
sa zachovala v povodnej stope a je dostatoCne Siroka, aby mohla sluzit ako zjazdny chodnik a
bezbariérovo spristupnit ¢ast dolného hradu. Horny hrad je pre akikolvek dopravu tohto typu
nepristupny.

F
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obr. 5: Parkovisko na Trencianskom hrade pod Hodinovou vezou
zdroj: foto archiv autora, jul 2014
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SpiSsky hrad je prikladom vySinného hradu v krajine. Zaujimavostou je, ze pdévodne mal (aj v
sucasnosti ma) dve pristupove komunikacie. Jedna smeruje zo zapadu od SpiSskej kapituly cez dolny
hrad a druhd z vychodu od Zehry , ktorou sa dostane navtevnik priamo na stredny hrad. Obe
pristupove komunikécie s vedené vez vstupné a obranné veze. V sucasnosti je viac vyuzivana
vychodna pristupova komunikacia, ktora slizi aj ako zjazdny chodnik na stredny hrad. V priestore
vychodného predbrania sa nachadza pohotovostné parkovanie pre zamestnancov hradu (obr. 6) a pod
hradom z vychodnej strany je zachytné parkovisko pre turistov (obr. 7). Vyhodou a netypickym znakom
tohto parkoviska, je Ze reSpektuje morfoldgiu terénu a nesnazi sa za kazdd cenu vytvorit pravouhly,
krajine cudzi tvar.

obr. 6: Vychodné predbrannie, Spissky hrad
zdroj: foto archiv autorky, jin 2014

obr. 7: Pohlad z donjonu na parkovisko pod SpiSskym hradom
zdroj: foto archiv autorky, jin 2014

1. Nizinny hrad

Nizinné hrady vyuZivaji na svoju obranu v stredoveku hradby a vodnu alebo blatnt priekopu okolo
nich. Ponad priekopu viedol padaci most. Neskor boli tieto hrady chranené systémom bastionov, ktoré
zosilfovali opevnenie a odolavali najmé delam a palnym zbraniam. Nizinné hrady boli v minulosti (aj v
stcasnosti st) ovela dostupnejSimi objektmi v porovnani s hradmi vySinnymi.

Budatin je pévodne stredoveky hrad postaveny na pravom brehu Vahu oproti historickému centru
mesta Zilina. Hrad bol chraneny hradbou a slizil ako kontrolny bod brodu cez rieku Vah. Od svojho
vzniku preSiel mnohymi prestavbami aZz poslednou romantizujucou prestavbou v 19. a na zaciatku 20.
storoia. Pogas svojho vyvoja bol chraneny najprv drevozemnym valom a potom hradbou s blatnou
(baZinatou)priekopu napajanou z Vahu. Pévodny hlavny vstup zo severovychodu bol pri renesancnej
prestavbe uzatvoreny branou, nadvorie zastavané a vytvoril sa novy vstup v novom okruhu hradieb zo
zapadu. V slcasnosti je priekopa zasypana a do arealu sa vstupuje cez vstupnu branu, ktora stoji ako
solitér pred parkom, nie je st¢astou hradieb. Sice je hrad v urbanizme mesta, ale povodny pristup cez
brod uZ neexistuje, kedZe koryto rieky je regulované, z vychodu je od urbanistickej Struktiry mesta je
oddeleny Zelezniénou tratou a z vychodu a severu rychlostnou komunikéciou. PeSi pristup z centra
mesta Ziliny je takmer nemozny. Aj z tohto dévodu na stranke povazského mizea (, ktoré je spravcom
hradu) je mapa s popisom ako sa da na hrad dostat pomocou auta alebo autobusu. Pred vstupnou
branou do aredlu hradu je vytvorena parkovisko, ktoré slizi tak pre navstevnikov hradu, ako aj pre
zamestnancov. MdZeme povedat, Ze po odstraneni prekazok v podobe priekopy ¢&i uzavretych hradieb
sme vytvorili prekazky nové, ktoré ucinne zamedzuju peSi pristup na hrad [5].
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obr. 8: pristup na Budatinsky zamok
zdroj: foto www.pmza.sk, 10.7.2014

Zaver

Zmena spdsobu dopravy a intenzivny turizmus podnecuje na vytvaranie novych priestorov a
dopravnych situacii na hradoch. Ci uz hovorime o statickej doprave a velkych betonovych parkovacich
plochach v tesnej blizkosti hradov, alebo o novych spdsoboch dopravy na hrady formou lanoviek, i
vytahov. Toto vSetko sl zasahy, ktoré st velmi tazko zlucitefné s autentickou povahou stredovekych
hradov. Genius loci hradov je Uzko spojeny s ich taZkou dostupnostou. Prezivanie priestoru svisi s
¢asom, ktory v iom stravime. A preto bude iny zazitok z hradu, na ktory ide navstevnik pesi pol hodinu,
ako z toho, na ktory sa dostane vytahom za pat mindt. Preto z hladiska autentického zaZitku je Zelany
aj tradicny spbsob dopravy na hrad, teda peso.

Zachytné parkovacie plochy pre navstevnikov by nemali byt vizudlne exponované, aby auta
neprekazali vyhfadom na pamiatku. Pre udrzbu ¢i obnovu hradov je nevyhnutnostou jeho dopravna
pristupnost, minimélne do jeho spodnych nadvori. Na Slovensku méme priklad obnovy hradu, ktory je
dopravne Uplne nedostupny a dobrovolnici stavebny material vyndSaju na hrad manuélne.
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doc. Ing. arch. Alzbeta SOPIROVA, PhD.
Fakulta architektary STU, Bratislava

Pasaze v historickom centre z hfadiska peSieho pohybu a zdsobovania

Abstrakt: Pasaze v historickych jadrach miest tvoria prepojovacie prvky peSieho pohybu, ktoré s
suCastou zakladného dopravného systému mesta. ZvySuju kvalitu verejnych priestorov o harmonické
spolupdsobenie peSieho pohybu a funkcif, ktoré si integrované v priestore pasaze. Dopiiaj
polyfunkéné Uzemie o nové impulzy k aktivnemu vyuZitiu vofného ¢asu a chrania pred nepriaznivymi
vplyvmi pocasia. V navstevnikovi by mali zanechat pocit jedine¢nosti a identity miesta.

KFuéové pojmy: pasaz, pesi prechod, spojenie verejnych priestorov, zasobovanie

Uvod

Atraktivnost a ucelnost peSieho pohybu vo verejnych mestskych priestoroch zvySuju pasaze.
Dopifiaji  atmosféru a kolorit urbanistickej Struktry historického jadra mesta o zaujimavé
architektonické a prevadzkové koridory, ktoré su vélenené do peSej siete centra mesta, za Ucelom
skratenia vzdialenosti, zvySenia kvality a pohodlia peSieho pohybu. Prepdjaju interiér s exteriérom,
umoznuji navstevnikovi uniknat velkomestskému ruchu ulice, vstlpit do prijemného, neruSeného
prostredia so zaujimavymi aktivitami pre oddych, zabavu, informaciu a si¢asne poskytuji navstevnikovi
pocit bezpecia, pohody a ochrany pred nepriaznivym poveternostnymi podmienkami.

Filozof Walter Benjamin nazval pasaze ,ulicami, ktoré prechadzaju domami, su fantomdm,
prenikajicim na svojej pati murivom®, [1] Prevadzkovo tvoria pasaze prechody jednou alebo niekolkymi
budovami, &im vytvaraju rychly spojovaci prvok verejnych mestskych priestorov — ulic, namesti,
zelenych ploch, vratane parkov...(obr.1). DispoziCne su situovane priamo v objekte, prepajaju ho v
roznych podzemnych a nadzemnych arovniach, vypifiaju medzipriestor medzi budovami, & uZ uzavrety
alebo Ciastoéne otvoreny (obr.2), niekedy dopineny pavlaéami, pripadne tvoria peSi koridor ponad alebo
aj popod komunikéciu (obr. 3 a 4), ktory tvori spojnicu protilahlej zastavby.

E——

obr. 1 Pasa?, ktora zabezpetuje rychle pesie obr. 2 Uzavreta paséaz vypifiajica medzipriestor

prepojenie objektov v centre mesta Salzburg objektov — obchodné ulica v Barcelone
zdroj: foto archiv A. Sopirove; zdroj: foto archiv A. Sopirovej

Bardejov 26. - 27. august 2014 61



=
vl

BARDKONTAKT 2014 PROBLEMATIKA MESTSKYCH PAMIATKOVYCH CENTIER

obr. 3 Segregacia dopravy automobilovej a obr. 4 Ringstrasse pasage prepajajica

pedej - pasézZ v centre Viedne obchodné domy v historickom jadre Viedne
zdroj: foto archiv A. Sopirovej zdroj: foto archiv A. Sopirovej

Vznik pasazi a ich forma

Pariz, Londyn, Mllano, Vieden, Praha, ale aj Bratislava.... Pasaze, ktoré vynikli v tejto dobe, maju bud
priamu linedrnu formu, Casto v prisne obmedzenej Sirke, len na zabezpecenie ¢o najrychlejSieho
prechodu (obr. 4) alebo tvoria akési ,mesto v meste* - mikroStruktdru, tvorend rozvetvenou sietou
niekolkych vnatornych ulic roznej dizky a Sirky, vratane namesti, ktoré st prepojené v horizontalnom aj
vertikalnom smere (obr. 5). Princip vnutornych ulic obohatenych vykladmi, galériami a kaviarfiami s
posedenim ma za ciel zaujat navstevnika a pozdrzat ho v priestore.

obr. 5 Linearna forma pasaZe s peSim pohybom  obr. 6 Rozvetvena siet vzajomne prepojenych

medzi ulicami Ventdrska a Kapucinska v BA ulic v réznych drovniach — Vieden
zdroj: foto archiv A. Sopirovej zdroj: foto archiv A. Sopirovej
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Architektonické rieSenie

Architektdra pasazi, v historickom centre mesta, sa vyznacuje zakddovanou histériou, inSpirovanou
dobou vzniku objektu alebo je cez symboliku sugasnych vyrazovych prostriedkov prestavana do
moderného Satu. Z orientacného hfadiska je dolezitou Castou pasaze portal, ktory tvori vstupnud branu
do jej ,dude”. Pre lepSiu identifikaciu v Uzemi musi vstup tvorit vynimocny architektonicky a vizualny
akcent - symbol na prieCeli budovy, ktorého mierka z&visi od velkosti okolitych objektov, ako aj
prifahlého verejného priestoru. Jeho Citatelnost a fahka identifikovatefnost umozni vtiahnut navstevnika
z exteriérového priestoru do vndtornych Gtrob budovy. Vstup do pasaze sa niekedy umocriuje
doplnkovymi vnemami - svetelnymi alebo aj zvukovymi efektmi. Pre zabezpecenie dostatoéného
presvetlenia a presinenia interiéru pasaze sa vyuZiva zastreSenie s presklenim, niekedy vytvarne
stvarnené, ktoré dodava peSim priestorom osobitost a vynimoénl atmosféru, ale aj pocit lahkosti a
vzduSnosti (obr. 7 a 8). Architektonické rieSenia pasaZi cez dve alebo niekolko podlaZi s namestiami a
galériami, umoZiuju vytvorit priestory pre oZivenie socialnej komunikacie navstevnikov, ale aj komorné
zékutia, ktoré poskytuju dostatocnu intimitu a prijemny uZivatelsky pocit. Farebné rieSenia obkladov,
dlazieb, mobiliaru a inych symbolov identifikuji jednotlivé priestory, podlazia, prevadzky...

1l
17
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e

obr. 7 Presvetlenie Central paséZe v Bratislave  obr. 8 VyuZitie farby na presvetlenie pasaze - PariZ
zdroj: foto archiv A. Sopirove; zdroj: foto archiv A. Sopirove;

Funkéné vyuZitie pasaze
Okrem peSieho pohybu plnia paséZe spravidla aj dalSie funkcie, od ktorych zavisi exkluzivita tohto
mikropriestoru, mnoZstvo a intenzita jeho navstevnosti. NajastejSie sa do interiérovych priestorov
pasaze umiestriuju také funkcie, ktoré sem vnasaju zivot, napr.:
- obchodné a stravovacie zariadenia: butiky, predajne knih a kvetov, kaviarne, cukrarne, bary, drobné
kulinarske reStauracie, pivarne, vinarne...,
- kultarne a spolocenske zaradenia: kina, divadla, muzed, galérie...,
- bankové a iné administrativne institdcie,
- prechodné ubytovanie — vstupy do hotelov,
- prvky a plochy zelene: mobilna zelen, zelené zahrady (otvorené alebo prekryté),
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- komunika¢ne jadra (schodista, vytahy, eskalatory), ktoré zabezpecuji bezkolizny vstup do bytovych
jednotiek a kancelarskych priestorov, situovanych vo vySSich podlaZiach, s prepojenim na
parkoviska v podzemnych podlaziach.

Zasobovanie pasazi
V priestore pasdZe by mali byt umiestfiované len také prevadzky, ktoré su nendrocné na

zasobovanie a skladovanie. Vyplyva to aj z regulacie dopravného reZzimu v historickom centre mesta,

ktory je obmedzeny len na vozidla, ktoré maji povoleny vjazd a to vo vymedzenom Case.

Z&sobovanie pasazi moze byt rieSené:

- vertikalnou segregaciou: z podzemnych podlazi komunikaénymi jadrami, priCom podzemie sa
spravidla vyuZiva aj pre parkovanie byvajlcich a navstevnikov,

- horizontalnou segregaciou: z Grovne pristupovej komunikécie bez obmedzenia, spravidla pri
prevadzkach, ktoré maju priamy kontakt s cestou, do ktorej je orientované zasobovacie zazemie,

- Casovou segregaciou: z Urovne peSej zony s obmedzenim na skoré ranné alebo noéné hodiny,

PeSi vstup do pasazi moze byt pre navstevnikov rieSeny:

- s nepretrZitou prevadzkou, bez ¢asového vymedzenia,

- s ¢asovou regulaciou, t.j. uzatvaranim peSich priestorov

- vno¢nych hodinéch,

- mimo otvaracich hodin obchodov a v diioch pracovného pokoja (sobota, nedela, sviatky).

Spristupnenie komunikaénych priestorov pre bytove jednotky byva rieSené z verejného priestoru alebo

neuzavretej ,predsiene” pasaze, v nutnom pripade maju obyvatelia umoZneny vstup do pasaze.

Bratislavské pasaze

V Bratislave sa pasaze v obdobi socializmu postupne dostali do zabudnutia, neinvestovalo sa do ich
adrzby, obnovy a modernizacii. Usidlili sa vnich nevhodné prevadzky, napr. stanky s rychlym
obcerstvenim, opravovne obuvi, odevov, predajne suciastok, zalozne... Niektoré postupne stratili
funkénd naplf, chétrali, vymkli sa kontrole a drzbe, pachli a ocitli sa v havarijnom stave. Cast z nich je
aj v sucCasnosti pre verejnost uzavreta, su ,mitvymi” pasédZzami (obr. 9). Iné sa stali nebezpecnymi,
ponurymi priechodmi, kde sa stretavali vekslaci, bezdomovci a iné asociélne Zivly, ktorym sa obyvatelia
aj navstevnici centra mesta vyhybaju (obr.10). Ich obnove, modernizécii a dalSiemu funkénému vyuZitiu
brania nevyjasnené vlastnicke prava k pozemkom a objektom.

e
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obr. 9 ZruSena pasadZ medzi Namestim SNP  obr. 10. NeudrZiavany prechod medzi ulicami
a Laurinskou ulicou v Bratislave Vlysok& a Obchodna v Bratislave
zdroj: foto archiv A. Sopirova zdroj: foto archiv A. Sopirove

Bardejov 26. - 27. august 2014 64



BARDKONTAKT 2014 PROBLEMATIKA MESTSKYCH PAMIATKOVYCH CENTIER LP

Modernizécia pasazi

Modernizacia pasaZi v Bratislave prispela k oZiveniu pévodnych peSich koridorov. Do mikropriestoru
pasaze sa postupne implantuji nové funkcie, zZial ich zotrvanie v Gzemi je Casto kratkodobé. Dochadza
k rychlej obmene funkcii, podmienenej tvorbou zisku, v dosledku ¢oho vysledny efekt, napriek novej
kvalite interiéru, nenabada k vytvoreniu identity miesta. Niektoré pasadZe zostali po rekonStrukcii
nepriechodné, pévodny chodbovy priestor sa uzavrel a vyuZiva sa len ako vstup do novej prevadzky,
napr. obchodného domu, herne, kaviarne a pod. (obr. 11). Dobra architektonicka rekonstrukcia pasazi
ich uzavretim pre verejnost, resp. otvorenim len pre Specifickl skupinu navstevnikov, nevytvara v
Uzemi Zeland pridand hodnotu.

¢, “

obr. 11 Uzavreta, nepriechodnad pasaz medzi  obr. 12 Pohlad do priestoru City gate passage vedla

medzi Namestim. SNP a Kolarskou ulicou v BA mestského divadla P.O. Hviezdoslava v Bratislave
zdroj: fotoarchiv A. Sopirovej) zdroj: fotoarchiv A. Sopirovej)

Medzi architektonicky zaujimavo a citlivo zrealizovanu rekonstrukciu radime City gate passage vedla
mestského divadla P. O. Hviezdoslava v Bratislave (obr. 12). Oproti pdvodnému strohému linearnemu
chodbovému tvaru paséaze, ,spajajicej dnesni Gorkého ulicu s Laurinskou, ktord na prizemi
oddelovala divadlo od bankovej Casti” [2], sa priestorovo rozSirila do troch podlaZi s otvorenou
galériou, v strede ktorej dominuje schodisko. Cely priestor pasaze pdsobi otvorenym a vzduSnym
dojmom, k Comu prispieva aj pouZity material svetlej farby, mnozZstvo zasklenych ploch a boéné
presvetlenie cez obchodnl vybavenost, ktoré vytvara zaujimavu plasticitu. Z pasaze su pristupné byty,
luxusné obchody, kaviaren, fines centrum a parkoviska.

Zaver
Obnova a modernizécia pasazi priniesla niektoré nové principy, z ktorych niektoré uvadzame:

1. v architektonickom vyraze:

- vyuZitie kontrastu medzi starym a novym, historizujicim a modernym, ktory sa bud’ umocriuje alebo
potlata a odzrkadluje sa v Cleneni priestoru, farebnosti, materidlovom prevedeni, pouZzitom
mobiliare, priCom sa spravidla zanechava urcita historicka stopa (kultdrna, architektonickd, socialno-
ekonomicka...)
dotvorenie interiéru paséZe vytvarnymi dielami, prvkami drobnej architektdry, informacnym
systémom
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2. v dispozi¢nom rieSeni:
jednoducha orientacia v priestore, ktora je doplnena farebnostou pouZitych materiélov,...
3. vo funkénom vyuziti:
integracia pribuznych funkcii, ktora oZivuje vnutorné priestory, napr.: reStauracia a galéria, kaviaren
a knihkupectvo, predajia Sportovych potrieb a fitnes centrum
implantécia ploch zelene aj mobilne]
4. v rieSeni statickej dopravy a zasobovania:
vyuZitie podzemnych podlazi pre zasobovanie a parkovanie s vertiklnym prepojenim
5. v uplatneni principov univerzalnej architektury:
bezbariérove rieSenie pesich tras
signaliz&cia pre nevidiacich
neSmyklava povrchova Uprava pesich tras
6. zabezpeceni technickych a bezpecnostnych kritérii:
protipoZiarna ochrana s Unikovymi cestami
kontrola vstupu do pasaze - ¢asova regulécia vstupu pre verejnost, uzatvaranie priestorov v noénych
hodinach
7. vo vlastnickych vztahoch:
aktivne zapojenie vlastnikov nehnutelnosti, podnikatelske subjekty do udrzby priestorov

Na z&ver treba skonStatovat, Ze pasaZze tvoria ,tajuplné vnatorné priestory, ktoré su vzdy Castou
SirSej zmysluplnej Struktary, ktord ich spaja dohromady“. [3] RieSenie zasobovania v pasazach,
situovanych v historickych jadréach, je komplikované, architektonicky a technicky naro¢né a finanéne
nakladné, nakolko sa vstupuje do objektov, ktoré su &asto zaujmom pamiatkovej ochrany. Na ich
navrhu by sa mali podiefat’ tvorivé timy, ktorych Usilie by malo smerovat k vytvoreniu jedine¢ného
a vynimoéného priestoru.
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Prof. Ing. Bystrik BEZAK, PhD.

Stavebna fakulta STU v Bratislave

Dopravny priestor ako senzitivne verejné priestranstvo

Abstrakt: Dopravny priestor je suCastou verejného priestoru sidla. Verejny priestor v zastavanom
Uzemi sluzi nielen pre dopravnu, ale aj pre ine, rdznorodé funkcie (socialnu, pobytovu, esteticku,
kompozi¢nu, hygienickd, ai.), preto jeho usporiadanie musi reflektovat poZiadavky funkénej néplne
okolitych objektov a priliehajucich pléch. Priestorové usporiadanie miestnych komunikécii aich
zariadeni musi byt preto v sulade s poziadavkami verejnych priestorov, ktorymi vedd alebo su v nich
umiestnené. Prispevok sa zaoberd otadzkami utvarania dopravného priestoru v citlivych verejnych
mestskych priestranstvach z pohfadu sidlotvornych principov.

KPacové pojmy: doprava, sidlotvorné poZiadavky, dopravny priestor, senzitivne priestranstva

Uvod

Sucasné enormné zataZenie verejného priestoru individuélnou automobilovou dopravou
(dynamickou, statickou), zna¢nou mierou zhorSuje obyvatelnost miest a obci a zavazne devastuje
Zivotné prostredie ich obyvatelov. Napriek tymto skutoCnostiam, individualna automobilové doprava je
nevyhnutnou sucastou prepravného a dopravného procesu, ktory ma svoje zdroje aciele prave
v zastavanom Uzemi. Z hfadiska utvarania udrZatelného dopravného systému a priestorového
usporiadania miestnych komunikécii aich zariadeni, je pri zabezpeCovani néarokov na dopravni
obsluhu sidla Ziaduca integrécia vSetkych druhov dopravy, ale diferencovane podfa ich rozhodujuce;
dopravnej funkcie, ako aj ich priority v danom tzemi.

Vychodiska

Radikalne zmeny v mobilithom spravani sa 0sob vSeobecne, ale v urbannom priestore osobitne,
sa prejavuju v konfliktoch medzi existujicou nedostatotnou dopravnou ponukou (dopravnou
infraStruktlrou) a stale rastGcim dopravnym dopytom (dopravnym zataZzenim). Predpokladané
zmiernenie tychto konfliktov zavadzanim novych technolégii, umoZiujucimi nehmotny prenos informécii
(nepriame formy komunikécie), s oCakdvanym zniZzenim objemu hmotného premiestiovania 0s6b
a nakladov (dopravného zataZenia), je zatial v nedohladne.

Prave naopak, neustale narastaju objemy cestnej osobnej aj nakladnej dopravy, ale suéasne
rastl aj objemy prenosu sprav, informacii a dajov prostrednictvom novych médii, ktorych
kapacita sa stale zvacSuje arozmery zmenSuju. To umoZiuje stale vé&éSiu individualizaciu
premiestnenia a vysoku flexibilitu vofby trasy pri dosahovani ciela cesty. Vtomto procese
jednoznacne vyhrava priestorovo a energeticky naroénd, flexibilna individualna automobilova
doprava, pred environmentalne, ekonomicky, socialne, hygienicky a urbanne vyhodnou alternativnou,
hromadnou a nemotoristickou dopravou.

Tieto priciny, spolu s nepochopenim skutoénych principov udrzatePného rozvoja, obchadzanim
potreby regulovania environmentalnej nosnosti urbannych priestorov, podmieriujicej kvalitu Zivota
obyvatelov, sposobuju chaos, agresivitu, bezbreht hypermobilitu a asociélne zneuZivanie citlivych
mestskych priestorov. To v kone¢nom ddsledku vedie k dopravnym kolapsom, k znefunk&neniu
a nehospodarnosti dopravného systému sidiel, o bezprostredne priamo, ¢i nepriamo zhorSuje kvalitu
Zivota vSetkych ludi.

Tento stav u nas je sposobeny presadzovanim tradiénych, zastaranych principov projektovania
miestnych komunikécii, rieSenych najmé z pohladu narokov motorovej dopravy. Ta fexibilne reaguje na
kazdi novu ponuku a zahlcuje priestor. Vysledkom st dalSie poZiadavky na zvySovanie kapacity
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dopravnej ponuky pre individualnu automobilovi dopravu a to na Ukor verejnych priestorov,
zelene, Ci pobytovych ploch pre oddych a socialne kontakty,&i infrastruktiru pre nemotoristicku dopravu.
Pritom sa va&Sinou neberie ohfad na skutoéné priCiny nadbyto¢nej mobility a nezvazuje priorita
rozhodujucej funkcie dopravy z hladiska jej integracie, ¢i segregacie vo vztahu k Gzemiu sidla (obr.1).

Rozhodujlaca funkcia DOPRAVA Uzemie

INTEGRACIA %

pobyt zoéna

pristup sidlo

| SEGREGACIA
spojenie region

obr. 1: Vztah medzi rozhodujicou dopravnou funkciou a druhom izemia
zdroj: [1] s.27

Tu je potrebné si uvedomit, Ze iné poZiadavky sa kladi na tvorbu dopravného priestoru pri
zabezpecovani velkopriestorovych premiestiovacich vztahov azase celkom iné, ak sa jedna
0 jemné urbanne Struktary a citlivé priestory sidla, ako su napr. rezidenéné oblasti, centra miest a
ich historické jadra, Ci rekreacné oblasti a pobytové priestranstva.

Predpoklady pre utvaranie dopravného priestoru

Sucasne platnd norma pre projektovanie miestnych komunikacii (STN 73 6110 [2]) prebrala v
podstate rovnaku Struktdru podfa predchadzajucej (1986) normy, boli v nej vioZené niektoré nové pojmy
a upravené kvantitativne charakteristiky, ¢i prepoctové koeficienty, najmé podmienky a postup pre
urovanie narokov pre staticki dopravu. Tieto vSak nepriniesli Ziaduci efekt a neprispeli k poZadovanej
kvalite navrhovanych rieSeni, ale naopak, vplyvom zvySenych narokov na parkovanie dochadza k
prehusteniu verejného priestoru, pricon nedostatok kontroly, chaba regulacia dopravnych nérokov a v
podstate Ziadny postih za nelegalne parkovanie, vedu spolu s nedostatoénou Udrzbou komunikécii a
komunalnou hygienou ku kolapsu verejného priestoru.

PokraCujuci proces urbanizicie azmeny v mobilitnom spravani obyvatefov, spolu s novym
pohfadom na hodnoty mestského tUzemia, vSak vyvolavaju nové poziadavky na prehodnotenie priorit
v dopravnej obsluhe Uzemia sidiel. Tieto bezprostredne pdsobia na usporiadanie dopravnej siete
anadvéaznej dopravnej infraStruktiry a musia tak odraZat poZiadavky obyvatefov a dopravcov na
primerant kvalitu premiestnenia a bezpecny pristup kcielu pre vSetky spdsoby pohybu a
premiestnenia, individualnu automobilovi a nakladnd dopravu nevynimajic, pretoze majd pre
existenciu ¢loveka nezastupitelnt tlohu v obsluhe Gzemia.

VySSie uvedené aspekty rozhodujucou mierou vplyvaju na kvalitu utvarania miestnych komunikacii
VO verejnom priestore. ZvySovanie povedomia o novom pristupe k navrhovaniu a projektovaniu MK,
nielen u odbornikov, ale tiez u verejnosti, hrd vyznamnu dlohu pri vybere, ndvrhu aj realizacii toho
najvhodnejSieho rieSenia. Z tohto ddvodu, je nevyhnutné vytvarat a vyuzivat kvalitné nastroje pre
tvorbu uliéného priestoru, predovSetkym v obytnych oblastiach, centrach miest aich citlivych stcasti -
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historickych jadier, ktoré sa utvarali na zaklade [udskej mierky a nie su schopné uniest nadmerné a

neregulované naroky stc¢asnej individualnej hypermobility.

Vo vSeobecnosti musi dopravny priestor miestnej komunikacie umoznovat réznorodé, Ciastoéne sa
doplAujuce ale niekedy si aj konkurujuce funkcie [3]:

- spifat naroky individudinej a hromadnej dopravy, ale aj peSich a dalSich nemotorizovanych
UCastnikov cestnej premavky, pricom musi byt zaistend bezpecnost, vykonnost a hospodarnost
rieSenia priestoru ulice;

- priestorové usporiadanie chodnikov a akumulaénych ploch pre peSich v ulichom priestore
podmieruju predovSetkym naroky okolitych budov a verejnych priestranstiev, ktorych funkéna népln
vytvara Specifické podmienky pre ich velkost, rozsah a vybavenie;

- v uliénom priestore st vSak aj dalSie priestory, ktoré musia spifiat poZiadavky aj dal$ich funkcf, ktoré
su zavislé od dopravnych néarokov a funkénej napine pridruzeného priestoru miestnej komunikécie a
poskytovat' priestor pre staticki dopravu a zasobovanie, ale aj plochy pre oddych a komeréné
vyuZitie.

Preto je potrebné pri navrhu a dimenzovani tychto priestorov vychadzat z konkrétneho hodnotenia
jednotlivych budov a nadvaznych priestranstiev a nemozno len pauSalne stanovit ich Sirkové
usporiadanie, napr. len s ohfadom na minimalne naroky na pe$i pohyb pri uspokojovani narokov
statickej dopravy na chodnikoch a to po celej dizke a oboch stranach miestnej komunikacie.

V' nemeckych ,Odporucaniach” [3], sa pri navrhu vychaddza z komplexného hodnotenia
hmotnych/materialnych a nehmotnych/nemateriélnych poZiadaviek na utvaranie uliéného priestoru
(tab.1).

PoZiadavky Hladisko
Technicky navrh | Mestotvorny prinos

Hmotné
Dopravné

Technicko-zasobovacie

Hospodarske

)

e |® (o @
1

Ekologické

"]

[

Nehmotné
Orientdcia

1

i

Identita

Socidlng uZitoénost ~

Podnety

Identifikacia

[
o |® (o o @

Krasa —

® = taiiskové hladisko It =vedlajiie hladisko

tab. 1. PoZiadavky na utvaranie uliéného priestoru
zdroj:upravené podla ESG 96 FGSV 1996 [3], s.7

Ako vidno z tabulky, tieto vychadzaju v znaénej miere z protichodnych hladisk, ktoré z jednej strany
(technicky navrh) mozu byt taZiskové, ale na druhej strane vedrajSie (mestotvorny prinos), ¢i naopak.

Napriek tomu, Ze materidlne poZiadavky su naplfiou technického rieSenia névrhu dopravného
priestoru miestnej komunikécie, vplyvaji priamo alebo nepriamo na priestorové usporiadanie uliéného
priestoru a preto maju zna¢ny vyznam aj z mestotvorného hladiska.
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Postup pri navrhu komplexného rieSenia usporiadania priestoru miestnej komunikécie podfa
nemeckej smernice [4] vychadza predovSetkym z funkénej néplne okolitych objektov a prifahlych
priestranstiev, kde sa odporuca postupovat nasledovne (obr. 2):

1 zhodnotit' priestorové naroky vyplyvajice z funkénej néplne priliehajicej budovy, alebo okolitého
priestranstva;

2 zvazit priestorové naroky pre pohyb peSich a inych nemotorizovanych ucastnikov, ako aj dopravnej
obsluhy okolitych funkcii;

3 stanovit potrebné priestorové proporcie medzi hlavnym a pridruZzenym priestorom miestne
komunikécie,

na zéklade ¢oho sa potom stanovia priestorové naroky na potrebnd Sirku pridruzeného priestoru. Tieto

poziadavky potom podmiefiuju navrh prvkov Sirkového usporiadania hlavného dopravného priestoru

miestnej komunikacie, ktoré st determinované postdenim, ¢i prevazuju:

- lokélne poziadavky (funkcia daného Gzemia/priestoru), alebo

- naroky motorovej dopravy.

1. Space demand 2. space demand 3. Desired street space
related to adjacent related to non- proportions
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obr. 2: Postup pri utvarani uliéného priestoru
zdroj: Rast 06 FGSV 2012 [4], s. 34
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Z uvedeného vyplyva, Ze utvéranie uliéného priestoru je komplexny proces a nemoze byt
zredukovany len na technickeé rieSenie. Rovnako aj vyuZitie verejného priestoru ma kfucovy vyznam pre
socialne vézby, hygienické, relaxatné a vybavenostné funkcie a nemdze byt preto jednou dodatoénou
vetou v zakone definovany, ako priestor pre parkovanie vozidiel na chodniku (pokial zostane volny
priestor 1,5m 1), ktoré viac ako 90% Casu zahlcuji vzacne verejné priestranstva a niekedy Uplne
znemoZznuju priechod handycapovanym osobam.

Normativne podmienky

V naSich podmienkach sa vSeobecne normy uctievaju ako fetis, pricom su pre projektovanie zavazné
a to aj napriek tomu, Ze st obsahovo davno prekonané a ani ich zmeny, ¢i opravy doposial nepriniesli
Ziadne nové podnety, resp.moderné principy. Preto st pre kazdé, aj nevhodné rieSenie velmi dobrym
zddvodnenim, Ze : , .... je to podla normy”.

V naSej norme [2] su kategdrie miestnej komunikacie definované skladobnymi prvkami len v rdmci
hlavného dopravného priestoru - v zasade rieSenie len ,od obrubnika po obrubnik” (obr. 3). Nie sU tu
zahrnuté priestorove poZiadavky na usporiadanie pridruzeneho priestoru. Pri vlastnom navrhu Sirkového
usporiadania miestnej komunikacie v zmysle takejto normy [2] tak mézu byt dplne zanedbané néroky
chodcov, cyklistov ako aj potrebnych ploch pre pobytove funcie, ¢i zasobovanie okolitych objektov,
nakolko tu nie je Ziadna zmienka o Sirkovych prvkoch pridruzeného priestoru miestnej komunikacie,
inak, vysostne doleZiteho priestoru najmé pre funkéneé skupiny miestnych komunikécii B, C a D.

~
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obr. 3: Dopravny priestor miestnej komunikéacie
zdroj: STN 736110 [2]

Naproti tomu v Ceskej norme pre projektovanie miestnych komunikécii [5], ktora v znaénej miere
vychadza z analyz nemeckych smernic, ¢i odpord¢ani, je uz jasne definovany nielen pridruzeny priestor
(obr. 4), s vyznaCenim prvkov pre chodcov, cyklistov a vysokl zelefi, ¢o projektant uz nemdze
opomenut a investor obist! Uvedeny obrazok je zaujimavy aj z toho hladiska, Ze umoZniuje vytvaranie
smerovo fyzicky rozdelenej miestnej komunikacie s jednopruhovymi — jednosmernymi pasmi, ¢o podfia
naSej normy [2] je absolutne vylicené!

Nemecké smernice pre navrhovanie miestnych/mestskych komunikécii [6], uvadzaju ,Priklady
prieéneho usporiadania miestnych komunikécii* (obr. 5), ako odporucané rieSenia pre typické
navrhové situacie, ktoré si podmienené narokmi na vyuZitie miestnych komunikacii, vyjadrujlice
stgasne poziadavky pre pesich a cyklistov, (prie¢ny/pozdizny pohyb, & pobyt v uli&nom priestore),
resp. priestorové naroky na nakladanie/vykladanie a to v nadvéaznosti na prevadzkovany druh MHD a
zataZenie cestnou dopravou v danom priestore/reze, so zretelom na disponibilnd Sirku uliéného
koridoru. Pri navrhu moZno vyuZit priamo tieto priklady, alebo si projektant méze vytvorit v medziach
narokov na vyuZzitie miestnych komunikaii vlastné usporiadanie prie¢neho rezu.

Bardejov 26. - 27. august 2014 71



BARDKONTAKT 2014 PROBLEMATIKA MESTSKYCH PAMIATKOVYCH CENTIER

o
A
o 1B » b y Bwg .
4, - SF b, J b, "y, 5,
g R . Dps
| i ]
a bu' By 0

O Cz Dgwy W2 ‘-i-' Va viby ©; O
1

obr. 4: Dopravny priestor miestnej komunikacie
zdroj: CSN 736110 [5]

Z tohto pohladu kladi nemecké technické predpisy (Technische Regelwerke) velkl déveru, ale na
druhej strane aj zodpovednost za navrh projektantovi, ktory ma vacsi priestor na kreativitu pri
presadzovani najvhodnejSieho rieSenia.
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obr. 5: Variantny vyber prie¢neho usporiadania miestnej komunikacie
zdroj: Rast 06 [6]

i Lmiu*

Pokial normy v naSom okoli ([4], [5]) vychadzaju pri skladbe prvkov Sirkového usporiadania miestnej
komunikécie z ,klasickych” normovych Sirok jazdnych pruhov v rozmedzi 3,0 m — 3,75 m (v ostatnom
¢ase uZ aj 2,5 m, resp. 2,25 m!), tak v Nemecku zaviedli takzvané nadrozmerné (tiberbreite) jazdné
pruhy, zhruba v rozmedzi 5,0 m — 5,5 m ( v podstate 2 x 2,5 m, resp. 2 x 2,75 m) a to od obrubnika -
po obrubnik (teda bez bezpeénostnych, vodiacich, odvodfiovacich prizkov), ktoré umoziuji jazdu
dvoch osobnych vozidiel vedlfa seba, resp., jazdu jedného nakladného vozidla, ¢i autobusu v
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mezikrizovatkovom Useku fyzicky rozdelenej zbernej, resp., obsluznej miestnej komunikacie. Tymto

rieSenim je mozné dosiahnut znaCn( Usporu vzacneho priestoru uliéného koridoru, ktory moéze byt

potom venovany v prospech (obr. 6) :

- pridruzeného priestoru (pobytové/odpocinkové plochy, chodnik, cyklistické pruhy, priestor pre vysokl
zelen, ai.);

- dostatocnej Sirky stredného ,deliaceho” pasu, v ktorom méze byt umiestnena vysoka zelen, ktora
spolu s postrannou vysokou zelerou, vyznamne vplyva nielen na vhodné proporéné optické ¢lenenie
uliéného priestoru, ¢o priaznivo vplyva na esteticky vyraz ulice, komunainu hygienu, mikroklimatické
podmienky, ale z dopravného hladiska opticky zuZzuje rozhlfadové pole vodicov, ktori podvedome
davaju dolu nohu z plynového pedalu a vplyvom priaznivej percepcie priestoru znizuju rychlost
vozidla, ¢o ma enormne pozitivny vplyv na bezpe¢nost urbanneho priestoru!

- pruhov pre cyklistov (viacUcelové pruhy), resp., mestskd hromadnd dopravu, ¢o by v naSich
podmienkach pri enormne Sirokych jazdnych pruhoch (2 x 3,75 m + 2 x 0,5m = 8,5 m) umoznilo
umiestnit' tolko potrebné pruhy pre cyklistov (1,5 m ), alebo pre preferenciu dopravy (vyhradené
,BUS” pruhy, ¢&i zastavkové pruhy), to v kone¢nom dosledku znamena moznost okamzitého
zZlepSenia podmienok pre cyklistov (vytvorenie cyklistickej siete), so znaCnou usporou investiénych
prostriedkov, pre inak potrebné budovanie zvlaStnych novych cyklistickych pruhov, alebo
samostatnych cyklistickych cesticiek.
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obr. 6: Dopravny priestor miestnej komunikécie s nadrozmenrnymi jazdnymi pruhmi
zdroj: Rast 06 [6]

obr. 7: Obojsmerna miestna komunikacia s nadrozmernym viacucelovymi pruhom v Bratislave
zdroj: fotografie-autor

Ako vidno z fotografii na obrazku (obr. 7), su uz aj u nas a ,zabehané” pripady, kde v citlivych
oblastiach (Bratislavsky lesny park), boli navrhnuté a vybudované obojstranné viactcelové pruhy pre
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cyklisticku dopravu, v strede s ,nadroznernym” obojsmernym jazdnym pruhom pre autobusy, dopravnu
obsluhu a zasobovanie Gzemia, ktoré si pre svoj Specificky charakter vyZaduje zvlaStny pristup pri
rieSeni dopravy v priestorovo obmedzenych podmienkach.

Doprava v historickom jadre mesta

Uliény priestor v historickom jadre mesta sa postupne utvaral ako poyfunkéné verejné priestranstvo,
ktory slUZil nielen reziden¢nej funkcii (byvanie a praca), ale prirodzene tiez ako komunikacny priestor
pre dopravu a socialny kontakt. Rozdiel rychlosti vtedajSej peSej a animéalnej dopravy nebol vyrazne
odlisny, ale vyvolal prva priestorovi diferenciaciu uliéného priestoru, ktorej vysledkom bol ,obrubnik”,
ako ochrana chodcov pred vozovou dopravou (obr.8).

DalSi rozvoj miest si vyndtil nové spdsoby individualneho & hromadného premiestfiovania oséb a
nakladov, ¢o rozhodujicim spbsobom zasiahlo do Struktlry stredovekych miest rozSirovanim ulic,
asanaciou hradieb (bulvare) a budovanim pristupovych ciest (hradskych).

Vznik novych druhov dopravy (Zeleznice, automobil), podmieneny postupujicou diferencidciou
mestotvornych funkcii a dalSim rozSirovanim miest, vyvolal enormny nérast, najma individualnej
automobilovej dopravy, ktord svojou priestorovou flexibilitou sa penetruje do vSetkych priestorov
st¢asného mesta. UZ v predvojnovom obdobi sa vSak objavuju aj u nas prvé pokusy o reguléciu
dopravy v citlivych zénach mesta (napr. PieStany-regulacia dopravy v centre a kupeloch, kipelny
autobus, dohlad).

obr. 8: Ulice v historickom jadre Bratislavy
zdroj: fotografie-autor

V stcasnom obdobi sa aj u nas stava beznym pravidlom, Ze priestor historického jadra mesta sa
chépe ako zéna s najvy3Sou citlivostou z hladiska rieSenia dopravnej obsluhy, ako zona s regulovanou
dopravou, najCastejSie ako peSia zona. Zavaznym problémom vsak je, Ze pre tieto vysoko citlivé
priestory Casto neexistuje Ziadny plan regulacie dopravy, ¢o pri nedostatoénom dohfade a potrebnej
naslednej represii vedie k chaosu v dopravnej situacii, neZelanym prejazdom motorovych vozidiel v
nevhodnom ¢ase (obr. 9) a parkovanim vozidiel vozidiel na nevhodnych miestach.

Snaha vyhoviet nadmernym poziadavkam na parkovanie v historickom jadre mesta vedie ¢astokrat
ku kontraverznym vysledkom a znehodnoteniu vzacneho priestoru. Naproti tomu pozorné a
environmentalne vhodné rieSenie narokov na premiestnenie, najma preferenciou alternativnych druhov
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(nemotoristickej a hromadnej) dopravy, vytvara z historického centra, predovsetkym z jeho historického
jadra priestor s vy$Sou pridanou hodnotou a zlepSuje nielen jeho dostupnost, ale najma navracia tomuto
priestoru jeho socialnu funkciu, ktord mu je vlastna (obr.10). Preto Uspe$né peSie zony su piné fudi a
poskytuju nielen prijemny pobyt svojim obyvatefom a navstevnikom, ale podnecuji aj prosperitu
miestnych podnikatefov a tym prispievaju k lepSiemu hospodareniu s mestskym priestorom a
zlepSovaniu kvality Zivota v3etkych jeho obyvatelov.

B _
T
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obr. 9: Konfliktn& doprava v peSej zone historického jadra mesta Bratislavy
zdroj: fotografie-autor

obr. 10: Kontraverzné rieSenie dopravy v historickom jadre mesta:

parkovanie (Olomouc) vs alternativna doprava (Erfurt)
zdroj: fotografie-autor

Kvalita rieSenia dopravy a dopravnej obsluhy v historickom centre mesta zavisi na mnohych
faktoroch, predovSetkym na:
- velkosti, rozlohe a polohe historického centra v ramci vlastného mesta;
- existujicej delbe prepravnej prace v meste a jeho historickom centre;
- podiele cielovej a tranzitnej dopravy v meste a jeho historickom centre;
- vlastnej funkénej naplni historického centra a primeraného podielu byvania;
- moznostiach dopravnej (Casovej, plosnej, priestorovej) obsluhy historického centra;
- rieSeni narokov na parkovanie vozidiel, vratane parkovania pre cyklistov;
- environmentalnej Unosnosti historického centra.

V mnohych zahrani¢nych mestach sa v ostatnych rokoch zavadzaju v historickych centrach miest
tzv. ,environmentélne zony”, do ktorych maju pristup len vozidla, ktoré vyhovuji najprisnejSim kritériam
z hladiska Zivotného prostredia (zelené nalepky). Dalsim vyraznym regulanym obmedzenim je
moznost dopravnej obsluhy historického centra len malymi, priestorovo nenaronymi zasobovacimi
vozidlami a to len vo vymedzenom ¢ase z tzv. ,distribuénych centier”, v ktorych sa selektuje tovar pre
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konkrétne lokality danej zony, ¢im sa redukuje nielen dopravne zatazenie, ale aj zaber cenného
priestoru historickych centier miest. Vynimo¢né postavenie tu maju nidzoveé vozidla (rychla zdravotna
pomoc, policajti, hasici,), ktoré st vybavené zvlaStnymi zariadeniami, ktoré im umoznuju rychly a
bezbarierovy pristup k nastupnym plocham a rizikovym lokalitam. Tymto poziadavkam je podriadené aj
priestorové usporiadanie a vybavenie ulicného priestoru v hitorickom centre mesta.

Zaver
Problematika nového pristupu k utvaraniu priestoru miestnych komunikacii bola naplfiou rozsiahlych
analyz pri spracovavani ,Rozborovej tlohy — projektovanie miestnych komunikacii” [7]. Bol tu posudeny
Siroky okruh réznych hladisk, aj porovnanim s obdobnymi normami v Eurépskom priestore, &i v
severnej Amerike. Z vysledkov tejto prace [7] vyplyva, Ze aj v naSich podmienkach musi norma, ako
délezity nastroj pre utvaranie dopravného priestoru, predovSetkym v senzitivnych priestoroch vychadzat
Z poZiadaviek na:
- Unosnost’ urbanneho prostredia;
priestorovl, prevadzkovl afunkénu  reintegraciu dopravného priestoru z hfadiska miery
diferenciacie rozhodujucej dopravnej funkcie verejného priestoru;;
principy navrhovania komunikacii v urbannom a prifahlom Gzemi obce aich vyuZitie pre
alternativne druhy dopravy: pesich, cyklistov a dalSie volnoCasové aktivity, ale aj nemotoristickl
dopravu za pravidelnymi (praca, Skola), a nepravidelnymi cestami (vybavenost a i.);
tvorivé schopnosti projektanta ajeho zodpovednost za realizaciu jeho névrhu, ktory musi
zohladnovat najnovSie poznatky, zabezpeCit kvalitu vyuZitia navrhovaneého diela, nevynimajlc
participacné procesy anutnost interdisciplinarnej spoluprace v priebehu navrhovania miestnych
komunik&cii a ich zariadeni v zastavanom Uzemi.
Novéa norma musi stanovit’ zasady, ktoré budl zavazné, ale musi aj poskytnat’ moznost’ tvorivého
pristupu projektanta volit' individuélny navrh, ktory si vSak bude musiet v schvalovacom procese vediet
obhdjit a presadit.

Uznanie: Clanok je priebeznym vysledkom rieSenia grantovej vyskumnej Glohy VEGA ¢.1/0351/13
,Dopravné plochy a ich konStrukcie vintegrovanom dopravnom priestore®, rieSenej na Katedre
dopravnych stavieb Stavebnej fakulty STU v Bratislave.
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Ing. arch. Arnost MITSKE, autor. arch.

ZdruZenie urbanistov a uzemnych planovacov Slovenska

Pamiatkove prostredie a vecné naroky dopravy

Abstrakt: Hfadanie rieSenia problematiky dopravy v mestach a najméa v priestoroch ich pamiatkovych
rezervacii a pamiatkovych zon v savislosti zvySujucich néarokov obsluZitefnosti dynamickou a statickou
motorovou dopravou, v mnohych pripadoch nevhodnych funkcii, stava sa medzinarodnou
celospologenskou prioritou. K ekologicky udrZatelnému kultirnemu a socialnemu rozvoju dokazatelne
smeruje stratégia harmonizacie hromadnej a nemotorovej dopravy. Tento zamer by mal byt jednym zo
z&kladnych podnetov pre aktualiziciu tzemnych planov. Stc¢asne by sa zhodnotili verejné priestranstva
historicky ucelenych atraktivnych mestskych Struktdr.

KPaéové pojmy: historické priestory a priestranstva, funkéné vyuzitie priestorov, lzemnoplénovacia a
dopravnoinzinierska dokumentacia, dopravna infraStruktura, integrované prieskumy a analyzy,
aktualizacia UPN, verejnoprospesné plochy, priestranstva a objekty, integrovana doprava, pesia a
cyklisticka dostupnost

Uvod - vstup do problematiky

Dlhoro¢na priprava nového stavebného zakona - podia proklamacie:

- navrhovany zakon nahradi v suCasnosti platny zakon €. 50/1976 Zb. o Uzemnom planovani
a stavebnom poriadku (stavebny zakon) v zneni neskorsich predpisov. Navrh zakona je koncipovany
ako ucelend komplexna pravna Uprava v oblasti Uzemného planovania a verejného stavebného
prava;

- vsucasnosti platna pravna uprava zakona €. 50/1976 Zb. o Gzemnom planovani a stavebnom
poriadku (stavebny zakon) v zneni neskorSich predpisov vychadzala z koncepcie navrhnute
v polovicke 70 rokov. Po novembri 1989 sa uskutoCnili viaceré novely stavebného zakona. Novely v
rokoch 1990, 1992, 1995, 1997, 2000 aZ 2005 rieSili nesulad zékona s novymi Ustavnymi
a spologenskymi pomermi a v niektorych ucelovo rieSil existujuce spoloenské potreby. Takéto
mnoZstvo legislativnych Gprav naruSili pévodnd systematiku stavebného zakona;

- hlavnym cielom je uplatiovanie principov trvalo udrZatelného rozvoja a zabezpecenie vyvazeného
a harmonického ekonomického rozvoja, socialnej sudrznosti a ochrany Zivotného prostredia;

- tradiéné auz vSeobecne akceptované hodnoty nasho terajSieho Gzemného planovania boli
premietnuté do novej pravnej Upravy. Su to najmé principy komplexnosti, koordinacie kontinuity,
ktoré sa uplatiuju pri sledovani stavu a moznosti prostredia, ako aj pri navrhovani dopinkov a zmien
a pri vytvarani podmienok pre ich uskuto¢riovanie. V pravnych predpisoch Statov Eurdpskej Unie
tymto pristupom zodpovedaju v zasade rovnaké, praxou overené zakladné nastroje priestorného
a Uzemného planovania, akymi su:

- priestorové (strategické) plany regionov,

- Uzemné (Strukturalne, rozvojové) plany vyuZzitia pléch tzemia jednotlivych obci,

- Uzemné (regulacné, zondlne) plany vymedzenych Casti obce, ktoré za ur€itych podmienok
nahradzaji uzemné rozhodnutie,

- lzemné rozhodovanie o umiestneni konkrétnych ploch a stavieb v Gzemi;

- predstavuje snahu novou pravnou Upravou vytvorit Standardné podmienky (z pohladu rozvinutych
krajin Europskej Unie) pre uskutoCrhiovanie zmien v prostredi, umozriujlci vstup potencionalnych
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investorov a sucasne vytvarat podmienky pre pravnu istotu pri realizacii ich aktivit, porovnatelnd
s podmienkami v ostatnych ¢lenskych Statoch Eurdpskej unie.

Pripravovany Novy zakon (NZ - v zneni postupne 10 verzii) upriamuje zakladn( pozornost na proces
obstarania a tvorbu novych Gzemnych planov aj pre dediny bez ohladu na pocet ich obyvatelov:
§ 31 (1) Uzemny plan obce je Gizemnoplanovacia dokumentécia, ktora riesi celé Gizemie obce. Obec je
povinna mat’ uzemny plan obce.

Mesta na Slovenku maji Gzemné plany vratane mestskych pamiatkovych rezervacii a pamiatkovych
zon. V zmysle § 43 ods. (3) su obce — mesta/dediny, povinné najmenej raz za Styri roky vypracovat
spravu o stave UPD. Spdsob je dokumentovany nasledovne:

§ 43 Aktualizacia tzemnoplanovacej dokumentacie

(1) Organ Uzemného planovania je povinny sustavne sledovat, ¢i koncepcia Uzemného rozvoja
alebo urbanistickd koncepcia v izemnoplanovacej dokumentécii je v stlade s Gzemnotechnickymi,
hospodarskymi, socialnymi, ekologickymi podmienkami v uzemi  apodmienkami ochrany
pamiatkového fondu adi nie je potrebné obstaranie zmien adopinkov Uzemnoplanovace;
dokumentécie alebo obstaranie novej uzemnoplanovacej dokumentéacie.

(2) Organ uzemného planovania obstara novu Gzemnoplanovaciu dokumentéciu, ak poZadované zmeny
v Uzemi sU vrozpore so zadanim, na ktorého zéklade bola uzemnoplanovacia dokumentécia
obstarana, alebo ak je potrebné zmenit' strategicky regulativ alebo zosuladit' Uzemnoplanovaciu
dokumentaciu so zavere¢nym stanoviskom organu posudzovania vplyvov kvyberu variantu
umiestnenia stavby dopravnej infrastruktdry, ak poZzadovany variant je v rozpore so zadanim.

(3) Organ uzemneho planovania pravidelne, najmenej raz za Styri roky, vypracuje spravu o stave
Uzemnoplanovacej dokumentacie, ktorej sucastou je aj preskiimanie schvalenej zemnoplanovace;
dokumentécie z hfadiska potreby obstarat’ jej zmeny a doplnky alebo novd uUzemnoplanovaciu
dokumentaciu.

Preto, ak sa sUstredime na mesta adediny s pamiatkovou rezervaciou a pamiatkovou zénou
podstatou bude priprava procesu aktualizacie jestvujlicej Gzemnoplanovacej dokumentacie (niektoré
stratili platnost'- SZ § 141 o0ds.10) . T4 by ale mala prebiehat st¢asne s aktualizaciou UPN regionov.

UPN je rozvojovym nastrojom Zivého organizmu postaveného vzdy na vizii zamerov realizovanych s
predpokladom stanovenej etapizacie.

Ma vSak aj svojich nositelov - realizatorov rozvoja, a skuto¢nost, Ze viada sa meni kazdé Styri roky,
podobne vlady na lokalnej Grovni — primatori, starostovia, mestské a miestne zastupitelstva, povinnost
stréZit' kontinuitu, vysvetfovat a metodicky usmerfiovat rozvoj zabezpecovali Specializované, odborné
multiprofesné Gtvary:

- Utvar hlavného architekta (UHA)
- Utvar dopravného inZinierstva (UDI)

Postupne ich mesta rusili, (nie je predmetom dneSneho stretnutia zistovat z akého dévodu a komu
ich Cinnost vadila) tie, ktoré zostali jednoznacne preukazuju Zivotaschopnost a vyznamnd pomoc pre
samospravy (Martin, Tren€in, Zilina, Bansk& Bystrica, KoSice).

MDVRR SR zruSilo 30.06.2013 URBION - Statny in&titGt pre urbanizmus a Uzemné planovanie.
Charakter pdsobnosti institdtu v oblasti legislativnej a metodickej, koordinovania rozvoja UGzemia
regionalneho a narodného, medzinarodného v eurdpskych suvislostiach, aimplantacie prijatych
rozhodnuti, aplikacie vystupov vedeckého vyskumu, je nenahraditelny. Preto je tento nezd6vodneny
krok ministerstva pre odbornu verejnost nepochopitelny.
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Tieto inStitucionalne problémy v3ak Uzko sdvisia s problematikou formulovania nového stavebného
zékona av prebiehajucom pripomienkovom konani sU poZiadavky na upravu paragrafového znenia
podrobne vyjadrené v stanoviskach SAS, SZSI a oboch komér.

Uzemny rozvoj podla schvalenej UPD sa zacal menit roznymi zmenami a doplnkami, ktoré sa
vacsinou nepremietali do SirSich stvislosti.

Preto nie samougelne bola stanovena poziadavka vypracovat postdenie stavu UPN obce kazdé
Styri roky.

Platny stavebny zakon ma v ustanoveni: §141 usmernenie:
§141 ods. (10) Uzemnoplanovacia dokumentécia schvalena do 1. augusta 2000, ktord nebola do 31.

jula 2006 aktualizovana ani preskimana pod/a § 30 ods. 4, straca od 1. augusta 2006 zavaznost.

Uzemné plany maji svoju koncepciu stanovend a schvalovan( pre dihodoby horizont. Kto
zabezpedi - vypracuje predmetné postdenie? Kto rozhodne &i stav zmien v UPD nie je takého rozsahu,
Ze porudenim zakladnej koncepcie bude potrebné obstarat novy Gzemny plan a nielen jeho
aktualizaciu?

Mnohé UPN regionu a obce vyzaduji aktualizaciu nie z dévodu naplnenia stanoveného programu
ale zmenami podmienok, ktoré v Gzemi a nielen v urbanizovanom nastali. V mnohych pripadoch prijaté
zmeny a doplinky bez SirSich suvislosti sa prejavuju pre ekonomicky rozvoj a nasledne kultarny, socialny
rozmer ako kontraproduktivne s dopadom na Zivotné prostredie.

V pripravovanom NZ sa neStastne interpretuje potreba a spdsob rieSenia prieskumov a rozborov.
Potreba vychadzat z historickych danosti obce, katastra a SirSich slvislosti - faktory, o ktoré sa kazda
kultdrna a demokraticka spolocnost’ opiera, je nesporne prioritou.

Preto problematika, ktora je témou konferencie doprava v historickych centrdch ma rozsiahly
diapazén suvislosti. Kvalitativny posun je mozny len na zaklade konfrontacie objektivnych vysledkov
statickej a dynamickej Casti prieskumov multidisciplinarneho charakteru s rozvojovymi zadmermi. UrcCite
sa nedotyka len konkrétnych historickych centier, pretoZe tie st su¢astou nielen mestského organizmu ,
ale aj krajinného prostredia v geografickych podmienkach. Napriek tomuto konStatovaniu vyznam
prieskumov treba hodnotit ako zakladny, nezamenitelny kvalitativny fenomén (obrazne povedané) - v
retazci DNA. Tento vyraz som si dovolil pouZit na zaklade uZ historicky pouZzivanému pojmu -
mesto/dedina je Zivy organizmus v krajine. Je preto povinnostou ho nielen chranit vratane historického
jadra, centra (rodinné striebro) - ale volit aj spravne rozvojové zamery aby sa nestal zhubnym nadorom.

Pojem DNA som zvolil aj z iného dévodu - vedecky vyskum - genetické inZinierstvo, smeruje k
odstraneniu niektorych historickych choréb dpravou prislusnych prvkov v $pirale DNA pacienta. Cize v
podstate ide o prieskumy vSetkych faktorov, ktoré vo vzajomnych sdvislostiach zapriCifujl neZiaduci
stav, resp. dokonca kolaps v organizacii mestského organizmu.

Mnohé starsie UPD (SZ §141 ods.(10)) nevychadzali dsledne z historickych danosti obce, katastra
a SirSich slvislosti. (mnohé historické objekty boli z dévodu najmé neznalosti zdemolované/nenavratne
odstranené). Neddsledne sa stanovili verejnoprospesné priestory, infradtruktira a objekty. Casom
zmenené ekonomické a socialne podmienky vytvorili tlak na zmenu funkéného vyuzitia priestorov a
predkladané zmeny a dopinky k platnému uzemnoplanovaciemu dokumentu ovplyvnili nielen zastavané
uzemie obce ale rozvojové zamery prekracovali hranice zastavaného uzemia. Vo vacSine sa tak tieto
z&mery vo forme zmien a doplnkov odsuhlasili bez poznania désledkov na SirSie suvislosti. Tie sa mimo
inych najviac prejavili a prejavuji v dopravnom zabezpeCeni pochybne zrealizovanych objemov
planovanych aj dodatoéne zmenenych funkénych a priestorovych zamerov najma v historickych jadrach
miest.
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AZ objektivna analyza stboru komplexu prieskumov v konfrontacii s rozvojovymi zamermi
(technickeho aj politického charakteru) dovoli naformulovat zadanie pre pripravovand aktualizaciu
prisludného UPN. VZdy bude prinosom ak odbornici v oblasti pamiatkovej ochrany budd Géastni uZ pri
formulovani vstupov do zadania nielen Gcastnikmi pripomienkového konania. V danom pripade
z hlfadiska komplexneého urbanistického rieSenia v suvislosti s dopravou je vhodné overovacimi
Stadiami vyhodnotit spdsob a kroky harmonizacie funkéného a priestorového vyuZitia konkrétneho
Uzemia, ktoré budd zahrnuté do zadania.

Pamiatkove prostredie a vecné naroky dopravy

Pamiatkové rezervacie a zony su evidované MK SR. Nie je ich také mnoZstvo aby nemohli byt
vytvorené samostatné Specifické podmienky pre kazdu z nich a to v slade s navrhom zésad.
VyhlaSka MK SR 253/2010 Z.z. § 9 - Dokumentécia urbanisticko-historického vyskumu predstavuje
okrem charakteru individualnych architektonicko-historickych, umelecko-historickych a archeologickych
vyskumov najméa charakteristiku pamiatkovych hodndt uzemia s doérazom na Specifikaciu jednotlivych
typov Struktur a prvkov Uzemia, pddorysnu dispoziciu, vyvoj a sucasny stav parcelécie v pamiatkovom
uzemi, charakteristiku spdsobu zastavby, hmotovu skladbu, urbanisticki kompoziciu a rozsah
zachovania historickej Struktlry, dominanty a vySkové zénovanie jednotlivych blokov zastavby, siluetu,
panoramu Uzemia, vyhodnotenie pamiatkovych hodn6t pamiatkového Uzemia a od6vodnenie ich
ochrany a navrh zasad ochrany, obnovy a prezentacie hodn6t uzemia.

Navrh zasad obsahuje najma:
a) zhriujuce udaje o pamiatkovom Gzemi,
b) Gdaje o ochrannom pasme pamiatkového Uzemia,
¢) vSeobecné poziadavky pre pamiatkové Uzemie na
1. primerané funkéné vyuZitie pamiatkoveho uzemia,
2. zachovanie, Udrzbu a regeneraciu historického pédorysu a parcelacie,
3. zachovanie, UdrZbu a regeneraciu objektovej skladby pamiatkoveho Gzemia,
4. zachovanie, Udrzbu a regeneraciu vySkového a priestorového usporiadania objektov,
5. zachovanie, UdrZbu a regeneraciu prvkov interiéru a uli€ného parteru,
6. zachovanie, UdrZbu a regeneraciu charakteristickych pohladov, siluety a panoramy Gzemia,
7. zachovanie, UdrZbu a regenerdciu archeologickych nélezisk,
8. zachovanie, Udrzbu a regeneraciu dalSich kultdrnych a prirodnych hodn6t pamiatkového
uzemia,
d) Specifické poZiadavky na konkrétne plochy pamiatkového Gzemia, vymedzené v grafickej Casti:
1. Specifikované pre jednotlivé bloky pamiatkového uzemia,
2. na vyuZitie komunikacii a verejnych priestranstiev,
3. na ochranu historickej zelene,

Bude preto potrebny doplfiujici komplexny urbanisticky prieskum vo vztahu funkéného vyuZitia
priestranstiev a objektov pamiatkoveho - ochranneho charakteru k ich dopravnej obsluhe a stanovenim
priorit, ktoré podporuji zamery ochrany a naopak odhalenim funkénej néplne nevhodnej aZ
nepripustnej, umozni v ramci rozborov hfadat vhodné spbsoby rieSenia a varianty dopravnej
segregécie.

Analyzy stavu a navrh progn6z vypracované pre mesta s vyznamnym pamiatkovym prostredim by
mali byt podkladom pre programy aktualizacie komplexného rieSenia organizacie prevadzky mesta
(teda aj dopravy, prepravy a infrastruktiry) v hraniciach jeho zastavaného Uzemia aj prisludne
aglomeracie. Prave problematika dopravnych vztahov ovplyvni aj SirSie - regionélne suvislosti.

Podpora nemotorovych doprav a rozvoj ich infrastruktiry je vSeobecnym trendom vo vyspelych
eurdpskych krajinach. Spbsoby realizacie maju rozny charakter
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- podfa vyznamu a rozsahu Uzemia,

- podla funkénej diferenciacie integrovanych sluzieb s parkovanim bicyklov a minimalizacie
parkovacich stojisk aut,

- podla atraktivity priestorov a prostredia a moznosti kreativneho vyuZitia,

- podra radiusu dostupnosti priestorov od zachytnych parkovisk, stanic a zastavok hromadnej dopravy

- podla moZnosti vytvorenia nastupnych priestorov do historického jadra.

Vyznamnym podielom sa na skvalitneni mestskych priestranstiev najmd namesti v historickych
jadrach podielaju navrhy priepustnosti historickych dihych parciel - radovej zastavby tvoriacej atraktivnu
kulisu priestoru, kde v parteri a prip. v druhom nadzemnom podlazi su obchody a sluzby a dvorné
priestory umoZnuji garadZovanie a parkovanie aut a vo vyhodnych polohéch aj peSie priechody/pasaze
na obvodové komunik&cie. Je to jedna z foriem obmedzenia pristupu IAD na ndmestie.

=

obr. 1. Mestska pamiatkova rezervacia Bardejov, namestie po¢as akcie
zdroj: foto archiv autora

L |

obr. 2: Bardejov, ndmestie vecCer Zije
zdroj: foto archiv autora
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obr.: Mestska pamiatkova rezervécia Trnava, ndmestie
zdroj: foto archiv autora

Viyznam zohrava aj "Casopriestor” - organizacia podlfa ¢asovej diferenciacie dennej, vikendovej a
roénej. Obmedzenie aZ vyli¢enie automobilovej dopravy z predmetnych zén, ¢asové vymedzenie
z&sobovania obchodov a sluZieb vratane sluzby odvozu odpadu malotonaZnymi vozidlami. Pritom
zostava potreba zabezpecCit dostupnost cielov pre zdravotnd a havarijnd sluzbu, poziarnu ochranu a
policiu.

Do diskusie je poloZzena otazka - kedy vecné naroky dopravy ustlpili prostrediu - alebo opacne —
z akych dévodov sa podriadilo pamiatkové prostredie (plochy aj objekty) doprave?

UrCite sa na tieto otazky nenajdu jednoznac¢né odpovede.

Princip bude vzdy v objaveni/pochopeni/obhajeni priorit funkcii, vizii rozvoja mesta ajeho
aglomeréacie pre organizaciu mestského Zivota obyvatelov, rozvijanie atraktivneho prostredia v ramci
konkurencieschopnosti voéi zahraniénym p6vabnym historickym mestam, pre navstevnikov mesta —
turistov, cykloturistov v rdmci cestovného ruchu. Atraktivnym priestorom pre mladez, mladych fudi
ob&anov, Zit kvalitny Zivot v zdravom prostredi.

Odkazy, citacie, pouZzita literatdra

Zéakon o ochrane pamiatkového fondu €. 49/2002 Z.z. dalej pamiatkovy zakon, 8§ 16 a 17

ViyhldSka MK SR 253/2010 Z. z., ktorou sa vykonéva zakon o ochrane pamiatkového fondu v zneni
neskorsich predpisov - § 9 Dokumentécia urbanisticko-historického vyskumu

Zéakon €. 50/1976 o tzemnom planovani a stavebnom poriadku v zneni neskorSich zakonov

Vyhlaska MZP SR €. 55/2001 Z. z. o Gizemnoplanovacich podkladoch a tizemnoplanovace;

dokumentacii §12 ods.6
Urbanita €. X/2011

Ing. arch. Arnost MITSKE

ZdruZenie urbanistov a zemnych planovacov Slovenska
Pansk& 15 811 01 Bratislava

e-mail: arnemitske@gmail.com

tel: 0915 703 577
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Ing. Rudolf SUROVY - Ing. Peter POLOMA
BPS PARK a. s., Bratislava

Dopravna obsluha a skusenosti z vyvoja parkovacej stratégie
v centre Bratislavy

Abstrakt: Clanok popisuje vyznam aspdsob zabezpedenia obsluhy vroznych fazach vyvoja
spoloc¢nosti. Venuje sa podmienkam a pri¢inam sti¢asného stavu a moznym postupom zabezpecenia
dopravnej obsluhy. V st¢asnosti sa najvypuklejSie prejavuje problém obsluhy miest v nedostatku
priestorov na zastavenie a statie dopravnych prostriedkov. MoZnosti, spdsoby a dosiahnuté vysledky
rieSenia parkovania vo vyhradenej zone v centre Starého mesta v Bratislave su struéne popisané
a komentované v druhej ¢asti €lanku.

KFucéové pojmy: dopravna obsluha, delba dopravnej prace, parkovacia stratégia, parkovacia politika,
statick& doprava, uliné parkovanie, mimouli¢né parkovanie.

Uvod

Mestsky priestor, v ktorom sa vykonavaju rozne €innosti, je cielom aj zdrojom pohybu. Priestor musi
byt pristupny a obsliZeny spésobom pren prijatefnym, & uz peSi, alebo prijatefnym dopravnym
prostriedkom.

Pod pojmom dopravna obsluha rozumieme teda primerane vhodné spristupnenie vSetkych
priestorov a objektov mesta ku kazdej aktivite, ¢i je to obchod, drad, alebo obytny objekt. Ide o pristup
nielen opravnymi prostriedkami motoristickej premavky, ale tiez nemotoristickou dopravou, t.. hlavne
chodcami, cyklistami. Bez pristupu k tymto cielom sa stava priestor neatraktivnym a teda straca svoj
vyznam a funkciu v mestskom organizme, ¢im sa postupne mesto znehodnocuije.

Nakolko sU vSak priestorové moznosti centier naSich miest obmedzené stabilnou zastavbou
a uliénymi koridormi, v pripadoch historickych jadier zna¢ne obmedzené, je zabezpecenie ich dopravne;
obsluhy velmi obtiaZne a rieSenia velmi naro¢neé nielen finanéne, ale aj organizacne i technicky.

Téato situacia je zapri€¢inena enormnym a €asto nesystematickym vyuzivanim priestoru
rozlicnymi funkciami a urbanistickymi aktivitami. Funkcie sa umiestfiovali bez ohladu na
prebiehajice zmeny a nové vazby medzi nimi. Zial, skoro vZdy bez rieSenia ich dopravnej
obsluhy, ktora ¢asto v redli prekracovala moznosti priestoru. Spolo¢nost, ba ani ¢ast odbornikov,
si neuvedomovala dosledok vplyvu tychto Gprav na dopravnu obsluhu, ktord sa stala kritickou vo
vacSine miest na Slovensku. Ak teda chceme zachovat a zveladit naSe mesta, aby boli funkéné a
atraktivne aj v dalSich storo€iach, musime s plnou zodpovednostou pristipit k déslednému vyrieSeniu
ich dopravnej obsluhy, ato ¢o moZno najrychlejSie!

Co musime preto urobit?

V prvom rade si musime ozrejmit a preukdzat néroky a podmienky jestvujucich, ¢i planovanych
aktivit. Dopravné naroky roznych aktivit sa od seba znac¢ne odliSuju nielen v objeme, obsahu, ale aj
v Case. To je faktor, ktory rozhoduje o vytvoreni a kapacitdch dopravnej siete (ktord prud privadza,
alebo od aktivity odvadza), ale v zastavanom Uzemi najma o vytvoreni ploch a priestorov potrebnych
na zastavenie, ¢i odstavenie dopravnych prostriedkov zabezpecujdcich obsluhu aktivit - teda priestorov
a objektov. Tento rozhodujlci faktor bol len zriedka zohladneny - povacSine sa ,tvorca“ objektu, €i
priestoru touto otdzkou nezaoberal. To sposobilo v absolitnej vaéSine centier miest velmi zlozit
situéciu, atym aj pokles ich atraktivity. Ulice sa postupne stali ,dopravnymi kanalmi®, i ,skladiskom
aut", z ktorych sa mestotvorné funkcie postupne vytracali. Tento devastujuci U¢inok je spdsobeny do
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znacnej miery nespravnym rozmiestnenim aktivit v meste, ¢asto aj nevhodnych, ¢o nastavalo uz vo faze
Uzemnej pripravy alebo navrhov objektov aich rekonStrukcii. Napriek vSetkym zmenam v meste s
naSe postupy tradi¢né, t. znamena rieSenia su vacSinou nekomplexné. NerieSia nésledky konkrétneho
zasahu do existujuceho prostredia, nielen z hfadiska vlastného objektu, ale ani z hfadiska zabezpecenia
jeho bezproblémovej dopravnej obsluhy, ani bezpeénosti premavky (napr. umiestneny objekt brani
nielen v rozhlade, ale aj v bezpeénom pristupe k nemu).

Obsluha miest a sidiel nerobila zviast velké problémy kym sa konala peSi, resp. povozmi, ba ani po
obsluhe Zeleznicou, nakolko tato dopravila cestujicich na urcité miesto, odkial sa potom prepravovali
pesSi. Aj dopravu velkych nakladov zabezpecila Zeleznica vleGkami priamo do miesta spracovania,
fabriky.  Problém obsluhy zaCal vyrazne ovplyviiovat az automobil, ktorého podty sa lavinovite
zvacSovali, az nds ,pohodlie automobilu” doviedlo do sucasnej velmi kritickej situécie, sposobenej
nedostatkom pléch nielen na zastavenie, statie, ¢i odstavovanie vozidiel, ale aj pre bezpeény pohyb
chodcov a cyklistov.

Rozsah tohto problému prekroCil oakavané scenare vyvoja najma v mestach strednej Eurdpy.
Pri¢ina je jasna: po prelome v 90-tych rokoch minulého storodia doSlo k ne¢akanych zmenam najméa
v defbe dopravnej prace (modal split). Tieto zmeny spdsobili, Ze pocet prepravenych oséb hromadnou
dopravou klesol neraz na 65 — 70% objemu prepravy v 90. rokoch; pri¢ina tohto problému spociva aj
vtom, Ze sa uvolnila regulacia zaiatku aukoncenia pracovnej doby, mnohé povolania nemajl
sustredené pracovisko, atd... Tieto zmeny nedavaji Sancu hromadnej doprave plnit' pri tvrdych
ekonomickych podmienkach podnikania takéto roznorodé naroky. DalSou priinou je vysoky néarok na
individualnu dopravu, ktora by mala byt spdsobila naroky optimélne spinit (mozZnost zaparkovat v
pozadovanom ¢ase na vhodnom mieste) . Spinenie tychto poZiadaviek dopravnej obsluhy vsak
vyZaduje znalost o (iéele cesty a o naroku na dizku parkovania. A to najmé, ak priestorové moznosti nie
su flexibilné, ¢o sa jasne tyka centier miest. Tu je nutné prednostne zabezpecit parkovisko pre tych,
ktori musia v pozadovanom kratkom ¢ase nie¢o vykonat a nie pre tych, ktori dochadzaju pravidefne na
dihSiu dobu (napr. do zamestnania), a obsadenim parkovisk znemozZriuju hladky priebeh &innosti
ostatnych navstevnikov, ¢&i klientov. Vaznym avelmi tazko rieSitelnym problémom je parkovanie
obyvatelov historickeho jadra ¢i centra. Ide doslovne o ,uliné gardZovanie v tychto atraktivnych
oblastiach. Ku evidentnym potrebam Zivota centra mesta prisliicha aj obsluha jeho funkcii, zasobovanie,
moznost rychleho pristupu zdravotnych a poZiarnych, ¢&i vozidiel policie alebo odvoz odpadu.

Okrem uvedenych ,operacno organizatnych poziadaviek” na dopravu je tu este aj rad poziadaviek
na ochranu ¢loveka, na ochranu priestoru - na jeho humannost a estetiku. Dalej pozZiadavky na ochranu
ovzdusia...., atd., nakolko ide o mestsky priestor.

Ak sa na problem parkovania pozerame z takéhoto SirSieho hfadiska, vidime, Ze rieSenie nie je len
vecou jeho regulécie, ale aj polohy parkovisk voci cielu cesty, najma uliénych. Pritom zariadenia
mimouli¢ného parkovania (gardZe, parkoviskd) by nemali byt umiestnené bez ohfadu na néroky
dominantnych priestorov, pretoZe pristup k cielu cesty cez ulicky historickych miest nevhodnym
dopravnym prostriedkom moze zapriCinit ich znacné funkéné ispoloéenské znehodnotenie - ako
verejneho priestoru. Aj v naSich mestdch uz smeruje vyvoj k znizovaniu atraktivnosti centier, ¢o
nesporne zapri¢ifiuje aj nedostatok parkovacich miest, ich dostupnost’ i poplatky za parkovanie. Ako
vieme, tato skdsenost nepriaznivo zasiahla najma obchodné aktivity v centrach, ¢o nemilosrdne
vyuZivaju velké nakupné strediska umiestriované (¢asto opat nekoncepéne) mimo mesta.

Obdobné problémy pretaZzenosti, nedostatocnej kapacity, nehodovosti, atd. ma cela komunika¢na
siet mimo miest; rieSenie len tohto problému vak velmi zloZitd situaciu v mestach nezlepsi.
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Bratislava

Problémy, ktoré v doprave vyvolavaju socioekonomické zmeny a nekontrolovany rozvoj motorizmu
vyrazne ovplyvnil aj vyvoj Bratislavy. O to viac, Ze za poslednych 100 rokov vzrastol poCet obyvatelov
viac ako na Stvornasobok. Problém vSak vyrazne komplikuju dochadzajuci; ich pocet je udavany az na
150 000 denne, dnes uZ vo vyznamnej miere ide o dochadzajucich autami. Zakladnou Ulohou
dopravnej obsluhy je teda zabezpecit:
- pristup k pozadovanej lokalite
- volné miesto pre legalne zastavenie, statie, ¢i odstavenie dopravného prostriedku

Mestskej Casti Bratislava — Staré mesto bolo Uplne jasne, Ze na zvladnutie takychto poZiadaviek je
potrebnd dokladna priprava a Specialne zamerana odborna skupina, systematicky sledujlica vyvoj
narokov, ich analyzu a aplikaciu poznatkov pre kvalifikované rieSenie problému. Za danej situécie sa uz
vroku 1994/95 rozhodla riesit zjavné problémy s parkovanim zriadenim samostatnej skupiny na
mestskom drade, ktora sa stala zakladom ,Bratislavskej parkovacej sluzby“. Praca skupiny bola teda
zamerana na zistovanie stavu a tendencii systémovych rieSeni, ¢o si vyndtilo konzultacie a Ciasto¢né
vyuZitie zahraniénych skusenosti. Analyzované skisenosti v teréne potvrdili, Ze rozsiahly stbor opatreni
arieSeni musi mat urcitu stratégiu a systém postupu ¢innosti na dosiahnutie ciefov regulacie, ¢o
predstavovalo maximalne mozné zabezpecenie dopravnej obsluhy!

Bratislavsk& parkovacia sluzba (BPS s.r.0.) vypracovala v rokoch 1998/99 névrh stratégie a stboru
opatreni na dosahovanie cielov regulacie parkovania, ktoré zlepSia nielen podmienky dopravnej obsluhy
mesta, ale aj mozné zlepSenie podmienok Zivotného prostredia. Navrh stratégie zabezpecenia
parkovania pod nazvom ,Mestska parkovacia politika“ Mestské zastupitelstvo Mestskej ¢asti Bratislava -
Staré mesto schvalilo v roku 2000. Zabezpe€ovanim opatreni schvaleneho dokumentu poverilo BPS
s.r.o.. Vytvorenie parkovacej stratégie (politiky) je pre dané Uzemie zékladnym dokumentom pre
komplexné rieSenie parkovacieho problému. Treba si uvedomit, Ze parkovaci problém je st¢astou
dopravného problému mesta, aten zase nedelitelnou si¢astou komunalnej politiky, ktord vychadza
z potrieb zabezpeCit trvalo udrZatelny rozvoj mesta.

So zretefom na vyznam a hodnotu centra rozvijajiceho sa od 13. storo¢ia a snahu ho do maximéalne
moznej miery zachovat a zveladit pri dodrzani jeho funk&nosti, boli v ramci schvalenej mestske;
parkovacej politiky v Mestskej ¢asti Bratislava — Staré mesto stanovené tieto hlavné ciele:

1. Zlepsit Zivotné prostredie humanizaciou priestorov a zlepSit podmienky pre nemotoristickych
UCastnikov cestnej premavky.

2. Skvalitnit dopravn( obsluhu centra mesta pri zniZeni neziaduceho objemu motoristickej dopravy.

3. Uprednostriovat naroky obyvatelov centra mesta na parkovanie anéroky dopravnej obsluhy
zariadeni sluziacich potrebam mesta.

Prvym a rozhodujicim krokom pre moznost cielavedomého a efektivneho obhospodarovania
a riadenia parkovania bola v centralnej ¢asti Starého mesta zriadena Zona s dopravnym obmedzenim
o velkosti cca 110 ha, vratane peSej zony . V tejto Zéne su zjednotené postupy pri regulécii vSetkych
uliénych parkovisk. Pri zriadeni Zony to bolo cca 4000 miest; v zmysle uvedenej zasady €. 3 vak bolo
neskor zruSenych vySe 1300 uliCnych parkovisk pre navstevnikov centra, ktoré boli len scasti
nahradené na mimouli¢nych plochach.

Komplexnu koordinéciu vyuZitia parkovacich pléch uliénych a mimouliénych sa nepodarilo presadit
dodnes. Vyplyva to z majetkopravnych pri¢in, ale aj z nedostato¢ného dorazu prisluSnych organov
ainvestorov na praktick( aplikiciu poZiadaviek Uzemného planu mesta. Vyclenené plochy pre
parkoviska a gardZe sa vyuZivaju majitelmi v drvive] miere pre neverejné parkovanie. Investicie do
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gardzovacieho priestoru , vybudované pre banky, institdcie, Ci polyfunkéné objekty spravidla nenahradia
ani kapacity odstavnych miest, ktoré boli touto investiciou zaujaté (¢i zruSené) . Disproporciu by bolo
mozné rieSit vystavbou dalSich kapacit, zniesla by ale zdna taky napor?

Vramci ciefov azasad parkovacej politiky, sa vyuZivaju aj iné dopliujuce opatrenia. Jednym
z takychto ,nahradnych, & pomocnych* opatreni bola k 1.1.2002 zriadena tzv. ,Z6na 30" na celom
Uzemi zony s dopravnym obmedzenim, vratane komunikacii, na ktorej je vedena aj mestska hromadna
dopravy (MHD). Jej zriadenie, aj ked sa to na prvy pohlad nezda, kladne ovplyviuje moznosti a potreby
parkovania. Organizaénymi Upravami v krizovatkach, i v sieti ulic, sa podarilo urychlit prejazd elektriciek
a ostatnych prostriedkov mestskej hromadnej dopravy. Znizenim rychlosti poklesol pocet nehdd a
zlepSila sa mozZnost zaparkovania aut. Preukédzala sa aj skutoCnost, Ze vhodnym rozmiestnenim
prechodov pre chodcov sa povolena rychlost dodrZuje (prechody pre chodcov pdsobia v tlohe akéhosi
retardéru). MnoZstvo chodcov a velkost dopravného pradu, ale aj geometrické usporiadanie ulice ma
znacny vplyv na rychlost abezpeénost. Toto opatrenie vSak nedok&zalo citelne zniZit pocet
bezohladnych vodi¢ov nelegalne parkujucich na chodnikoch v centre mesta, ¢i neochotnych vyuzit
podzemné parkovanie. Atak inadalej ,trva“ nutnost udrZovat pevné zébrany proti vstupu aut na
chodnik, hlavne v chranenom pamiatkovom prostredi. Nedostatok parkovacich miest na ulici ma
zaporny vplyv ina obsluhu a zasobovanie objektov a obchodov. Z&sobovanie obchodov len v noci je
problém. Kvoli zlepSeniu zasobovacich podmienok boli preto starostlivo vybrané parkovacie miesta, na
ktorych je moZné bezplatné zastavenie vozidla zasobujiceho prifahly objekt, ale len vo vymedzenom
Case. V ostatnej dobe sliZi tato plocha ako verejné parkovacie miesto, ale za prislusny poplatok.
Jednym z doleZitych vysledkov zavedenia Zény 30 popri uz uvedenych, bolo zniZenie nepotrebného
,miestneho” tranzitu aut. Jeho maximalne mozné obmedzenie je vtesnej zavislosti na kapacite
a vhodnom usporiadani potrebnych odklonovych tras!

Dal§im zo zasadnych krokov pri realizacii parkovacej politiky je systematicka &innost pri
zabezpec€eni koordinacie pri vyuzivani uliéného a mimouliéného parkovania (on street, off street).
V zaujme zniZenia poctu jazd pri hfadani ,volného* parkoviska bol vyhotoveny systém informaénych

v v

Efektivna koordinacia vo vyuzivani uliénych a mimouliénych priestorov vSak naradZza na ekonomické
prekazky jestvujuce v sucCasnej dobe v Bratislave (a zrejme aj vinych mestach). Ide v prvom rade
o0 schopnost uZivatelov aut zaplatit' parkovaci (garaZovaci) poplatok, ktory je odvodeny od reélnych
investicnych a prevadzkovych nakladov. Musime konStatovat, Ze verejné garaze sl nevyuZité (o
neverejnych vela nevieme), pritom napor na parkovanie na ulici sa nezmensuje. Pri¢inou je aj velka, az
4-nasobna, diferencia v poplatkoch za parkovanie. So zretelom na objektivnu nutnost vSeobecného
pristupu k aktivitim centra neméze mesto pristupit’ k tak vyraznému zvySeniu poplatkov za parkovanie
na ulici, aby sa parkovanie v garazi stalo rovnako atraktivnym. V sucasnosti nejestvuje ani reélna
moznost taklto regulaciu zaviest a udrzat, nielen pre ,tolerantnu” legislativu, ale ani pre neefektivnost
nakladov na potrebnd kontrolu a techniku, najmé odtahovania vozidiel.

Vieme, Ze spdsob vyberania poplatkov za parkovanie, najma na uliénych plochach, je jednym
z doleZitych faktorov tolerancie a spokojnosti uZivatelov. V centre Bratislavy sa zo zaciatku
spoplatiovania parkovisk bezne uzival spésob dokladovania platby kartou umiestnenou za prednym
sklom vozidla. Kartu mozno zakupit vo vyzna¢enych predajnych miestach (trafiky, obchody a p.). dalSia
moznost - predaj parkovacich kariet predajcami na ulici bol zavedeny ako Ustretovy krok voci
uzivatefom spoplatnenych parkovisk. Pokrok v elektronizacii zaciatkom 21. storoCia vSak umoznil
vyrazné spohodinenie platieb avyberu poplatkov prostrednictvom mobilného telefénu cez sms.
Pripravu aj tohto sposobu platieb a jeho zavedenie v Bratislave zabezpecila s podporou Mestskej asti
Staré mesto Bratislavskd parkovacia sluzba od r. 2008. Tento spbsob platby sa osvedCil, lebo

Bardejov 26. - 27. august 2014 86



Ll
BARDKONTAKT 2014 PROBLEMATIKA MESTSKYCH PAMIATKOVYCH CENTIER Lr-

poskytuje maximalne mozné pohodlie pri preukazani poplatku za parkovanie a to priamo z vozidla, bez
nutnosti vystapit a najst predajcu karty, ¢i iné miesto predaja kariet. Tento sposob je vyhodnejsi aj voCi
parkomatom, lebo netreba vystapit, zaplatit a prislusny doklad (Zeton) umiestnit za Celné sklo auta.
Viyber poplatkov prostrednictvom mobilného telefonu zjednoduSuje aj manipulaciu u prevadzkovatela.

Napriek problémom pri koordinécii vo vyuZivani uliéného a mimouliéného priestoru a zavadzania
opatreni na zlepSenie parkovacich podmienok, sa postupne podarilo niekolko opatreni na uvoPiovanie
aspon ¢asti priestoru ulice od parkovania - v zavislosti na realizovanych kapacitach v garazach, i
inych  mimouliénych priestoroch. Napriklad podarilo sa takto nahradit 140 parkovacich miest
z Hviezdoslavovho namestia, leZiaceho pri historickom jadre. Pod namestim bola vybudovana
podzemna garaz, ktoru vyuZiva prilahly hotel Carlton. V tejto lokalite sa podarilo aspo nahradit, ked uz
nie rozsirit, priestory pre parkovanie. Pre obdobné rieSenia je vSak potrebna sucinnost, ktora je viazana
na suhlas majitelov, ¢i prevadzkovatefov priestoru, alebo nehnutelnosti. Tito ¢asto nemaju zaujem
spolupracovat, pretoZze mozu vyuZivat nedostatok miest na ulici vo svoj prospech. KedZe nie s nijako
zaviazani podiefat sa na rieSeni parkovacieho problemu a jeho komplexnych opatreni, nie je vo va¢sSine
mozna ani dohoda o vyuZivani ich parkovacich miest v mimoSpi¢kovom obdobi. Hoci prave to by
pomohlo rieSit situaciu tam byvajucich pri odstaveni ich vozidiel .

Pri vSetkych opatreniach regulécie parkovania nebolo mozné vyhnat sa tzv. vyhradzovaniu miest na
parkovanie, ktoré sa z bezpeénostnych, huméannych , sluzobnych, servisnych ¢i z&sobovacich narokov
museli zriadit a prevadzkovat. Casové obmedzenie takéhoto vyhradeného /rezervovaného! parkoviska
je za sUcasnej situacie vymoZzitelnosti prava, ale aj kontroly a moznosti véasného odtiahnutia nelegalne
zaparkovaného vozidla, nie mozné. Rezervované parkovacie miesta na ulici pocas celého dia su
opravnene kritizované nielen pre nevzhladné technické zariadenia (stipiky, a i.), ale aj pre nemoznost
ich vyuzivania najma vo ve€ernych a no¢nych hodinach (najmé obyvatelmi).

Realizaciou spomenutych a dalSich opatreni sa postupne podarilo vytla¢at automobilovu dopravu aj
z rozhodujucej Casti historického jadra. Pre nutnost obsluhy ostali len 3 vstupy s vratnou dopravou,
resp. pristupom k obsluznej garazi. DalSie naroky dopravnej obsluhy na parkovanie v regulovanom
priestore nebolo moZzné primerane narokom zabezpecit. Priestor regulacie bol v tom &ase rozSireny na
niektoré prifahlé ulice, ¢o Ciastoéne zmiernilo napaté podmienky v Zéne.

Po roku 2006 bolo novym Mestskym zastupitelstvom Mestske] Casti Bratislava — Staré mesto
jednoznacne zastavené rozSirovanie zony s dopravnym obmedzenim. Priliehajlce Casti mesta sa tak
stali neregulovanym parkoviskom pre tych, ¢o v regulovanej zéne nemohli zaparkovat. To narazilo na
odpor nielen tam byvajdcich, ale aj tam pdsobiacich, vzhfadom na napor zvySenej potreby parkovania.

Nekoordinovanost rieSeni parkovania nielen v Starom meste, ale aj v ostatnych mestskych ¢astiach
Bratislavy trva dodnes. Snaha magistratu hl. Mesta o zjednotenie systému regulécie a prevadzkovania
parkovisk na celom Gzemi mesta, doporuéend aj vysledkom medzinarodnej expertizy, nebola doteraz
Uspesna.

Zaver

DoleZitym pocinom pre zachovanie Zivotaschopnosti historickych centier a ¢asti mesta je zabezpedit
ich pristupnost takym spbsobom, aby vyhovovali nielen nutnosti zachovat kvalitu historického
dedicstva, ale aj navstevnikom, obyvatelom a umiestnenym aktivitam.

Zabezpedenie potrebného parkovania je dnes zakladom funkcieschopnosti mesta, jeho dopravnej
obsluhy, kvality Zivotného prostredia, zachovania celistvosti a charakteristiky mestského priestoru na
aky sme v Eurdpe zvyknuti. . Neznamena to vSak, Ze prostredie sa musi narokom parkovania podriadit,

Bardejov 26. - 27. august 2014 87



P

BARDKONTAKT 2014 PROBLEMATIKA MESTSKYCH PAMIATKOVYCH CENTIER

naopak regulacia statickej dopravy, vratane jej obmedzeni, musi do maximalnej moznej miery
reSpektovat aj ekologické a spoloenské hodnoty priestoru. Tuto mimoriadne déleziti ulohu musi
a moZe zabezpecit len vedenie mesta, na zaklade dokonalej pripravy a schvélenej stratégie parkovania
— mestskej parkovacej politiky. Spdsoby zavedenia a prevadzkovania regulacie musi uréit mesto a to
vlastnymi, alebo poverenymi organizaciami.

Rozhodujuce zlepSenie dopravnej obsluhy dosiahneme len zmenou obsluhy pri preprave oséb. V

Bratislave hlavne radikalnym zvySenim podielu hromadnej dopravy. Je vhodna nielen ekologicky, ale
najma ma vyrazne mensie naroky na historicky priestor.

m

obr. 1. Mapa Zo6ny s dopravnym obmedzenim v centre Bratislavy
zdroj: BPS PARK, a.s., 2014 (podklad: www.maps.google.sk)
Text bude doplneny dalsimi obrazkami a tabulkami na prednaske.

Ing. Rudolf SUROVY, dopravné inZinierstvo — Ing. Peter POLOMA, riaditef

BPS PARK, a.s.

organizacia a prevadzkovanie parkovania, €len Slovenskej a Europskej parkovacej asociacie
Cintorinska ul. €. 2, 811 08 Bratislava

e-mail: parking@bps.sk, tel.: +421 2 52920435, 0904 243 041

www.bps.sk
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Ing. Dr. Milan SKYVA 1 — Ing. Andrej VACHAJA 2

1 Slovenska parkovacia asociacia - 2 DIC, Bratislava

Dopravna obsluha historického jadra
a technické zabezpecéenie dopravnej obsluhy

Abstrakt: Clanok objasfiuje hlavné zasady k rieeniu dopravnej obsluhy v nasich mestéach.
Informativne uvadza schémy obsluhy v troch historickych jadrach MPR Trnava, PreSov a Bardejov.
PodrobnejSie uvadza pristupy k vypoctu potrieb statickej dopravy a upozoriuje na technickd zlozku
dopravnej obsluhy.

KPa€ové pojmy: dopravné obsluha, parkovanie, staticka doprava

Uvod

V mnohych mestach maji historické jadra mimoriadnu historick architektonicko-urbanistickl
hodnotu. Postupne sa pristupuje k rekonStrukcii tychto centralnych mestskych €asti, avSak v mnohych
pripadoch bez podrobného domyslenia, ¢o sa sleduje s rekonstrukciou, akd bude budlca funkcia
rekonStruovanej oblasti. UZ v Gvodnej etape pripravnych a projektovych prac musi byt zrejmé predstava
0 buducom Zivote v tejto Casti mesta a musi byt navrhnutéd funkcie schopna dopravna schéma,
ktora rieSi vSetky nutné druhy dopravy v danej oblasti.

1. DOPRAVNA OBSLUHA HISTORICKEHO JADRA

Centralne mestske Casti v naSich podmienkach boli vZdy priestorom, v ktorom boli lokalizované
najdolezitejSie mestské funkcie zo vSetkych oblasti Zivota mesta. VZdy tu boli umiestnené cirkevné
a spravne stavby, ale aj administrativne, spoloenské, stravovacie, ubytovacie a aj bytové objekty, ktoré
sa postupom ¢asu rozsirovali do okolia a k tymto stavbam pribGdali aj vyrobné, obchodné a skladové
priestory. Mnohé mest4 sa historicky vzmahali, najm& na vyrobe a obchode, ¢o si v3ak v kazdom
pripade bezpodmiene¢ne vyZadovalo dobré, prejazdné a najma bezpecné dopravné trasy.

Doprava, trasy, krizovatky, bezpeénost, dostato¢na kvalita a priepustnost (po novom kapacita), toto
boli vZdy v kazdej historicke] dobe zakladom rozvoja mesta. Vzdy vladcovia mesta dbali na tieto
dopravné poziadavky a nemdze to byt iné ani v dneSnej dobe.

Zamer rekonstrukcie

Rekonstrukcia / renovacia historického jadra mesta musi byt premyslena a pripravena do vSetkych
detailov,(najma systémy technickej infraStruktdry, ktoré nie je vidiet, ale pre dneSnu funkénost mesta s
bezpodmienecne potrebné). Ciel rekonstrukcie musi byt jasne a zretelne definovany, pretoze buduci
ucel HJ mdze mat rozdielne poZiadavky na kvalitu a kapacitu technickej infrastruktury.

V ostatnom obdobi sme svedkami procesu, ked sa spolu s rekonStrukciou HJ postupne meni aj jeho
funkcia. Obvykle je to zmena obchodnej a bytovej funkcie, ktora sa postupne meni na stravovanie
a muzealno - skanzenovité funkcie, ktoré su orientované najmé na turistickl navstevnost. Ked to bol
zamer, tak je to mozné a nadvazujlcu vybavenost je nutné tomuto faktu prispdsobit.

Zmena funkcie historického jadra (HJ)

ma priamy dopad na druh a velkost dopravnej obsluhy. PoZiadavky na dopravné rieSenie su viazané
na prevladajucu funkciu HJ, v kazdom pripade musi byt podrobne rieSené:

zasobovanie - pristupové trasy a zasobovacie miesta pre prisun tovarov, materialov,
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trasy a zastavky mestskej hromadnej dopravy - priama vézba na peSiu dostupnost pesej zony, alebo
oblasti s redukovanou automobilovou dopravou (AD),

vjazd aodjazd obyvatelov — vyuZivanie svojich osobnych motorovych vozidiel (osobné auta
a motocykle),

cyklotrasy a odstavné priestory pre bicykle,

parkoviska pre obyvatelov a navstevnikov HJ,

pristup turistov, zabezpecenie vybavenosti stvisiacich s turistickym ruchom.

obr. 1. Bardejov, namestie, peSia zona
zdroj: foto Milan Skyva

V okoli HJ ak sG moZnosti na vytvorenie odstavnych pléch pre vybavenost je dany pocet
parkovacich miest. V pripade zmeny funkéného vyuzitia objektu je potrebné vediet narok na staticku
dopravu. Dany objekt pred zmenou funkcie mal svoju potrebu na statickd dopravu. V zmene funkéného
vyuZitia objektu je moZné vyuZit tie parkovacie miesta pre novi zmenu. V pripade vaéSieho néroku na
statickdl dopravu je potrebné zistit volnt kapacitu parkoviska. Volna kapacite nesmie byt viazana na ind
vybavenost HJ alebo zény do ktorej spada. Potrebny pocet parkovacich miest je nutné vyratat
a navrhnut podla STN 736110/Z1.

Turisticky ruch
Pri vacsine rekonstrukcii HJ sa predpoklada, Ze renovované HJ bude pritazlivé pre buduci turisticky

priemysel, ¢o vSak znamena, Ze okrem ostatnych néleZitosti je potrebné zabezpecit v dostupnej

vzdialenosti od v3etkych atraktivnych miest dostatok parkovacich miest v nasledovnom ¢leneni pre
nasledujuce skupiny turistov:

- krétkodobf turisticki navstevnici - dizka parkovania 3 - 5 h v pesej dostupnosti od HJ (do 300-500m),

- kréatkodobf turisticki navstevnici s motocyklami — dizka parkovania 3 — 5 h v pesej dostupnosti od HJ
(do 300-500m), osobitna poziadavka tejto skupiny je na strazenie zaparkovanych motocyklov

- cykloparkoviska pre dennych navstevnikov, kratkodobé a dihodobé parkovanie,

- parkovisko pre cykloturistov s nabalenymi bicyklami, vyZaduje sa straZenie,

- dlhodobi turisti, dizka parkovania 1 — 3 dni vo védzbe na ubytovacie kapacity, toto parkovisko mdze
byt vo vacSej vzdialenosti od HJ, ale vtakomto pripade musi byt zabezpeena sluzba mestskej
hromadnej dopravy,

- dalSia skupina turistov su autobusové zéjazdy - v tychto pripadoch je vhodné priviest turistov k HJ
na zastavku pre dialkové autobusy uréenu a nasledné parkovanie autobusov riesit na plochach pre
ne uréenych. Kazdé mesto s predpokladom tychto turistov by malo mat na to vy¢lenené plochy.
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Dostupnost parkovacich miest pre autobusy by nemal prekraCovat vzdialenost cca 500m, ¢o su
bezné dostupnosti k zastavkam MHD.

PeSie zony, trasy

V dneSnom pohfade na funkénost HJ sa s oblubou navrhuje v celej oblasti peSia zéna. Tento zamer
je moZzné akceptovat, ale musi byt podporeny vysSie uvedenymi poZiadavkami vyplyvajlcimi z nutnosti
zabezpecenia dopravnej obsluhy Gzemia.

Negativne stranky
V pripade obnovy HJ, ktora je najma zamerana iba na obnovu historickych objektov, bez

sucasného rieSenia dopravnych pristupov a dopravnej obsluhy tohto priestoru s n asledovné:

- bez uvéZenia a aplikovania dnesnych funkcii, resp. narokov dneSného spdsobu Zivota na nutnost
posilnenia technického zabezpecenia vSetkych druhov v rieSenom tzemi.

- vymena funkcii v historickom jadre,

- nedostatok pléch a tras pre nutnd dopravnl obsluhu,

- nedostatok P pre ndvstevnikov HJ a v takomto pripade moZzno o¢akavat budlce komplikacie.

Parkovanie v historickom jadre

Je obvyklé, Ze v slvislosti s obnovou historického jadra sa dopravné rieSenie postupne upravuje
v smere obmedzovania dopravného pristupu pre automobilovl dopravu. V tejto stvislosti je vSak nutné
konStatovat, Ze vkazdom pripade je potrebné zabezpeCit minimalny dopravny pristup pre nutnd
dopravu (zachranna sluzba, poriadkové sluzby, hasiéi...). Dal3ou zloZkou nutnej dopravy je dopravna
obsluha v podobe zasobovania ako aj cielové jazdy AD vyplyvajuce z umiestnenych funkcii v rieSenom
priestore.

Parkovanie, odstavovanie, moZe azrejme aj musi byt spoplatnené. Nie je predmetom tohto
prispevku popisovat redlne moznosti a spdsoby spoplatnenia parkovania, avsak v zakladnom ponimani
regulovaného (spoplatneného) parkovania musia byt zohfadnené nasledujlce okolnosti a najmé realne
poziadavky:

- parkovanie a odstavovanie osobnych aut rezidentov v danej zéne,

- parkovanie, kratkodobé pre navstevnikov prichadzajlcich za beznymi dennymi potrebami (obchod ,
drady, pripadne zdravotnictvo, podla lokalizovanych funkcii),

- parkovanie dlhodobé pre zamestnancov v rieSenej zone,

- parkovanie turistické pre osobné auta, motocykle a bicykle.

RieSenie formy spoplatnenia ako aj sadzobnik tejto sluzby je priamo zavislé od zamerov
a poziadaviek mestskych organov (najmé samospravnych), ktoré musia mat vytvorenl predstavu
o0 budicom, Zelanom dopravnom reZime v tejto Casti mesta. Je mozné sledovat vyvoj parkovacich
moznosti v rdznych slovenskych mestach. Stupef organizovanosti parkovania zalezi od:
- umiestnenia,
- funkcie,
- moznosti dopravnych pristupov,
- velkosti rieSeného Gzemia,
- velkosti peSich dochadzkovych trés,
- ainé.
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Priklady zo slovenskych miest

a) Mesto Trnava

Historické centrum mesta je obklopené
zretelnymi  opevnovacimi  hradbami.
Velkost centra mesta je cca 800
x1000m. Hlavna ulice je upravenou
peSou zonou (bola pévodne prietahom
cesty 1/61 na trase BA - ZA). Do
centralnej oblasti su obmedzené
dopravné pristupy, tato oblast nie je
prejazdna. V tejto oblasti je parkovanie
regulované — spoplatnené. V blizkosti
vstupov do HJ sU umiestnené
parkovacie moznosti (ulicné parkovanie
- asustredené) v dostupnosti do 250 -
300 m na Hlavni ul. Je potrebné
dorieSit a umiestnit strazené
parkoviska pre cykloturistov a pre
mototuristov.

b) Mesto PreSov

PreSov. ma typické  SoSovkovité
namestie, ktoré ma pretiahnuty
pédorys so Sirkou do 100m. Cez
namestie je vedenad najsilnejSia trasa
MHD vmeste — aZz 22 liniek (z 39
liniek). Namestie je upravené ako pesia
zOna, vacSina plochy je nedostupna
pre AD. Subezné komunikécie
(obojstranné) umoZziuju kvalitny pristup
pre dopravnl obsluhu a parkovanie. Je
potrebné dorieSit a umiestnit strazené
parkoviskd pre cykloturistov a pre
mototuristov.
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) Mesto Bardejov

Centrom Bardejova je  kvalitne
rekonstruované namestie, ktoré ma
pretiahnuty obdiZnikovy tvar.

Namestie  pbsobi ~ homogénnym
dojmom, bez pristupu automobilovej
dopravy, svyhradenim obsluhy s
povolenim dopravy. Ziskany priestor je
vyuzivany pre stravovacie
a obcerstvovanie sluzby pre
navStevnikov  mesta.  Parkovanie
vSetkych druhov je rieSené mimo tohto
Uzemia. Bolo by vhodné aspor pocas
letnej turistickej sezdny boli vytvorené
parkovacie moznosti pre cyklo -
a moto-turistov.

Mapové podklady
zdroj: webové stranky miest

2 TECHNICKE ZABEZPECENIE DOPRAVNEJ OBSLUHY

Zabezpecenie dopravnej obsluhy sa deli nasledovne:
Staticka doprava

Z&sobovanie

Odvoz odpadu

Zachranné zlozky

Staticka doprava

Dopravnu obsluhu Gzemia zabezpecuje dynamicka doprava, ktor( je potrebné niekde odparkovat.
Navrh parkovacich miest je podla STN 736110/Z1 v ktorej su definované parkovacie miesta podla
vzorca ¢lanku 16.3.10:

N=1,1X00+1,1XPOkapXkd

Kde N je celkovy pocet parkovacich stojisk na uzemi, zaokrdhlené na celé ¢islo nahor
O, pocet stojisk pre obyvatelov — dlhodobé parkovacie mieste
P, zakladny pocet parkovacich stojisk
kmp regulacny koeficient mestskej polohy podra tabulky
kg sucinitel vplyvu delby dopravnej prace.

Pre névrh kratkodobych parkovacich miest v HJ su doleZité koeficienty kmp a kka nakolko ich hodnota
vyrazne upravuje pocet parkovacich miest.
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Koeficient kq— sucinitel defby dopravnej prace je definovany podielom IAD (individualna AD) / HD:

IAD / HD (ostatné doprava) 35:65 40:60 45:55 55:45 60:40
Sucinitel kq 0,8 1,0 1,2 1,3 1,4

Vacsinou tento koeficient je dany v Gzemnoplanovacej dokumentacii alebo dané mestom (napr.
Bratislava 1,0, Banska Bystrica 1,4).

Koeficient kmp - regulagny koeficient mestskej polohy podfa tabulky je nasledovny:

Koeficient mestskej K Popis, lokalita, druhy obmedzeni
polohy
Historické jadro 0.05 | historické jadro/obmedzenie urbanisticke
i istick dzena priepustnost
CMO (vnitorny okruh) 0.3 CMO/obmedzenie urbanistické, obmedzena priep

dopravnych pristupov, podpora preferencie MHD
£iréie centrum mesla - obmedzenie urbanistické, cbmedzena
0.8 priepustnost dopravnych pristupov, podpora preferencie

Sirgie centrum mesla

(stredny okruh) MHD
lokalne centra MClobmedzenie urbanistické, obmedzena
Lokalne centra (v MC) 0,6 priepustnost dopravnych prislupov, podpora preferencie

MHD, spolodansko-obchodna funkéna napih

Dﬁsnbiine definované zdnalobmedzenie urbanistické, obmedzena priepustnost’
il 0.7 dopravnych pristupov, podpora preferencie MHD,

s o partoi, spolocensko-obchodnd funkind naplh

ostatné uzemie, previddajice hodnotenie - zhodnotenie

Ostalné Gzemie v meste 1 dopravnej pristupnosti

tab. 1: Definované hodnota koeficientu.
zdroj: STN 736110/Z1

V tabulke je definovany koeficient aj pre HJ. Hodnota je 0,05, ktora vyrazne zniZi pocet odstavnych
kratkodobych miest v HJ. Vzhlfadom na dany koeficient a dopravnl obsluhu je vhodné strikine definovat
hranice HJ. Nakolko rozdiel medzi HJ a CMO je velky. Tento rozdiel ma velky vplyv na pocet
parkovacich miest atym aj moznost poskytndit névstevnikom a turistom HJ miesta na pohodiné
parkovanie v blizkosti HJ. V obdobi turistickej sezony by mal organizator cestovného ruchu v meste
vyhradit' dostatok parkovacich miest pre OA a autobusov v maximalnje dostupnosti 500m k HJ. Tiez aj
poskytnat’ prevadzkam v HJ parkovacie miesta pre svojich zamestnancov a navstevnikov. Na okruhu
HJ ak sa vytvoria parkovacie miesta tak nebudu zachadzat navstevnici vozidlami do HJ. V pripade
hotela je moZny vjazd do HJ pre nutnd obsluhu naloZenie a vyloZenie hosti a nasledné parkovanie
mimo HJ (ak hotel nedisponuije vlastnou hromadnou garazou) s vyuZitim volnych miest na parkovanie.

Byvanie je Specifické a dostupnost od parkovacieho miesta je do 300m. Existujlice byvanie ma mat
vlastné parkovanie v blizkosti objektu a navrhované byvanie musi mat vyrieSené parkovanie na
vlastnom pozemku, tento prinip musi byt striktne uplatneni najméa v HJ a CMO. Pristup do HJ by mal
byt minimalizovany s ¢o najkratSou vzdialenostou jdzd a mimo hlavnych turistickych tahov.

Zasobovanie

Zéasobovanie HJ a prevadzok je potrebné uskutoénovat v rannych hodinach (napr 05:00 — 09:00)
ked tam nie je velky pohyb peSich. Vtedy je moZné priamo zasobovat z peSej zony. Toto pravidlo je
uréené a definované VZN a nasledne zvislym dopravnym znaéenim. Na zvislom dopravnom znaceni je
definovany ¢as, kedy je moZzny vstup do peSej zony pre z&sobovacie vozidla. Je vhodné vyclenit miesto
pre zasobovanie HJ. V pripade novych prevadzok je vhodné zasobovanie mimo peSej zony, ak to
dovoluje zastavba.
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Odvoz odpadu

Nakofko medzi dopravnd obsluhu patri aj odvoz odpadu je potrebné definovat miesto pre smetné
nadoby acdas aHODINA vyvozu odpadu. Tato ¢innost by mala byt slbeZne so zasobovanim
prevadzok. Majitelia v pripade odvozu odpadu z peSej zony HJ musia mat smetné nadoby skryté, aby
nerusili vzhlad HJ.

Zachranné zlozky

Medzi hlavnu dopravnu obsluhu aj ked' nie pravidelnu patria zachranné zlozky. Vzhfadom na vozidla
aich vyuZzitie musi byt zabezpe&eny vstup do celého HJ a aj peSej zony. Obmedzenie pri vjazde musi
byt koordinované s jazdou vozidiel (napr. stipiky Pilomat), musi byt umozneny bezproblémovy vjazd
vozidiel v priebehu celého dia.

Skladby vozoviek a povrchy dopravnych pléch

Pre zabezpedenie dopravnej obsluhy HJ ako aj peSich trds je potrebné, aby v3etky plochy boli
navrhované na pohyb najtazSieho dopravného prostriedku v danej ulici, zone....Pre zasobovanie
a odvoz odpadu je potrebna skladba vozovky pre tazka dopravu. Udrzbu ploch pre peSich je potrebné
navrhnut na najtazSie vozidlo udrzby, ale predovSetkym je ten isty typ vozovky ako pre zasobovanie
a odvoz odpadu. Tu je predpoklad optického rozdelenia plochy zdmkovou dlazbou, imobiliarom.....

Navrh hromadnych garazi

Umiestnenie a velkost hromadnych garazi priamo vyplyva s prislusnych lilancii statickej dopravy v
zmysle STN 736110 podfa funkcii, ktoré tieto zariadenia statickej dopravy obsluhujd. Priestorové
usporiadanie parkovacich priestorov je podfa STN 73 6056.

obr. 2: Bardejov, namestie, peSia zéna
zdroj: foto Milan Skyva
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Zoznam pouZitej literatdry

STN 736110/Z1 Projektovanie miestnych komunikacii (navrh parametrov miestnych komunikacii
vratane bilancii statickej dopravy, pripravuje sa Uprava vypoctu statickej dopravy — STN 736110/Z2),

STN 73 6056 Odstavne a parkovacie plochy cestnych vozidiel (v zmysle tejto normy sa navrhuju
geometrické usporiadanie parkovacich pléch na povrchu aj v garaZach, tu su uvedené rozmery
jednotlivych skupin vozidiel. Norma je z roku 1987, preto sa v su€asnosti sa vyZaduju rozmery pre
skupinu vozidiel O2 - stredné a velké vozidla)

ZZ 9/2009 VYHLASKA, Ministerstva vnitra Slovenskej republiky z 20. decembra 2008, ktorou sa
vykonava zakon o cestnej premavke a 0 zmene a doplneni niektorych zakonov,

77 467/2013 VYHLASKA, Ministerstva vntra Slovenskej republiky zo 17. decembra 2013, ktorou sa
meni a dopifia vyhlaska Ministerstva vnitra Slovenskej republiky & 9/2009 Z. z., ktorou sa
vykonéva zakon o cestnej premavke a o0 zmene a doplneni niektorych zédkonov v zneni neskorsich
predpisov

Ing. Dr. Milan SKYVA,

Slovenska parkovacia asociécia, veduci skupiny poradcov SPA
www.spa-parking.sk

e-mail: milansk44@gmail.com,

tel: 0903 607 831

Ing. Andrej VACHAJA,

DIC Bratislava, spol. r.0.,

Dopravné inZinierstvo - cesty,

spolo¢nost pre projektovanie a pripravu dopravnych stavieb
Kocelovalb, 821 08 Bratislava

e-mail: dic@stonline.sk
tel: 0911 889 81
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Ing. Anna KOLLAROVA, autor. stav. inZ.

SZSI -Slovensky zvaz stavebnych inZinierov

Nemotorova doprava v historickych centrach

Abstrakt: Prispevok je zamerany na funkciu nemotorovej dopravy v naSich historickych mestach.
Vyznam peSej dopravy a prinosy cyklistickej dopravy pri snahach o zachovanie ekologicky udrZatelnej
dopravnej obslUZitelnosti historicky ucelenych mestskych centier narasta najma vzhfadom na neustéle
sa zvySujuce neZiaduce ploSné naroky dynamickej a statickej motorovej dopravy. Je preto potrebné
aplikovat také pristupy k rieSeniu dopravnych problémov vtychto mestach, ktoré by nelikvidovali
historickdl zastavbu, ndmestia, ulicky, ale naopak, podporili ich spristupnenie dopravou, reSpektujucou
poZiadavky trvalo udrZatelného rozvoja.

Kraéove pojmy: dopravné inzinierstvo, peSia/cyklisticka doprava, dopravnad infrastruktira a
vybavenost, dopravné prieskumy, d. prognézy, d. skfudnovanie, d. obsliZitelnost, d. priepustnost,
radius peSej/cyklistickej dostupnosti, cyklistika vSedného dna, rekreaéné cyklistika, cykloturistika, peSia
turistika, trvalo udrZatelna doprava, Uzemno-planovacia a dopravno-inZinierska dokumentécia.

Uvod

Sucasné snahy o zastavenie enormného rastu motorizmu, jeho dynamickej a statickej zlozky a
z toho plyndcich narokov individuélnej automobilizacie na miestne komunikacie, namestia, verejné
plochy a zelef, sa osobitne intenzivne prejavuju a tiez kumuluju v centrach mnohych naSich miest
s historicky cennymi, vynimo¢nymi a nenahraditefnymi verejnymi priestormi. Premietaju sa do snh o
ich roznorode funkéné vyuZitie astcasne do rieSeni ich dopravného skfudiovania, &¢im ndtia
zainteresovanych odbornikov hfadat’ spdsoby, ako takyto komplex ¢&asto protichodnych nérokov na
dotknuté Uzemie rieSit. Aké zasady dodrzat a postupy aplikovat, ako zladit potreby obyvatelov,
obchodnej vybavenosti, sluZieb, navstevnikov, turistov a si¢asne zabezpecit, aby sa zastavilo dalSie
znehodnocovanie historickych jadier miest a to nielen baranie solitérov, ale deStrukcia rozsiahlych
priestorov z titulu rastu potrieb stalej a optimalnej dopravnej ,obsliZitelnosti* Uzemia - bez aut
a uspokojovania rastu ich narokov?

Komplexnost' rieSeni

Ukazuje sa, Ze najlahSie, najmuddrejSie a najlacnejSie, najzdravsie a dalSie naj.... su rieSenia, ktoré
na zaklade odbornych analyz a taktieZ spétného obzretia sa na doterajSi vyvoj kazdého konkrétneho a
jedinene usporiadaného centra mesta, su sucasne ur€itym navratom k formdm dopravnej obsluhy
starych miest v minulosti. Potvrdzuje sa, Ze autd nemusia byt nielen prioritnymi alebo
nepostradatelnymi dopravnymi prostriedkami, zaistujucimi nutné dopravné spristupnenie a postacujucu
obsluznost historickych mestskych centier. Prieskumy mnohych zachovanych historickych miest,
najma v Eurépe presvedCivo dokazujd, Ze zavedenim peSich zon s dopliujicou sietou cyklistickej
infraStruktry a vybavenosti spolu s dostato¢nou hromadnou dopravou v izochrone peSej dostupnosti
k zastavkam a parkoviskdm IAD, je moZné uspokojit dopravné potreby tak obyvatelov, ako aj
navStevnikov. Ak sa pritom zabezpeCia aj dopravné naroky na prepravu nutnych nékladov, jej
minimalizovanie a rieSenie formou aplikovania nizkotonaznej dopravy napr. elektromobilmi
(z&sobovanie, odvoz smeti a pod.), najpalCivejSie si¢asné neZiaduce javy motorovej dopravy je mozné
odstranit alebo aspoi minimalizovat.. Skala moznosti, aplikujlicich vhodnd, nielen prevadzkovu, ale aj
ekologicky Gnosnu obsluznost kaZdého, vzdy jedineéného a neopakovatelného historického centra
mesta je pritom dostatoéne pestra, a hlavne roznymi formami realizovatelnd. V neobiditelnej a stéle
nutnej priebeznej spolupraci s ostatnymi odbornikmi a samospravou je to mozné zabezpeCovat aj bez
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velkych, finanéne néroCnych Uprav i neZiaducich zasahov do jedineéného prostredia. Dobrych
prikladov rieSeni je, najma v strednej a zapadnej Eurdpe, v historickych mestach jedine¢nych. osobitych
a sucasne velmi podobnych nasim, bez ohfadu na rozlohu ich historickych centier a samotnu velkost
miest nepreberné mnoZstvo —priklady mozno najst v Cechach, v Rakisku, Svajsiarsku, Francii, v
Statoch Benelux Ci Britanii. Najvac¢Sou hrozbou zlych rieSeni sa ukazuje byt jednostranne,
,monoprofesne” zamerany pristup k rieSeniam (separatne ochrana pamiatky, jej vyuZitie, osobitne
rieSenie dopravnej obsluhy, vyber druhu dopravnych prostriedkov a pod.) bez predchadzajuceho
definovania priorit miesta a tiez ich nasledného komplexného akceptovania. Pri  rieSeni podobnych
problémov by sme sa mali, najma v timy odbornikov réznych profesnych zamerani, pokusat vzdy o
vzdjomné vyjasnenie si vSetkych hlavnych faktorov, prekdZok, nejasnosti, hladat konsenzus a
navrhovat spolo¢né odborné postupy prijatefné pre samospravu a stc¢asne akceptovatelné obyvatelmi
a navstevnikmi doty¢ného mesta.

VacSinou pri spatnom posudzovani boomu tvorby peSich zén spred asi 10 rokov u nas, osobitne
v historickych centrach sa zistuje, Ze v prili§ jednostrannom ,(ne)komplexnom rieSeni* architektonickych
navrhov a v ich realizacie, aj ich dopravné rieSenie sa upriamilo najma na staticku zlozku existencie
chodcov a na drobnd architekturu dotvarajicu priestor najma lavickami a terasami obderstvenia.
Samotnému peSiemu pohybu, (dokazatefne majucemu charakter Brownovho pohybu, zndmeho
z fyziky), sa tak medzi aktivitami vybavenosti a historickych zaujimavosti takejto zony vytvoril len
minimalny priestor. Iné tendencie previadaji u cyklistickych aktivistov, snaZiacich sa o prejazdy cez
centrd, ¢asto s narokmi  na osobitné samostatné cyklotrasy, na umoznenie pohybu v peSich zénach a
inStalaciu zariadeni na parkovanie. Problémom sa stava nedodrZanie prijatefnych rychlosti
a vynucovanie si prejazdu aj tam, kde objemy chodcov (navstevnikov) to nedovoluji a nevhodna
lokalizacia cykloparkovisk obmedzuje samotné pristupy.

N4jst optimalne zosuladenie réznorodych, ¢o aj len dopravnych poZiadaviek, si v historickych
centrach miest vyZaduje osobitne citlivy pristup k ich rieSeniu v ¢ase a priestore, a to nielen v priamo
dotknutom priestore, ale aj v SirSich vézbach.

Ak sa snaha o dopravné skludnenie historickych jadier naSich miest, ktorych plocha nepresahuje
vacsinou radius peSej dostupnosti (cca 300 - 600 m) neprenesie aj do komplexného rieSenia dopravnej
obsluhy ,vnatorného okruhu okolo historickych jadier, budd sucasné rieSenia jeho dopravnej obsluhy
neucinné. Nadalej a stale intenzivnejSie budu tieto jadra ,atakované* autami rezidentov, obchodnikov,
bank a institlcii, ktoré v nich sidlia, tladia sa do nich cez parkovanie v uliciach, alebo jednoducho
nereSpektuji zékony. A kedZe okolo takychto historickych jadier a peSich zon vacSinou uZ ,zuri"
motorizmus na nezriedka pévodne s dobrym umyslom zamerne koncipovanych ale uz dopravne
prepinenych okruhoch a radidlach mesta, je logické Ze motorov( dopravu tieto distribu¢né trasy nemaju
kapacitu uZ scentra ako odCerpavat, (¢i zamedzovat do nej vstupovat) a tlaky, ak sa nebudu
uplatfiovat progresivnejSie rieSenia. Nadej na dopravnl renesanciu jadier, ich ekologizaciu a dopravn(
bezpe€nost sa stava chimérou, pokial sa urychlene neza¢nl hladat radik&ine nahradné kratkodobé
asuCasne aj trvalé rieSenia. Medzi také prioritne patri predovSetkym navrat, ozivenie tradicii
a vytvaranie podmienok pre dalSi rozvoj peSej a cyklistickej dopravy v mestach, osobitne vich
historickych centrach. Tieto, napriek stavebnym z&sahom v prospech aut sa unas doposial stale
zachovali a pri beZznom dennom pohybe chodcov/cyklistov a minimalizacii prepravy nakladov, zakaze
tranzitnej dopravy a striktnom obmedzeni parkovania, mozno ich néroky na dopravnl obsluhu
uspokojovat’ aj bez narokov na nové dopravné trasy a plochy. ObslUZitelnost naSich historickych jadier
je vacSinou v dostupnosti — 300 -500m chddze prip. do 1-2 km na bicykli. K tomu je mozZné vytvorit na
dotyku s nimi siet a zastavok liniek MHD ako aj zachytnych parkovisk autobusov a aut navstevnikov
so systémom ,park and go*, ,park and bike* a pozioviiami bicyklov (,bike sharing®). Tieto nastupné
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body do historickych centier je potrebné odborne dopredu preverit, pricom zvy¢ajne najlepSim voditkom
ich lokalizacie su povodné staré vstupy.

Jednou z mélo vyuZivanych moZnosti dopravnej obsluhy historickych jadier je ich vhodna a aj
v naSich mestach vacsinou prijatelna dostupnost zo Zelezni¢nych a autobusovych stanic chodcami,
cyklistami (poZi¢ovne bicyklov) alebo MHD (r6zne formy prepojenia a zlavnené listky). Existuju aj rézne
dalSie formy prepravy (rikSe, koCiare s kofimi a pod.), ktoré toto spojenie mézu eSte viac zatraktivnit a
prilakat navstevnikov.

Aké mozZnosti poskytuji aké néroky maji pri obsluhe historickych centier miest najéastejSie
pouzivané individualne nemotorove druhy dopravy?

PeSia doprava

Casto sa zabtda, Ze pesi pohyb je jednym z druhov dopravy, ktora bola, je a zostane najviastnejsou,
najekologickejSou a najmasovejSou prepravou v nasich sidlach. Komu by mali patrit, ak nie prioritne
prave chodcom? PeSia doprava je preto nenahraditelnou aj pri rieSeni historickych miest a ich jadier,
predovSetkym svojimi jednoznaénymi prednostami a si¢asne minimalnymi poZiadavkami na priestor.
Priestorové naroky chodca st vopred dané a definované, priom jeho pohybovu a statick( zloZku
mozno sledovat, skumat, analyzovat a rozliSovat podfa Ucelu, smerovania, rychlosti pohybu,
s lokalizovanim zdroja a ciefa pohybu, ¢asu a prejdenej vzdialenosti, atd. Cielom zistovania spravania
sa chodcov v sidlach, logicky predovSetkym v historicky sa utvarajdcich verejnych priestoroch miest, je
bezpe€nost, optimélne pohodlie, volnost pri chddzi/ stati a zaistenie jednoznaénych priorit pred
ostatnymi druhmi dopravy. To znamené hfadanie mozZnosti, ako ich r6znorodé pohyby usmerniovat a
riadit, zvySovat ich dopravnu bezpe€nost a uprednostriovat’ v styku s ostatnou dopravou. Je potrebné
si stile a znovu pripominat, Ze peSia doprava bola, je a zostane dominantnou, najmasovejSou a
sucasne najnenarocnejSou prepravou 0s6b bez vynimky. NavySe kazdy Elovek v niektorej faze Zivota je
odkézany na vozik — detsky, invalidny- pricom ale by nemal byt ochudobneny o nim sprostredkovany
pohyb , napr. aj pri navsteve muzei, kostolov, kultirnych pamiatok, ststredenych préave v historickych
centrach. To ale je uZ problematika, tykajuca sa samotného technického vybavenia a rieSenia pesej
infraStruktdry v extravilane i intravilane, v podchodoch , pasazach a peSich prepojeniach domov a pod.
Na niektoré aspekty peSieho pohybu, na ktoré nasi predkovia mysleli vzdy, sa v sucasnosti, pri
rekonstrukciach pesich zon, historickych nadvori a pod. ¢asto zabuda. Chédza a jej zabezpeCenie bolo
prioritnym uZ v rieSeni starovekych sidel, dokazom ¢oho su dlazdenia ulic, vnatornych dvorov... NaSe
peSie zony nezriedka maju sice krasne drahé dlazby, ale ako sa da po nich chodit napr. v dazdi, snehu
? PreCo sa odstrarnuje sprievodna ,dopravna“ zelen ulic, sliZiaca ako ochrana pred exhalatmi, prachom
i horG¢avami?

Dost velké problémy, ktoré musia rieSit dopravni odbornici vtime s ostatnymi si pri
adekvatnom zaisteni a vytvarani kapacitne/ploSne postacujucich peSich tras a priestorov v miestach,
kde sa kumuluju vystupy/nastupy navstevnikov z/do autobusov pri narazovych vysokych sezénnych
navstevach alebo pri vysSich poctoch ludi na vstupoch do konkrétnych lokalit.

Cyklisticka doprava

Bicykel, jeho pohyb ale aj ,odkladanie” v historickych jadrach je potrebné skimat a posudzovat
z viacerych, nielen dopravnych hladisk. Napriek tomu, Ze aj u nés bol a zostal samozrejmym a hojne
vyuzivanym dopravnym prostriedkom pri dennom pohybe obyvatelstva, a teda je aj javom beZne
videnym v historickom prostredi naSich miest, jeho funkcia sa vdaka jeho ,mddnosti*, vyrazne rozSirila
0 masovy cykloturizmus, smerujlci aj k navsteve historickych sidel, sakralnych pamiatok a lokalit
fudovej architektary, hradov, kaStiefov. Tento znova objavovany fenomeén rekreaCno- turisticke
navstevy roznych pamiatok, m& nezanedbatelny dopravny dopad na samotné cieflové mesta v SirSom

Bardejov 26. - 27. august 2014 99



Ll
BARDKONTAKT 2014 PROBLEMATIKA MESTSKYCH PAMIATKOVYCH CENTIER Lk

kontexte vyskytu poctu cyklistov (rozne vyznacené historické cyklocesty), smerujucich do mestskych
centier, hradov, pamiatok. Na pristupoch k nim mozu nastat problémy, kade ich viest plynule,
bezpe€ne a priamo az k cielom, kedZe takyto cyklisti sa pohybuju nielen na samostatnych cyklistickych
cestickach ale vadSinou aj v zmieSanej premavke s motorovou dopravou. MoZzno konstatovat, Ze
s atraktivitou a vy$Sou navstevnostou historickych — centier  cyklistami (rovnako ako hromadnymi
dopravami BUS) rast( problémy vrieSeni ich dopravnej bezpecnosti a priameho dopravného
spristupnenia uZ v irSom zaujmovom Uzemi a to nielen samotného historického jadra, ale rovnako aj
osamelej pamiatky, hradu a pod.

Nasledne je nutné riesit tieZ problém ,kam s nimi* potom v centre — nie samotnymi cykloturistami,
z ktorych sa stavaju chodci, ale najma s ich bicyklami — kde ich uz nepustit . Napriek tomu, Ze su to
priestorovo nendroéné dopravné prostriedky z hfadiska poziadaviek na  prislusné odkladacie
zariadenia, je nutné im venovat adekvatnu pozornost. Nielen samotnému ich poctu &i tvaru stojanov
ale aj umiestneniu (ako zapada tento prvok do historického prostredia?). Kym obyvatel pri ceste za
vybavenostou, do kostola a pod. doposial kratkodobo pouZiva stojany priamo intalované pred alebo
v blizkosti takychto priestorov, alebo jednoducho oprie bicykel o mur, zé&bradlie a pod., cyklista
navstevnik ma vysSie poziadavky, dlhodobejSie kapacitné naroky a nezriedka osobitné naroky na
ochranu pred pocasim a odcudzenim.  Popri tlakoch na nezZiaduce parkovanie aut sa to zda byt
nepatrny a zanedbatelny sprievodny jav, osobitne nerieSeny v naSich podmienkach zabezpecenia
dopravnej obsluhy takychto jadier. Odbornici ale upozoriujd, Ze s rastdcimi narokmi zacinajd byt
priestorovo-prevadzkové a bezpecnostno-ochranné (pred kradeZami, po¢asim, poSkodenim) problémy
rovnocenné resp. vySSie oproti si¢asnému parkovaniu aut. Niektoré zahraniCné historické mesta
s vysokym podielom cyklistickych navstevnikov ich rieSili sprvu priamo rozSirovanim stojanov na
historickych némestiach, inde uz musia pristipit k vystavbe zéchytnych cykloparkovisk. Je na
odbornosti, znalosti miestnych podmienok a na odhade narastu a sezénneho néaporu takychto cyklistov,
ako sa s tym da okamZite, kratkodobo alebo koncepcne, pre dlhodoby vyhlad, riesit nastall konkrétnu
situéciu. Jednym z pozitivnych prikladov je napr. pristup mesta Marseille, prezentovany na konferencii
Velo City 2014 vo Viedni. Ale rovnakych a pritom Specifickych a pre to ktoré historické mesto dokonca
charakteristickych rieSeni parkovania bicyklov je mnoZstvo.

Problematika cyklistickej dopravy a jej infraStruktary v centrach vacSinou vyplyva z priestorovo-
kapacitnych danosti , vyvoja ich historickej Struktdry a usporiadania vac¢Sinou centralneho namestia,
prifahlych uliiek, prejazdov, vnitrodvorovych volne prejazdnych priestorov, a pod. Samotné rieSenie
usporiadania tras si vyZaduje adekvatnu odbornost a tvoriva st¢innost so vSetkymi zainteresovanymi.
Je predpoklad, Ze rychlost jazdy cyklistov sa prispdsobi danému prostrediu a z neho plyndcim
obmedzeniam (nie vZdy mozno potrebnému, ale ruSivému dopravnému znacéeniu). VaéSinou z toho
plynt rieSenia koexistencie s chodcami, pricom sa predpoklada, Ze pri vySSich objemoch chodcov
jednoducho cyklista zosadne a sprava sa ako chodec veduci bicykel popri sebe.

Pri rieSeni samostatnych pruhov/pasov naj¢astejSie navrhovanych do dlhSich peSich zon, cyklista
vedie bicykel vo vymedzenom priestore (nezriedka farebne odliSenom vo vozovke). Z hladiska
bezpecnosti vSetkych G¢astnikov premavky je tu vy3Sie riziko stretov a je na zvazZenie , nakolko takéto
usporiadanie je vhodné do historickych jadier v naSich podmienkach.

Niektoré d’alSie druhy individualnej nemotorovej dopravy

V suasnosti je mozné sa stretnut u nds sroznymi dalSimi formami nemotorovej dopravy:
invalidnymi vozikmi ¢i detskymi ko€ikmi, trojkolkami, kolobezkami, skateboardmi, s korCuliarmi ¢i inymi
individualinymi ekologickymi dopravnymi prostriedkami, ktorych vyvin a vyuZitie stale pokracuje. Je ich
mozné rieSit v rdmci chodnikov, peSich zon, skfudnenych miestnych komunikécii, podia intenzity
vyskytu €i narokov na ochranu.
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Napriek prisluSnym legislativnym predpisom a metodickym usmerneniam, ako aj snaham
predstavitelov telesne poskytnutych osdb, sa zo strany kompetentnych prejavuje len nedostato¢na
pozornost ich potrebdm. Uréite v historickom a chranenom prostredi existuju komplikovanejSie, ale
vZdy mozné rieSenia ich bezpe¢ného pohybu. Poucenie si mozno brat z mnohych, napr. franctizskych
¢i anglickych, belgickych a inych sidel, kde aj uzke historické ulicky a domové vchody je mozné rieSit
bezbariérovo a snavadzanim pre slepcov. Vzajomnd ohladuplnost a pomoc su pri tom
samozrejmostou.

Zavery

Ak v minulom storo¢i aj u nds dochadzalo k rozsiahlym zasahom do historickej mestskej zastavby, v
dosledku ¢oho zanikala historicka ulicna siet, ndmestia Ci celé Stvrte, nedialo sa tak iba z dévodov
dopravnych koncepcii, vynatenych enormnym rozvojom motorizmu. Velké stavby pre cestnd dopravu,
rozSirovanie ulic a budovanie ploSne naroénych parkovisk v blizkosti centra, najmé do historickych
miest nepatria, kedZe st malokedy ich vhodnym dotvorenim a prinosom pre skvalitnenie ich dopravne;
obsluznosti. Nie su ale ,prvotnou priinou a jednym z hlavnych likvidatorov ¢i dévodom nicenia
znagnych Uzemi historickej zastavhy".

Ak chceme najst ozaj efektivne rieSenia pri kratkodobych opatreniach, rovnako ako v dihodobejSom
horizonte, potom:

1. Musi byt vytvarand a poZadovana droven dopravnej dostupnosti historickych pamiatok , osobitne
centier historickych miest, premietnuta do vyraznejSej podpory nemotorovej dopravy, ktora je schopna
nahradit, Uplne alebo Ciastoéne, motorovi obsluznu dopravu, a mdze sa tak stat jednym zo
zakladnych predpokladov rastu zaujmu o takéto lokality zo strany obyvatefov a navstevnikov.

2. U odbornikov pri tvorbe dopravnych navrhov v ramci UPD musi byt snaha o integraciu historickych
Struktdr do sucasnych vyvojovych procesov, s dérazom na podporu nemotorovych doprav a na rozvoj
ich infraStruktury. V centralnych mestskych zdnach s historickym jadrom je potrebné zosuladit rieSenie
dopravy s celkovym konceptom mestského dopravného skeletu a vymedzit predpokladané nastupné
priestory do historického jadra. RieSit iba samotnl takito zonu bez rieSenia SirSich dopravnych vézieb
jej zaujmového Uzemia, niekedy aZ v regionalnych savislostiach (mesto, okolité pamiatky, hrady a pod.)
nie je mozné.

3. Tam, kde rozloha historického jadra umoZnuje jeho funkénu diferenciaciu, a priestorova stiesnenost
vyZaduje spristupnenie, treba organizaciou dopravy a ¢asovymi obmedzeniami vytvarat podmienky pre
trvall preferenciu a bezpecny pohyb chodcov a vozi¢karov, segregovat (napr. ¢asovo) pohyb cyklistov
a zvazit/obmedzit ich tranzit, vytvarat bezpeéné a plynulé trasy nemotorovych doprav obsluzného alebo
prechadzkového charakteru v celom sidle.

4. Pre navstevnikov vyuZivajlcich hromadné dopravy je ddleZitym kritériom vzdialenost a ¢as nutny pre
dosiahnutie ciefa. Spristupnenie pamiatky, historického centra, skanzenu ¢i sidla ludovej architektdry je
teda limitované anosnou dizkou naslednej pesej trasy ajej naro¢nosti (mnoZstva schodov) prip.
finanCnej poloZky pouZitia inej atraktivnej dopravy (lanovky, pohybu na zvieratach). VSetky takéto
doplnkové trasy musia priamo nadvazovat na predmetn( HD. Pri nedostatku ploch sa v mestach pritom
vyuZiva aj forma kratkodobého niekolkominatového vystupu/nastupu na vopred uréenych zastavkach,
pricom samotné dlhodobejSie odstavenie autobusov je rieSené mimo centra.

5. Kvalitativne vyhovujica a kvantitativne postacujuca schopnost a vyhladova udrZatelnost dopravnej
obsluhy vymedzeného chraneného historického Uzemia mesta, s postupnou preferenciou chodcov a
cyklistov, musi byt nielen akceptovatelnd, ale aj reSpektovana obyvatelstvom a navstevnikmi.

Bardejov 26. - 27. august 2014 101



=
vl

BARDKONTAKT 2014 PROBLEMATIKA MESTSKYCH PAMIATKOVYCH CENTIER

6. Zachovanie ekologicky prijatefného zivotného prostredia, chraneného pred negativnymi dopadmi
neziaducej individualnej motorovej dopravy sa v ramci historickych centier musi stat trvalou prioritou
celomestského a regionalneho rozvoja ich zaujmového Gzemia, o vyrazne zvysi atraktivitu a osobitosti
takychto pamiatkovych miest
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Ing. arch. Beata POLOMOVA, PhD.
Fakulta architektary STU, Bratislava

Vplyv dopravnych rieSeni na kvalitu verejného priestoru
na priklade centra Bratislavy

Abstrakt: Priebezné vytvaranie a realizovanie parkovacej politiky od 90-tych dnes prindSa v centre
Bratislavy pozitivne vysledky. Poriadok v narasticej doprave azaujem o humanizaciu verejnych
priestorov pri jej rieSeni su predpoklady, ktorymi moZno pomdct k zachovaniu a prezentovaniu
autentickych hodnét mesta.

KPaéové pojmy: humanizacia verejného priestoru, doprava v historickom centre, zasady ochrany

Uvod

Z hladiska pamiatkového zaujmu nastali pozitivne zmeny koncom 70-tych a v 80-tych rokoch 20.
storoGia, kedy pod odbornym vedenim byvalej Mestskej spravy pamiatkovej starostlivosti prebehla
realizacia viacero rekonstrukcii verejnych priestorov v historickom jadre, ¢o je Uzemie byvalého
stredovekého mesta. Vybrané ulice a namestia dostali novi podobu. Okrem vybudovania technicke;
infra8truktdry pod zemou, asfalt bol nahradeny kamennou dlazbou, zmizli prevySené samostatné
chodniky. Napriklad Hlavné namestie vtedy stratilo plodnu zeleft zo zaCiatku 20.storoCia a dostalo
charakter stredovekej dlazdenej trhovej plochy. Na objektoch sa v parteri realizovali atypické
architektonicko-vytvarné Upravy od renomovanych autorov. (Niektoré su uz vymiefane.)

Otézkou dnes je, nakolko tieto pamiatkové poziadavky a zasahy, ktoré sa priebeZne snaZia udrzat a
prinavratit historicky obraz mesta Bratislavy (ako definovany - je iny metodicky problém), sd
podporované moznostami su¢asnych dopravnych rieSeni.

Vplyv zrealizovanej parkovacej stratégie a organizacie dopravy

Po zmene politického systému v roku 1989 nastal prudky narast dopravy. Ulice sa zaplnili autami a
chodci boli v nevyhode. lhned sa prejavil nedostatok parkovacich ploch. Narastal narok na dopravnu
obsluhu novych funkcii, obzvlast v centre. Okrem komercie to boli hlavne zahraniéné ambasady, ktoré
obsadzovali vyznamné pamiatkové objekty v historickom jadre a mali, respektive maju, Specialny
dopravny rezim. Staticku dopravu pomahali zabezpecovat rozne zabrany, ktoré parter mesta vizualne
nard3ali (betonové ihlany, kocky, stipiky, kovové stipiky...) a brénili aj plynulému pohybu chodcov. V
jadre mesta pribudli 3 verejné podzemné garaze. Pre zabezpecenie peSej dostupnosti centra bolo treba
skvalitnit’ verejn( dopravu, ¢o sa postupne deje. Tato v Bratislave historické jadro vhodne tangentuije:
elektricky zo vSetkych smerov, autobusy zo zapadu a juhu. Pozicie zastavok ako faktor dostupnosti su
v principe dobre stanovené. Kvalitni obsluhu ovplyviuje skor jej intenzita.

Ak hovorime o vztahu dopravy a vzhlade mestskych priestorov, tak velky podiel na vylepSeni ma
prave rieSenie statickej dopravy. Od r. 1996 sa tymto problémom komplexne zaobera spoloénost BPS
PARK a.s. Jej prace na prvej parkovacej koncepcii sa zacali v r.1998 vyhodnotenim SirSich dopravno-
inZinierskych prieskumov a analyz. Okrem narokov a potrieb dopravnej obsluhy sledovali disponibilné
kapacity ulicného priestoru vo viacerych ukazovateloch. Do Gvahy boli ktomu brané prieskumy
z dynamickej dopravy v centre, zvlast osobnej i verejnej. Celkovy koncepény dokument ,Parkovacia
politika Mestskej asti Bratislava - Staré Mesto* bol prijaty mestskym zastupitelstvom v r.2000. [1] Tato
koncepcia mé viacero cielov a zasad, ktoré sa priebeZzne aplikuju a overuju sa jej U€inky (obr. 1a).

Parkovacia stratégia priniesla po rokoch uspechy, z ktorych vyberme oblast” humanizacie uliénych
priestorov. Napriklad pre vizuélny obraz vnutorného mesta odstranenie zvislych dopravnych znaciek
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zlepsilo priehfady v uliciach a pohfady na objekty. Odstranenie pevnych zemnych bariér, znizenie poctu
parkovanych vozidiel na ulici a cielend organizacia umiestnenia parkovacich miest na ulici alebo mimo
nej prispela vyrazne k vizualnemu vylepSeniu vnimania uliéného parteru, aj ku komfortu peSieho
prechodu. Zmena organizacie dopravy, zablokovanie ulic (napr. Paneneskd) vniesli ur€ity funkény
poriadok, ale niektoré ulice stale pdsobia s mnoZstvom aut preplneno. Je to stav, s ktorym treba trvale
uvaZovat, lebo miest vo dvoroch nie je dostatok a poZiadavky na poCty odstavenych &ut stupajd (obr.
1b).

-

W AR i
obr. 1a: Spodna ¢ast Namestia SNP - uzavretie prejazdu centra automobilom, 2006.
Znizil sa pocet tranzitujdcich aut a vyrazne sa zlepSila bezpecnost prechadzajucich chodcov.
Vizuélne situécia stale posobi ako provizorna. Definitivne rieSenie je previazané
s problematikou predpolia Starej trznice, vid obr. 5.
obr. 1b: Parkovanie vo dvoroch mestianskych domov - ndidza ¢i cnost ?, Panenska ul.
zdroj: foto archiv autorky 11/2011 a 05/2014

Kompromisy medzi dopravou a ochranou historického prostredia

Je pozitivne, Ze v poslednom desatro¢i vznikli viaceré nové Upravy verejnych priestorov, kde
,usUpila” motorova doprava. Preferuji peSich, zfah&uji pohyb a poskytuju kratkodoby relax. Hlavne
oslobodzuju od vizualnych znakov dopravy. Ulica / ndmestie opticky p6sobia historickejSie, akoby bez
dopravnej segregacie, o je stav zo zaCiatku 20. storoCia. Ako priklad uvedme obnovu Hurbanovho
namestia z r. 2006, kde sa rozsiril verejny priestor o nové bezbariérové plochy, ale za cenu straty
mnohych parkovacich miest (obr. 2a,b). Na druhej strane su situacie, kedy autenticita historického
prostredia musela ustlpit doprave. Radikalnych a nevratnych zasahov v prospech ploch pre mobilnd
dopravu bolo v obdobi socializmu dost, nielen vo vacsich mestach; terajSie naroky sa prestvaju skor do
potrieb statickej dopravy. Sucasnym prikladom je umiestneny vjazd do podzemnej gardZe Carlton na
Hviezdoslavovom n&mesti, nutne presunuty pred Redutu v r. 2003 (obr. 3a,b). ZuZuje vyznamnu
turisticku peSiu trasu k Dunaju a neprispieva ku kultdrnemu predpoliu hlavnej koncertnej scény mesta.
Nastupna plocha je permanentne ruSena autami a niektoré miesta su pre peSich nebezpeéné.
Realizaciu premiestnenia podporovala idea, Ze prvy vjazd na Paulinyho ul. je v buddcnosti mozné
obnovit. Dal$im prikiadom kompromisov je zndma situacia rozdelenia historického jadra a hradného
kopca dopravnou trasou Statneho vyznamu, ku ktorej sa nevyhnutne viaZzu nasledné dopravné aj
architektonicke rieSenia. Odkryté a zrekonStuované hradby zo 70-tych rokov sa nedavno v r. 2013 v
mieste Esterhazyho palaca na Kapitulskej ul. preburali, aby sa zabezpecila obsluha budlcej podzemne;
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garaze (obr.4). 18lo zrejme o minimalny zasah do zrekonStruovaného originalu, aky mozno akceptovat,
pokial bol vysledkom komplexného pristupu, kedy sa zvaZzovala byvald obranna funkcia hradby a
paradox jej otvoru v pate maru. Najnovsi dopad je realizacia presklenej ochrannej steny Katedrély
Domu sv. Martina voci necistotam z cestnej dopravy z priliehajucej Casti Mosta SNP, 11/2013.

Dalsie vyzvy

Architektonicky zaujimavym prikladom na buduce rieSenie je ,hapatie” medzi zaujmami pamiatkovej
obnovy a dopravou v predpoli Starej trznice (obr. 5). V priestore nizkeho suterénu je zachovana
originalna stredoveka sakralna architekttra kaplnky sv. Jakuba, dnes prekryta, a je prezentovany kostol
sv. Vavrinca v povodnej lokacii v dlazbe, nie vSak s kompletnym pddorysom. Tento ustlpil dopravne;
komunikacii. Stcasné naroky na obsluhu existujicich budov a exteriérové obchodno-spologenské
funkcie trZnice vyZaduju zase kvalitny verejny priestor pre peSich. Naznak ukludnenia motorove;
dopravy v dolnej ¢asti Namestia SNP (obr.1) , na druhej strane jej klt¢ové kriZzovatkové miesto vratane
MHD - také rieSenie potrebuje spoloéné profesné pristupy. Na FA STU spracovavame navrhy obnovy
predpolia trznice s taziskom na prezentaciu zachovanych kulturno-historickych hodn6t a kvalitu
verejneho priestoru, ale bez dopravnej analyzy, modelov a odporuceni dopravnych Specialistov to mézu
byt nadsadené rieSenia, hlavne v€asti terajSieho kontaktu namestia a komunikacie.

Uz tradi¢nou vyzvou, kedy doprava definuje urbanisticko-architektonickeé rieSenia (v tomto pripade
ide o spolo¢enskeé dedi¢stvo), je priestor pod Mostom SNP. Ide o podstany prestupovy bod bratislavske;
MHD. Tento funkény, nie prijemny, priestor ¢akd na systémové rieSenie a aktualizaciu dopravnych
analyz na celomestskej urovni. Malé centrum vdaka svojej lokalizacii v lzkom priestore medzi Dunajom
a vybeZzkami Karpat ovplyviiuje dopravu mestskych ¢asti aj regionu.

Zaver

Potvrdzuje sa, Ze dlhodobé jednotné riadenie mobilnej a statickej dopravy v centre mesta pdsobi na
obraz historickych verejnych priestorov celkovo priaznivo. Naroky dopravy sa nerieSia silovo ako kedysi,
ale sofistikovane. Toto suvisi aj so Zelanou tendenciou obmedzenia pristupu aut ,vSade a hocikedy”.
Redukcia motorovej dopravy mé rozne podoby v roznych mestach. (Napr. vid pre nas extrémna
realizacia — zona Cerveného koberca v centre St. Gallen.) Prave spoloéenské tendencie a idey
vélenené do konceptov dopravnych stratégii st hybatePmi dopravnych zmien a Gprav. Treba vSak
dodat, Ze pre reédlnu organizéaciu dopravy a parkovanie velku Glohu zohrdva aj legislativny ramec,
obzvlast rozhodnutia samospravy ku konkrétnym situaciam, ktoré nemusia byt schvalené v sulade s
odbornymi predpokladmi a navrhmi.

Do odbornej diskusie k rieSeniu celej Skaly dopravnych problémov v historickych jadrach vstupuje
pamiatkova ochrana a pamiatkova obnova s narokmi na prezentaciu hodn6t, ¢i uz architektonickych
alebo urbanistickych. Predmetom ochrany sa tak mozu stat' napriklad povrchy komunikéacii, alebo prvky
uliéného interiéru s dopravou suvisiace. Pri kreovani dopravnych stratégii je preto potrebné sa
oboznamit' priamo aj s materialom, ktory definuje konkrétne na danu lokalitu predmety zaujmu v tejto
oblasti. Ide o , Zasady ochrany pamiatkového Uzemia“, ktoré su zo zékona podkladom pre
spracovanie Uzemnoplanovacej dokumentécie v pripade chranenych Uzemi. Pre vSeobecnl informéciu
tu uvedme:

Pamiatkovy Urad SR vydal v r. 2011 Usmernenie k spracovaniu dokumentécie ,Urbanisticko—
historicky vyskum® , kde sa definuje material ,Zasady ochrany pamiatkového tzemia“ podia § 29 ods. 2
pamiatkoveho zakona €. 49/2002 . Tieto su dokumentom na vykonavanie zékladnej ochrany, ktory
vypracuva krajsky pamiatkovy Urad, alebo osoba opravnena podfa § 35 ods. 3 zakona. Pod pismenom
G) sa v Navrhu zésad ochrany, obnovy a prezentéacie hodn6t izemia uvadzaji okrem iného povinnosti
vySpecifikovat tieto hodnoty:

1. primerané funk&né vyuZitie Gzemia

2. zachovanie, UdrZbu a regeneréciu historického pddorysu a parcelacie

3. zachovanie udrzbu a regeneraciu hodnotnej objektovej skladby pamiatkového Uzemia
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4. zachovanie Udrzbu a regeneraciu vySkového a priestorového usporiadania objektov

5. zachovanie UdrZbu a regeneraciu prvkov uliéného interiéru a uliéného parteru

.. adalSie

Vhodnym prienikom pre rieSenie dopravnych a pamiatkovych zaujmov st regulaéné plany,
respektive zemné plany zon. Podrobnost zony dokéze reflektovat pamiatkové zaujmy na urbanisticko-
architektonickej drovni, na druhej strane, a to ukazuje aj prikald Bratislavy, dopravna problematika je
komplexnejSi systém a bez znalosti celku, teda vyhodnoteni SirSej dopravnej situdcie nemusi byt
vysledok prospesny.

obr. 2a: Pohlad na obnovené Hurbanovo namestie: ZvaéSenie plochy peSej zony,
v pravej Casti je nova zele a oddychova plocha na mieste starSieho parkoviska,
kde priSlo k ubytku vySe 20 parkovacich miest.
obr. 2b: Prelinanie bezbariérovych ploch Hurbanovho ndm. a Obchodnej ulice.
Odstranenim ¢akania na svetelnej signalizacii na krizovatke

sa ziskala takmer 1 minuta na jazde elektricky.
zdroj: foto archiv autorky 11 /2011.
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obr. 3a, 3b: Obojsmerny vjazd do podzemia je umiestneny pred budovou Reduty.
Pre frekventovany pesi tah chodcov (hlavne turistov smerom ku Dunaju) zostava miniméalny prechod.
zdroj: foto archiv autorky 11/2011

(23
.-_'{'
«

obr. 4: Staromestska ul. - vyznamna komunikacia z 20. storocia je vedend v stredovekej priekope
popri zachovanych zrekonstruovanych zapadnych hradbach mesta.
Nove prerazenie hradieb v r. 2013 umozni prijazd do prepokladanej podzemnej garaze.
zdroj: foto archiv autorky 08/ 2014
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obr. 5: Predpolie Starej Trznice: Priklad zloZitej Caso-priestorovej situécie, funkéne vyhovujuce;
v relativnej rovnovahe. Dnesny stav pezentécie stredovekych architektdr v3ak nie je dostatocny,
zéaroven nové kultirno-spolocensko-obchodné funkcie trznice si vyZaduju exteriérové priestory a

motorova doprava na ndmesti, statick& i dynamickd, plni len svoju zakladnu funkciu.
zdroj: foto archiv autorky 2012

obr. 6: Ochrannd presklena stena pred emchanickym znecistenim fasady Domu sv. Martina z dopravy.
zdroj: foto archiv autorky 08/ 2014
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Fakulta architektary STU, Bratislava

Vplyv dopravnych rieSeni na pamiatkovi obnovu
narodnych kultdrnych pamiatok

Abstrakt: Tento prispevok sa zaobera obnovou historickych objektov, ktoré boli z dévodu ich
pamiatkovej hodnoty vyhlasené za narodné kulturne pamiatky (dalej NKP). Zameriava sa na moznosti
tvoriveho pristupu architekta pri navrhu novych prvkov suavisiacich s funkciou dopravy a definuje zlozky
ich fyzickej podstaty. Pomenovava determinanty ovplyviujlice volbu pristupu architekta a metddy,
akymi je mozné naplnit rozne ciele obnovy NKP. Triedi NKP do skupin z hfadiska ich dopravného
napojenia a pomenovava ich charakteristiky a dopravne rieSenia ako st¢ast navrhu ich obnovy.

KPa€ové pojmy: narodna kultdrna pamiatka, metdda pamiatkovej obnovy, materiél, forma, funkcia,
doprava

Uvod

Doprava v zmysle premiestiovanie 0sdb alebo nakladov prepravnymi prostriedkami je funkcia,
o ktorej sa da povedat, Ze je pritomna pri kazdom stavebnom objekte uz od jeho vystavby (preprava
stavebnych materialov) a Uzko slvisi s jeho vyuzivanim — aktivnym zapojenim do diania spolo¢nosti.
Absencia dopravného napojenia stavebného objektu vedie k jeho postupnej degradacii a zaniku.

Dopravné vézby stavebnych objektov vyhlasenych za NKP v prostredi v ktorom vznikli, sa vo
vacsine pripadov rokmi zmenili. Rovnako sa zmenili aj prepravné prostriedky a s nimi aj néroky na ich
prevadzku. Preto napriek tomu, Ze o doprave mozno povedat, Ze je kontinuélne pritomnou funkciou,
z €asu na ¢as si vyZaduje adaptaciu/modernizaciu.

Vo vztahu k objektu moZno chapat dopravu ako premiestiovanie 0sdb a nékladov prepravnymi
prostriedkami ku/do objektu, alebo ako premiestiovanie 0sob a nakladov prepravnymi prostriedkami
priamo v objekte. Prispevok sa zaobera prvym pripadom a dopravu konkretizuje ako automobilovd,
ktoré nahradila koCe tahané korimi.

Determinanty volby tvorivého pristupu architekta k obnove NKP
Tvorivy pristup architekta k obnove NKP nie je len vecou jeho osobnych preferencii. Obnova NKP

ma vedecky zaklad, ktory ovplyviuje prostredie tvorivosti architekta. Determinanty jeho tvorivého

pristupu su:

stupen ochrany Uzemia, v ktorom sa NKP nachadza - chranend lokalita UNESCO, pamiatkova
rezervacia, pamiatkova zona, ochranné pasmo, chraneny areal, nechranené Gzemie

typ prostredia, v ktorom sa NKP nachadza - prostredie tradi¢neho typu, prostredie moderného typu,
zmieSané prostredie

kvalita prostredia, v ktorom sa NKP nachadza — homogénne prostredie, heterogénne prostredie

pamiatkovd hodnota NKP - je suhrn vyznamnych historickych, spolo&enskych, krajinnych,
urbanistickych, architektonickych, vedeckych, technickych, vytvarnych alebo umelecko
remeselnych hodnét, pre ktoré mozu byt veci predmetom individuéinej alebo Gzemnej ochrany* [1]

stav zachovania originalu NKP - archeologicky nalez, ruina, objekt s absenciou niektorych Stylovych
znakov, autenticky zachovany original

stavebno-historicky vyvoj — Stylovo jednotny objekt, objekt s viacerymi prestavbami/dostavbami
v roznych obdobiach
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navrh obnovy, ochrany a prezentcie — zvolend metoda obnovy originalu NKP autorom vyskumu:
konzervacia, reStaurovanie, rekonstrukcia
z&mer investora — poZiadavky na funkéné vyuZitie, finanéné moznosti

Navrh obnovy NKP

Vysledkom tvorivého procesu architekta je navrh obnovy NKP, ktory vsebe zahffia spdsob
zaobchadzania s dochovanym stavom NKP (podkladom je navrh obnovy, ochrany a prezentacie) —
navrh prezentacie pamiatkovych hodnét pomocou novych prvkov, ako aj ndvrh dalSich novych prvkov
od6vodnenych ciefom obnovy. Klucova je ich kvalita a vzajomnd interakcia.

Navrh PAD je naplnenim ramcovej metody obnovy (koncepcie stanovenej vyskumnikom
a konzultovanej s pamiatkarom) a poZiadaviek investora (ak neohrozujui pamiatkové hodnoty objektu).

Architekt m6ze svojim navrhom zachovat ,ducha miesta“ NKP, prinavratit' strateného /potlateného
,ducha miesta“ NKP, alebo pozmenit ,ducha miesta“ NKP pridanim novej Struktdry v kontexte/kontraste
s povodnou Strukturou.

Architekt moZe svojim navrhom PAD zachovat autenticitu NKP, zvysit, alebo znizit autenticitu NKP.

Ciefom obnovy NKP, ktory na seba viaze navrh novych prvkov, méze byt

A stabilizovat’ dochovany stav nositefov pamiatkovych hodnét s minimalnou snahou
o ich viditelnt zmenu: udrzba, sanacia, konzervacia a reStaurovanie

B stabilizovat’ dochovany stav nositelov pamiatkovych hodn6t so snahou o ich
viditePnt zmenu z dévodu lepSej prezentacie pamiatkovych hodn6t (zachovanych aj
zaniknutych): reStiticia, slohova rekonStrukcia, analyticka prezentacia, anastyléza,
architektonizovana ruina, ndznakova rekonstrukcia

C priblizit objekt z funkéného hfadiska potrebam su€asnej spoloénosti, alebo zasahy
s ciefom definovania novej skutoénosti spolupdsobenim objektu a nového prvku:
modernizacia, adaptacia, novotvar

O doprave mozno povedat, Ze je kontinuélne pritomnou funkciou. Prvky objektu NKP, ktoré vznikli
z dévodu dopravy, mozu byt nositelmi pamiatkovych hodndt. To je dévodom, pre¢o mozno povedat, Ze
pri obnove NKP z hladiska funkcie dopravy sa méze architekt stretnut’ s ndvrhom novych prvkov zo
vSetkych troch skupin.

___-"'ﬁéurh
- obnovy NKP

schéma 1. Navrh obnovy NKP - vzajomna interakcia

originalu a navrhov novych prvkov
zdroj: vlastna interpretacia
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Nové prvky v ndvrhu obnovy NKP
Kazdy novy prvok ako sucast navrhu obnovy NKP ma funkciu, ktora je dévodom jeho navrhu. Vo
svojej fyzickej podstate sa sklada z dvoch zloZiek, ktorymi st materiél a forma.

Material je ,kazdy druh latky urCenej na osobitné pouZzitie alebo na dalSie spracovanie; sthrn
rozmanitych latok alebo predmetov pre nejaky ucel*[2].

Kazdy material mé charakteristick( trukttru a viastnosti - fyzikalne, chemické a mechanické. Skala
stavebnych materidlov pouzivanych v roznych obdobiach vroznych lokalitich bola vzdy dana
materialmi vyskytujdcimi sa priamo v mieste vystavby, alebo v jeho blizkom okoli. Tieto sa stali pre
konkrétnu lokalitu typické. Na vystavbe vyznamnych objektov mohli byt pouZité aj materialy z dovozu.
Pri obnove NKP je teda doleZité poznat jej typicke materialy, ako aj typické materialy lokality. PouZitie
netypickych materialov je pripustné, ale kazdy pripad je nutné posudzovat individualne.

Pri nvrhu obnovy NKP méZu nastat dve moZnosti pouZitia nového materiélu:

na prvok, ktory sa v NKP vyskytoval, ale bol zni¢eny, pripadne je zna¢ne poSkodeny

na prvok, ktory sa v NKP nevyskytoval

V prvom pripade je moZné posudzovat materiél vzhlfadom na pévodny prvok, v druhom to uz mozne
nie je. Za typické materialy tu mozno povazovat typické materialy lokality.

Forma je ,vonkajSia podoba, tvar, vzhlad*[3]. Je to spdsob pouZitia materidlov - spdsob opracovania
materialov, ako aj techniky a technologie pouZzité pre dosiahnutie poZzadovanej formy. Pojem forma izko
suvisi s pojmom kompozicia, ktory zjednoduSene oznaduje ,spdsob, akym sa do celku integrujd
jednotlivé formy (...) Aj samotné formy st komponované, teda sa mézu (vo svojej drovni) chapat’ opéat
ako samostatné kompozicie. To znamend, Ze samotné formy mozu byt od jednoduchych az po velmi
zloZité." [4]

,Dominantnym determinantom kvality architektonickej kompozicie vo vztahu k va¢sine vnimatelov st
vizulne vlastnosti formy - tvar, velkost, farba, textlra, poloha avizualna inercia. Okrem nich
spolupdsobia aj haptické, akustické, cuchové, termické a gravitatno-rovnovazne vnemy z priestoru.” [5]
To sU vlastnosti formy, sktorymi m& moznost architekt v tvorivom procese navrhu obnovy NKP
pracovat pre naplnenie pozadovaného zameru. Pri prezentacii pamiatkovych hodndt je dolezité, Ze
,Spdsob vnimania formy je vyrazne ovplyvneny jej vnimatefom, hlavne jeho momentalnymi psychickymi
danostami (inteligenciou a vzdelanim, dedi¢nymi dispoziciami a socialno-kultirnym pozadim,
skusenostami, charakterovymi vlastnostami) a fyzickymi danostami.” [6]

Pri nvrhu obnovy NKP méZu nastat' tri moZnosti komponovania formy:

prvku, ktory sa v NKP vyskytoval, ale bol zni¢eny, pripadne je znacne poSkodeny

prvku, ktory sa v NKP nevyskytoval, ale vyskytuje sa v lokalite ako novy typicky prvok

prvku, ktory sa v NKP ani v lokalite nevyskytoval

Podobne, ako bolo spominané pri materiali, aj formu prvku, ktory sa v NKP vyskytoval, moZno
posudzovat vzhladom na jeho pdvodnd formu. Formu prvku, ktory sa v NKP nevyskytoval, moZzno
posudzovat vzhladom na formy takychto prvkov typickych pre danu lokalitu. Vtedy hovorime o analogii.
MéZe vSak nastat pripad, kedy sa navrhovany prvok v lokalite nevyskytoval. Vtedy je mozné
posudzovat ho len z hfadiska spolupdsobenia s ostatnymi formami, ktoré st sucastou kompozicie
celkovej formy - navrhu obnovy NKP (schéma 1).

Navrh obnovy NKP tzko suvisi s ndvrhom funkéného vyuZitia NKP, ktory je dévodom tvorby novych
prvkov. Funkcia kaZdého objektu je prezentacia pamiatkovej hodnoty, pre ktord bol vyhlaseny za NKP.
Povodna prakticka funkéna napln objektu by mala ostat’ zachovana. Ak to nie je mozné, treba volit taku
funkEnu napln, ktord neohrozi pamiatkovd hodnotu objektu.

VSetky nove prvky maji okrem svojej fyzickej podstaty (material a forma) aj funkciu, ktora do urcitej
miery uréuje ich formu. Z hladiska funkcie mozno nové prvky v ndvrhu obnovy NKP rozdelit do dvoch
skupin:

1. skupina - prvky, ktorych névrh je podnieteny prezentaciou pamiatkovej hodnoty
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2. skupina - prvky, ktorych navrh nie je podnieteny prezentaciou pamiatkovej hodnoty

Doprava a NKP
Z hladiska dopravného napojenia mozno rozdelit NKP do Styroch skupin (schéma 2):

A objekty, ktoré nie su priamo napojené na Ziadny druh dopravy, teda neobsahuji Ziadne prvky
viazané na funkciu dopravy; dopravne napojeny je pozemok/areél

B objekty, ktoré su priamo napojené na konkrétny druh dopravy, ale samé o sebe neobsahuji Ziadne
prvky viazané na funkciu dopravy

C objekty, do ktorych vstupuje konkrétny druh dopravy - obsahuju prvky viazané na funkciu dopravy

.....

podnietend funkciou dopravy

A B C D

pozemok E E
doprava . E E
schéma 2: dopravné napojenie NKP — mozné situécie
zdroj: vlastna interpretacia
Priklad objektu zo skupiny A:

Rimsko-katolicky kostol sv. FrantiSka z Assisi v Hervartove
popis: Objekt bol postaveny koncom 15. storoia a je najstarS§im a najzachovanejSim drevenym
kostolom na Slovensku. V roku 2008 spolu s dalSimi siedmimi drevenymi kostolmi zapisany do
zoznamu svetoveho dedi¢stva UNESCO. Kostol je v exteriéri Stylovo jednotny objekt. Nachadza sa v
homogénnom prostredi tradi¢ného typu — je obohnany hradobnym mdrom s dvoma vstupmi a v jeho
ochrannom pasme su v blizkom okoli sypky, ktoré boli tieZ vyhlasené za NKP. Prijazdova komunikacia
dovoluje prepravu materialu a 0sob do tesnej blizkosti vstupov do areélu.

'.Jf.*ﬂf E 2
objekt & % F: 2

T4

oplotenie
arealu
parkovisko
obr. 1: kostol sv. FrantiSka z Assisi v Hervartove — opis situacie
zdroj: vlastna schéma, podklad: www.google.sk

obr. 2: kostol sv. FrantiSka z Assisi v Hervartove — druhy vstup do arealu kostola
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zdroj: http://motoride.sk/obrazok.php?ID=6378&wpctx=113 (jul 2013)

charakteristika skupiny objektov a dopravné rieSenia ako stcast navrhu ich obnovy: Vnesenie dopravy
do areélov tohto typu by bolo hrubym naruSenim ich ,ducha miesta“, preto nie je pripustné. Odstavnu
plochu pre automobily, pripadne autobus je vhodné umiestnit' v optimalnej vzdialenosti a v polohe, ktora
vizualne neprekaza v charakteristickych vyhladoch na areél/z aredlu.

Priklad objektu zo skupiny B:

Jesenakov kaStief v ToméSove

popis: Kastiel bo postaveny koncom 18. storoCia ako dvojpodlazny objekt so suterénom obkoleseny
parkom, ktorého terén je v Casti konfigurovany meandrujicim ramenom Malého Dunaja a v odborne;
literatdre sa uvadza ako prvy anglicky park v strednej Eurdpe. V klasicizme bola k objektu pristavana
kapinka a dve jednopodlazné dvorové kridla, ktoré boli neskdr nadstavané o jedno podlazie v Style art
deco. [7] Tak vznikla su¢asnd hmota objektu s pddorysom v tvare pismena U. Kastiel sa nachadza na
okraji zastavaného Uzemia obce v homogénnom prostredi tradi¢ného typu. Aredl je na dvoch miestach
napojeny na MierovU ulicu, ktora spaja obec TomaSov s cestou €. 572. Vnltroaredlova komunikacia
dovoluje prijazd automobilov priamo k hlavnému vchodu do objektu a st na fiu napojené dve zachytné
parkoviskd umiestnené v okrajovych polohach. Dopravny systém pokracuje v parku zjazdnymi
chodnikmi.

vjazdivyjazd

‘.‘.l."
_

viazdivyjazd

.“_",."-fy
- -t %

parkoviska = %

obr. 3: kastiel TomaSov - situécia
zdroj: vlastna schéma, podklad: www.google.sk

obr. 4: kastiel TomaSov — vnutroarealova prijazdova komunikacia k objektu
zdroj: foto archiv autorky
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obr. 5: kastiel TomasSov — hlavny vstup do objektu priamo napojeny
na vnutroarealovl prijazdovd komunikaciu
zdroj: foto archiv autorky

charakteristika skupiny objektov a dopravné rieSenia ako sucast’ navrhu ich obnovy: Objekty v tejto
skupine mali uzZ v dobe svojho vzniku vnatroaredlovd dopravu a hospodarske objekty s tym suvisiace.
Preto je mozné pocitat s touto skutoénostou pri navrhu obnovy. Ak st zachované pévodné trasovania
zjazdnych komunikécii, je vhodné ich reSpektovat. Ak nie, pripadne to si¢asna situacia nedovoluje, je
vhodné dodrZat historické kompozi¢né principy dopravy aspon v kontakte s objektom. Odstavné plochy
je nutné situovat do pohfadovo najmenej exponovanych miest v logickej nadvéznosti na dispozi¢no-
prevadzkove vztahy v aredli.

Priklad objektu zo skupiny C:
Zupny dom v Trenéine

popis: Pdvodny palac llezShaziovcov zo 17. storoCia bol vrokoch 1760 — 1764 upraveny do
neskorobarokovej podoby nadstavanim pdvodného Stvorkridlového pddorysu, vstavbou prejazdove;
siene a schodiska. Objekt potom sluzil ako sidlo Zupnych Gradov adnes je sidlom Trencianskeho
mulzea. Okrem expozicie je v iom a] polyfunkény priestor pre aktivity spojené s kulturnym a umeleckym
Zivotom mesta. [8] Nachadza pod Trencianskym hradom na vychodnom konci Mierového namestia
v zmieSanom prostredi, ktoré pdsobi homogénne. V si¢asnosti ¢aké& na pamiatkovd obnovu.

- - ] e

obr. 6 - 8: Zupny dom v Trencine — ¢elné fasada, prejazd, vnatorny dvor
zdroj: foto archiv autorky

charakteristika skupiny objektov a dopravné rieSenia ako stcast ndvrhu ich obnovy: Objekty v skupine
C maju na fasade vstupny portal pre vjazd do objektu, alebo do vnutorného dvora/atria. Ak je pozemok
taky dlhy, Ze je moZné napojit ho stc¢asne na dve paralelné ulice/ulicu a namestie, mdze byt prejazdny.
Patria sem meStianske domy, mestske palace, vinohradnicke domy,... Doprava ovplyviiuje podorysné
usporiadanie tychto objektov na pozemku, aj ich dispozi¢no-prevadzkové rieSenie. Pre zachovanie
,ducha miesta“ tychto objektov je to pri navrhu obnovy vhodné akceptovat a ak je to mozné, exteriérové
priestory nemenit na interiérove. Rizikom je kompletnd premena vnatornych dvorov na parkovacie
plochy. Tieto snahy sU hlavne v historickych centrach vaéSich miest, kde je boj o kazdu plochu pre
statickii dopravu. Alternativou je vystavba podzemnej garéZe, ktora dovoluje ponechat nadvorie inej
funkcii, ale je finanéne naroCna a deStruktivna pre potencialne archeologické nalezisko. Vjazd do
gardZze rampou silne naruSa autenticitu objektu. Ako vhodnejSie sa javi pouZitie parkovacich
zakladacov. Spominané rieSenia su zdanlivo najkomfortnejSou alternativou pre uZivatelov, ale najviac
znehodnocuju historické prostredie. Problém dopravy je nutné rieSit systematicky v ramci urbanizmu
mesta formou zachytnych parkovisk, parkovacich domov, alebo podzemnych garéZzi na miestach
s najmenSou koncentraciou pamiatkovych hodnét, alebo volit taki funkénd naplfi objektu, ktora si
nevyZaduje neumernu plochu pre statickl dopravu.

Bardejov 26. - 27. august 2014 114



=
b ¥

BARDKONTAKT 2014 PROBLEMATIKA MESTSKYCH PAMIATKOVYCH CENTIER

T

=3

g

obr. 9 - 12: meStiansky dom na Panenskej ulici v Bratislave

statick& doprava rieSena formou podzemnej garaze s rampou
zdroj: foto archiv autorky

obr. 13 - 15: mestiansky dom na Panenskej ulici v Bratislave

staticka doprava rieSena formou novostavby garaze vo vnatornom dvore
zdroj: foto archiv autorky

Priklad objektu zo skupiny D:

Hellov dom v Banskej Stiavnici

popis: Mestiansky dom je charakteristickym reprezentantom slohovo vrstvenych objektov so
stredovekym jadrom. Situovany je na dialkovej historickej komunikacnej osi mesta Banska Stiavnica
smerom na severovychod Slovenska. Jeho poloha ho predur€ila na funkciu poStovej stanice
a zjazdného hostinca s prepriahacou stanicou (jeho pdévodna funkcia bola obytna a hospodarska,
obsahuje aj banicke dielo). [9] Z hlavnej cesty je objekt dopravne napojeny ,cestnym nahonom®, ktory
prechadza v objekte cez dve nadvoria — renesan¢éné a barokové. Objekt sa nachadza v homogénnej
Struktare tradiéného typu, v sucasnosti ¢aka na pamiatkovu obnovu.

7. nadvode

"-.,‘,J....

.........
"""""""""""""""""""""""""""
----------------------

obr. 16: Hellov dom — dopravné napojenie objektu na dopravni komunikéciu
zdroj: vlastna schéma, podklad: zameranie st¢asného stavu (spracovali Studenti FA STU)

obr. 17: Hellov dom - vjazd (sucasny stav)
zdroj: http://commons.wikimedia.org/wiki/File:Hellov_dom_- Bansk%C3%A1 %C5%A0tiavnica - 2013.JPG (jul 2014)

charakteristika skupiny objektov a dopravné rieSenia ako sucast’ navrhu ich obnovy: Objekty v tejto
skupine moZno rozdelit do dvoch podskupin. V prvej su tie, ktoré maju okrem dopravnej aj inu funkciu.
Ta snou ale vacSinou Uzko suvisi: sklady, depd, stanice, prepriahacie stanice, vstupné brany do
hradnych areélov, vstupné brany mestskych opevneni, v ojedinelych pripadoch aj objekty s podjazdom,
ktory nijako neovplyvriuje ich funkénu népli. Sem je mozné zaradit aj Hellov dom. Doprava je su€astou
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,ducha miesta“ tychto objektov. Ak nie je mozné kvoli pamiatkovym hodnotam, statike objektu, alebo
inym dévodom pouZivat v tychto priestoroch pévodné alebo siucasné dopravné prostriedky, je v nich
vhodné inym spdsobom nechat plynat pohyb os6b, veci, alebo informacii. Ak je to mozne, vetky
priestory, ktoré boli pévodne exteriérovymi priestormi (podbrania, prejazdy,...), by nimi mali zostat (ak
metodik KPU neur¢i inak). Do druhej podskupiny patria tie objekty, ktoré vznikli len z dévodu dopravy —
dopravné stavby. Pri ich vyuZiti su¢asnymi dopravnymi prostriedkami treba dbat na ich statické
zatazenie — volit taky druh dopravnych prostriedkov ataku intenzitu premavky, aby sa pamiatkové
hodnoty tychto objektov neznehodnotili.

Zaver

Pri navrhu obnovy NKP sa architekt vZdy stretne s povodnymi prvkami (existujicimi/zaniknutymi)
stvisiacimi s dopravou, ktoré st bud priamo stcéastou objektu, alebo jeho blizkeho okolia. Nejde o novu
problematiku, na ktoru sa viaZe iba pouZitie novotvarov. Tento efekt spdsobuje uz spominany vyvoj
dopravnych prostriedkov a velké naroky na tradiéné Struktary spinit vSetky Standardy sucasnej doby.
Situéciu je nutneé rieSit’ ploSne v urbanistickom meradle racionalnym zhodnotenim toho, aké naroky su
schopné tradi¢né Struktury spinit tak, aby nedochadzalo k naruSeniu ich pamiatkovych hodnot.
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Ing. arch. Jana ONUFRAKOVA

Krajsky pamiatkovy rad PreSov

Funkéné vyuZzitie pléch narodnych kultirnych pamiatok a pamiatkovych
Uzemi pre staticku dopravu

Abstrakt: Prispevok ma za ciel poukédzat na problematiku rieSenia a vyuZzivania ploch pre staticku
dopravu v pamiatkovych uzemiach a vychadza z realnych skuto€nosti vyskytujdcich sa v pamiatkovych
uzemiach v PreSovskom kraji.

KPG€ové pojmy: parkovisko, odstavné statie, doCasnost, statie na vlastnom pozemku, rusivost,
nekoncepcnost, vyuZitie ploch po zaniknutych stavbach

Idedlnym rieSenim statickej dopravy v pamiatkovych Uzemiach je dostatoény pocet parkovacich
miest v upravenom uli€nom interiéri (foto ¢. 1), na vyhradenych parkoviskach, ktoré su v sulade
S prezentéciou historickej urbanistickej Struktury (foto ¢. 2) av objektoch stym, Ze nenar(Saju ich
pamiatkové hodnoty (foto ¢. 3). Tento idealny stav vSak nie je stale realitou, kedZe mnohé pamiatkové
uzemia (hlavne centralne mestské zony), vykazuju nedostatok parkovacich miest vzhladom na
historicky fixovanu zastavbu, resp. poZiadavky na parkovanie st inde ako na vyhradenych miestach.

V prielukéch uliénych domoradi, ktoré vznikli po zéniku alebo asanécii pdvodného, spravidla
historickeho objektu, sa funkcia parkovania prirodzene ponuka. Vznika nespevnena plocha do¢asného
odstavného statia (foto ¢. 4), nie parkovisko v zmysle technickej normy (poZiadavky na spevnenie,
odvodnenie, odluéovaC ropnych latok apod.). Takéto vyuZitie parcely mdze byt pre vlastnika
ekonomicky zaujimavé, ak je parkovanie platené aon navySe nema prostriedky alebo zaujem
0 opétovné zastavanie parcely. Takto mbze vyvstat pozZiadavka na zafixovanie tejto funkcie na dihsi
¢as, Co je problematické z hladiska ,provizdrneho® rieSenia priestoru (foto ¢. 5 a6) aj z hfadiska
reSpektovania historického urbanizmu, kedZe cielom (hoci aj dlhodobym) je zastavanie prieluk (foto
¢. 7). Ak je poZiadavkou vlastnika vymedzenie parcely, vznika polemika, aké oplotenie alebo mur
s branou je najprimeranejSou nahradou ,chybajlcej fasady v domoradi.

obr. 1: Bardejov, Stocklova ul.
zdroj: archiv KPU Pregov
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obr. 2: Presov, Jarkova ul. obr. 3: Hniezdne, mestiansky dom
zdroj: archiv KPU PreSov zdroj: archiv KPU PreSov

obr. 4: PreSov, Slovenska ul. obr. 5: PreSov, Slovenska ul.
zdroj: archiv KPU Pre3ov zdroj: archiv KPU Pregov

obr. 6: Sabinov, RuZov4 ul. obr. 7: PreSov, Jarkova ul.
zdroj: archiv KPU Presov zdroj: archiv KPU PreSov

PoZiadavka vlastnikov na parkovanie v prejazde historickych objektov vyplyva z viacerych pricin:

- ak parkovanie na ulici pred objektom nie je mozné

- ak je parkovanie na ulici moZné, ale problematické z hladiska jej Sirkovych parametrov, sklonu (foto
¢. 8), prevadzky a pod.
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a ak navyse nie je mozny pristup vozidiom do dvora objektu.

Ak je Sirkovy parameter prejazdu avstupnej brany dostatoCny, je potrebné vyrieSit iba typ
a architektonicky vyraz vyplne vjazdu. Ak by kvéli parkovaniu v objekte bolo treba upravit vnitorny
priestor aj Sirku vjazdu, vznika otazka pripustnosti takéhoto rieSenia. Pri NKP by takéto rieSenia boli
zasahom do hmotnej podstaty objektu a Gastokrat naruSenim architektonického E&lenenia fasady.
Zvagseny otvor meni proporénost fasady atym aj jej vyraz. Pri takychto poziadavkach KPU zvazuje
mieru narudenia pamiatkovych hodn6t objektu (Ci uz NKP alebo nehnutelnosti v pamiatkovom tuzemi).

Pri zvaZovani pripustnosti a rozsahu parkovacich miest v novostavbe odpada problém naruSenia
hmotnej podstaty historického objektu. Ak KPU schvali v pamiatkovom Gzemi vystavbu (alebo
rekonstrukciu) objektu vacSieho podorysného obsahu a objemu, vzniknd (aj v zavislosti od funkcie)
naroky na primerany pocet parkovacich miest. Stavebné Urady resp. utvar hlavného architekta vyZaduiju
parkovanie na vlastnom pozemku. Spominané velké objekty vacSinou rieSia parkovanie v ramci
podzemnych podlazi (foto ¢. 9), lohou pre projektanta a KPU (z hladiska ochrany pamiatkového fondu)
zostava len optimalne technicke a architektonické rieSenie vjazdov. Pri menSich novostavbach je
potrebné zvladnut mierku fasédy v sdvislosti s vjazdom, aby Ucelovost objektu nebola neprimerane
zddraznend na ukor tradicnej estetiky".

obr. 8: Bardejov, Veterna ul. obr. 9: PreSov, Kmetovo stromoradie
zdroj: archiv KPU PreSov zdroj: archiv KPU PreSov

Parkovanie na historicky vymedzenych nadvoriach a dvoroch je pripustné a Ziaduce, ak tato funkcia
nekoliduje s inou historickou funkciou (foto ¢. 10) a ak je v stlade s pamiatkovymi hodnotami (zemia
zabezpeceny vjazd, vyjazd, vymedzenie parcely a pod. Zostava uz len dorieSit vhodnd dpravu povrchu
parkovacich ploch.

Osobitnym fenoménom st poziadavky na vytvorenie parkovisk na plochach, ktoré podfa usmerneni
KPU nie je pripustné zastavat budovami, predovSetkym na plochach hradobnych priekop.

Problematickou sa méZe stat’ poZiadavka investora na vytvorenie parkoviska prilis velkého rozsahu.
Zachytné parkovisko pre autobusy a znaény pocet osobnych aut méze byt koncepénym a ekonomicky
vyhodnym rieSenim pre investora aj pre urbanisticky intenzivne vyuZity priestor CMZ, ale z hladiska
ochrany pamiatkového (zemia by tato nepbvodna funkcia v prili§ velkom rozsahu mohla byt
negativnym faktorom pre jeho prezentéciu (poZiadavka v hradobnej priekope v Bardejove - foto ¢. 11).

Dal$im moZznym problémom pre situovanie parkoviska v hradobnej priekope je poZiadavka KPU na
reSpektovanie pdvodnej konfiguracie terénu t. j. zniZenej nivelety oproti okolitej Urovni terénu
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(poZiadavka v hradobnej priekope v PreSove - foto ¢ 12). Vznika otdzka optimélneho rieSenia
vjazdovych rdmp a hlavne mozny problém s odtekanim zrazkovej vody pri privalovych dazdoch.

obr. 10: PreSov, Hlavna 103, dvor z Jarkovej ul.
zdroj: archiv KPU PreSov

obr. 11: Bardejov, ul. DIhy rad, hradobna priekopa
zdroj: archiv KPU Presov

obr. 12: PreSov, hradobné priekopa medzi ulicami Bastova a Okruzna
zdroj: archiv KPU PreSov
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Dalsim $pecifikom je dediéstvo z minulosti t. j. existencia garéZi v poziciach, ktoré si v rozpore
s historickym urbanizmom (Sabinov, garaze za dvorovymi traktami domov na severnej strane Namestia
slobody - foto ¢. 13 a 14). Tieto stavby v Uzemi existujd, vyuZivaju sa, vlastnikom vyhovuje, Ze ich maj
v doché&dzkovej vzdialenosti a vozidlo je chranené, takZe neexistuje dovod na ich odstrnenie alebo
nahradenie (okrem ochrany pamiatkového fondu). Estetizacia tychto objektov je pomerne
problematicka, kedZe ich ruSivost v pamiatkovom Gzemi vyplyva uz z nekoncepénosti ich situovania.

Nedostatok parkovacich miest v pamiatkovych Gzemiach by teoreticky mohli rieSit parkovacie domy.
Rozsiahle objekty s takouto funkciou by vSak mohli zemie znehodnotit nevhodnym architektonickym
vyrazom vyplyvajucim uz z ucelu ich vyuZitia (takyto zamer v PreSove medzi ulicami KonStantinova,
Metodova a Slovenska nebol schvaleny — zostal v pozicii parkoviska - foto ¢. 15 ). RieSenie parkovacich
domov na menSich podorysoch nie je technicky mozné vzhladom na poZadované prejazdné Sirky,
polomery otaCania a pod. resp. je to pre investora nerentabilné.

obr. 13: Garaze za dvorovymi traktami z Namestia slobody
zdroj: archiv KPU PreSov

fl:.. : - Y

obr. 14: Sabinov, garaZe za dvorovymi traktami domov z Namestia slobody
zdroj: archiv KPU PreSov
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obr. 15: PreSov, parkovisko medzi ulicami Konstantinova, Metodova a Slovenska
zdroj: archiv KPU PreSov

Ing. arch. Jana ONUFRAKOVA

Krajsky pamiatkovy Urad PreSov

Hlavna 115

080 01 PreSov

e-mail: jana.onufrakova@pamiatky.gov.sk
tel.: 051/2452 822
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doc. Ing. Eva KRALOVA, PhD.
Fakulta architektary STU, Bratislava
Ing. arch. Ivana LISICKA

Ustav manazmentu STU, Bratislava

Koncepéné navrhovanie edukaénych turistickych tras
v historickych centrach

Abstrakt: Organizacia edukacnych turistickych tras v historickych centrach — zvIast v lokalitach so
Specifickych ochrannym rezimom z hladiska ochrany kultdrnych hodndt objektov a prostredia —
predstavuje jednu z vaznych Gloh manazmentu chraneného Gzemia, ato aj vo vztahu k rieSeniu
dopravnej situacie v danej lokalite. Podla skdsenosti z praxe sa jednotlivé problémové okruhy rieSia
izolovane - bez preventivneho skumania vzajomného spolupdsobenia. Na priklade vybranych
konkrétnych situacii prispevok poukazuje na dolezitost programovej medziodborovej kooperacie pri
navrhovani edukaénych tras v ramci komplexného rieSenia dopravnej Struktlry v chranenom Uzemi a jg]
prevadzky.

KFuc¢ové pojmy: edukaéné turistické trasy, nduény chodnik, informacny systém sidla, ochrana
pamiatok, chranené Gzemie

Uvod

Navrhovanie edukaénych trés v historickych centrach a v lokalitach s ochrannym reZimom kultirnych
pamiatok je problematika, ktora tvori neoddelitelni sucast ich koncep&ného i praktického manazmentu.
Sémanticka analyza terminu jasne vyjadruje jeho obsahovy vyznam iprakticke poslanie aktivit
vykonavanych v jeho ramci: edukacia — vychova, vzdelavanie [1], [2]. koncepcia — mySlienkova osnova,
spdsob ponatia [3], [4] , trasa — vytyeny smer, draha, cesta, spojenie medzi vychodiskovym a cielovym
miestom, [5], [6]. M& to byt teda zamerne vytyéena draha medzi zvolenymi bodmi (vychodiskovym
a cielovym) v danej lokalite. Zamerom vytycéenia takejto drahy je verejny zaujem o spropagovanie,
prezentaciu (spristupnenie a predstavenie) a interpretaciu (vysvetlenie) kvalit alebo inych
vlastnosti a atribatov, ktoré obsahuju objekty a priestory nachadzajice sa na tejto drahe alebo
v jej bezprostrednom okoli a zdévodnenie preco su tieto paméatihodné. Navstevnici pohybujlci sa
po tejto dréhe teda maji moznost ziskat poznatky a vysvetlenia o objektoch a priestoroch, o ich
historickych alebo umeleckych hodnotach, pre ktoré ich spolo¢nost chrani io spdsoboch, ako sa
realizuje ich ochrana.

Turistické edukaCné trasy predstavuju Specificky druh dopravno-komunikaénej trasy pre
navstevnikov danej lokality i miestnych uZivatelov. Ako také si neoddelitefnou sucastou lokélneho
dopravného systému. S ohfadom na ich primarnu funkciu — sprostredkovanie poznania a vychovné
pdsobenie na pouZivatelov tejto trasy — dopravno-komunikacné a technické rieSenie tychto tras by sa
malo podriadit primarnemu posobeniu pamiatkovych hodnét a vhodne ho podporovat.

Charakteristika problému

Ciefom ochrany pamiatok i celého systému starostlivosti o architektonické pamiatky je ich dihodobé
udrZanie v dobrom stave tak, aby ich jedineéné charakteristiky a hodnoty zostali dihodobo autentické,
t.J. pévodné. Medzinarodne ziskané skdsenosti potvrdzujl, Ze ochrana pamiatok je len vtedy G¢inna, ak
pamiatka plni aktivnu funkciu v Zivote st¢asnej spolo¢nosti [7, str. 10]
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UZivatelia a navstevnici pamiatok a historickych stborov (spravidla podvedome) vnimaju, aj ocefuju
ich spolocensky uzndvané hodnoty. No nie vZdy poznaju ich pamiatkovy vyznam, zriedka rozumeju
kontextom a podmiefiujucim suvislostiam. Sprostredkovanie tychto informécii, ich spristupnenie
ainterpretécia obsahu i kontextov — to je funkcia eduka¢na. Nou sa napifia jedno zo zakladnych
ludskych prav — pravo na poznanie a ziskavanie informacii, ona zvySuje efektivnost vkladov, znasobuije
uzivatelsky potencial. V opanom pripade — pri absencii alebo minimalizacii uplatnenia edukacnej
funkcie — uZivatelia (majitelia, spravcovia, navstevnici pamiatkovych objektov a stborov) nepoznajlc
vyznamy a suvislosti, do nich alebo do ich prostredia ¢asto zasiahnu — chcejuc ich ,vylepsit*, znasobit
V dobrom Umysle ich vSak, nechtiac, vaZne poSkodia. Preto je potrebné ,umelecké a historické
posolstva v nom obsiahnuté objasnit”, a to bez straty autenticity a ucelu pamiatky [8].

Aby sa vztah oboch fenoménov harmonizoval, je potrebné postupovat systémovo (skimajic a
reSpektujic vzajomné interakcie i dopady) a koncepéne (podfa vopred systémovo stanovenych kritérii).
Priklady a pripadoveé Stldie predstavené v tomto prispevku st prevazne z uzemi a lokalit zapisanych do
Zoznamu svetoveho kulturneho a prirodného dediéstva. Zasady a spdsoby ich rieSenia su pouZitefné
a mozu byt inSpiraciou aj pre ostatne pamiatky a historicke architektonicke subory.

Teoretické vychodiska

Kla¢ovym faktorom pri regenerdcii a revitalizacii historickych centier je uvedomenie si
a zodpovedanie otazky: naco st edukacné trasy v historickych architektonickych suboroch ?

Takto postavenu otazku odbornd literatlra nesleduje a nespraclva, ato v Ziadnej z dotknutych
oblasti — teda v ochrane aobnove pamiatok, v tedrii irealizacii verejnej spravy, v Uzemnom
aj priestorovom planovani, i v manazmente cestovného ruchu,

NajblizSie sa k tejto otdzke — ako k problému hodnému rieSenia, vyjadruje Charta kultirneho
turizmu - zabezpeCovanie turizmu v lokalitich s pamiatkami (Mexico, 1999) [3]. VyuZivajuc
medzindrodné skusenosti z mnohych krajin formuluje 6 principov, ktorych uplatnenim mozno eliminovat
alebo aspori minimalizovat konfliktné strety v Uzemiach s chranenymi pamiatkami. Vo formulacii
principu 3 vyslovene uvadza: , V zaujme obmedzenia dopadov (pohybu a tokov navstevnikov — dopln.
EK) na integritu a hmotnd podstatu lokality, jej prirodného a kultirneho charakteru méZu byt potrebné
Specialne okruzné trasy.” Edukacny obsah tychto tras sa prizvukuje v dalSich principoch, ktoré sa
zameriavaju na sprostredkovanie informécii o dedicstve, ich obsahovej stranke i medialnom spracovani.
Vo viacerych principoch sa zdérazfiuje nevyhnutnost programovej a planovej pripravy tychto tras, ako
aj aktivit na ne viazanych (princip 2 — Vztah medzi miestami s pamiatkami a turizmom, princip 3 -
Planovanie turizmu do lokalit s pamiatkami, pincip 5 — Turistické aktivity a ochrana kultirneho
dedi¢stva). Charta bola reakciou medzindrodného spolocenstva na kratko predtym kampariovite
propagované najvyznamnejSie pamiatkové lokality, kde v dosledku nadmerného neregulovaného
prilevu navstevnikov dochadzalo k poSkodeniu pamiatkovych objektov alebo ich prostredia
a k obtaZovaniu doméaceho obyvatelstva. Charta mala v ¢ase svojho vydania pomerne silni propagaciu
aj odbornd odozvu. V naSich podmienkach sa vSak nepremietla ani do metodickych usmerneni, ani do
legislativnej ¢i normotvornej sféry upravujlcej aktivity dotknutych sektorov.

Praktické skdsenosti

Kym v teoretickej spishe sa navrhovaniu edukaénych trds v pamiatkovo chranenych uzemiach
pozornost nevenovala, prax bola zivSia a niekolko nduénych tras zrealizovala. Podnetnou vyzvou bolo
budovanie muzei Fudovej architekturu v prirode (fudovo: tzv. skanzenov) od 2. polovice 20. storoéia.
Budovali sa ako krajné rieSenie na zachovanie hufne zanikajucich objektov fudovej architektdry
v dosledku rychlo napredujucej industrializacie vyroby (a zvIast stavebnictva).

Preto nevyuZivané a vo svojom pdvodnom prostredi uz ohrozené objekty sa prenaSali a intalovali
v muzedlnych expoziciach fudovej architektiry v prirode vo viacerych regiénoch Slovenska. Spolu
s pripravou inStalécie objektov a ich doplnkovej expozicie sa programovo pripravoval aj informaény a
edukacny program pre navstevnikov tychto muzei. Jeho zakladnou kostrou bola prehliadkova trasa.
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Bolo mozné prejst ju individualne, alebo so sprievodcom. Spravidla obsahovala aj dalSiu vybavenost
pre navstevnikov — sanitarne a hygienické zariadenie, miesta na oddych, uvolnenie pre pohladové
kuZely na charakteristické pamiatky alebo zaujimavé ¢i identifikacné vyhlady, miesta a priestory na
individuélne i skupinové obgerstvenie, zariadenia na zber a odpratavanie odpadkov. Dopravné rieSenie
tychto trs nepredstavovalo problém: samotna prehliadkova trasa bola len pre peSich, parkovisko pre
dopravné prostriedky sa umiestnilo v blizkosti vstupu do areélu.

Skusenost ztychto edukaénych tras sa preniesla do budovania tematickych nauénych
chodnikov v chranenych alebo inak zaujimavych prirodnych Uzemiach. Forma nauénych
chodnikov sa vyuZivala na osvetu o lokélnej faune aflére, o geologickej skladbe prostredia alebo
o inych prirodnych zaujimavostiach, ich vzniku i potrebe ochrany. Iniciatormi chodnikov boli spravidla
odbornici na ochranu prirody. Na trasovanie chodnikov sa vyuZivali zachované a dlhodobo (tradi¢ne)
vyuZivané lokalne chodniky, ktoré sa doplnili eduka¢no-informaénymi tabulami a orientacnymi znakmi.
Miesta na oddych sa lokalizovali do miest s vyhlfadom. Hygienicka vybavenost byvala umiestnena vo
vychodzich alebo na krizujucich sa miestach chodnikov spravidla spolu s komerénou vybavenostou
obcerstvenia, niekedy aj dalSej turistickej vybavenosti. Ich dostupnost bola na trase oznaCena v ramci
orientanych prvkov. Samotné navrhovanie edukacnych tras aich vybavenosti vychadzalo zo
skiisenosti turistickych klubov a turistickych znackarov. Dopifiali ich odborné vstupy 3pecialistov na
konkrétne propagovany fakt nachadzajuci sa v danom Gzemi. Navrhovanie a trasovanie edukacnych
turistickych tras nebolo predmetom povinnych stcasti Uzemnoplanovacej alebo priestorovo-planovacej
dokumentécie lokalit ani regionov. Formélne, materidlové aj architektonické rieSenie vychadzalo
z dostupnych moznosti, lokalnych tradicii a ¢asto sa zabezpecovalo svojpomocne. Budovanie nau¢nych
chodnikov v prirode dosial' pokraduje, ich realizacia je profesionalizovana, podporovana z Ucelovych
fondov rezortu Zivotného prostredia.

Primarnym zmyslom tychto edukacnych tras bolo sprostredkovat poznanie o lokalnom fenoméne
navstevnikom, pre ktorych to bol doplnkovy bonus navstevy / turistickej vychadzky. Takto koncipované
edukacné trasy nemali ambiciu predlZovat, alebo inak ovplyviiovat pobytovy program navstevnikov.

Od zaciatku 90. rokov sa v medzindrodnom meradle zaCala propagovat retazova navstevnost
tematicky pribuznych zaujimavosti — tzv. Heritage trails — trds po stopach dediéstva. V podstate iSlo
o inovativny ,produkt’ organizatorov cestovného ruchu v zaujme prediZenia pobytu névstevnikov v
jednej lokalite a ziskania vyS$Sieho komeréného efektu. Tak zacali vznikat trasy, ktoré inSpirovali
navstevnikov k sietovo (obsahovo, tematicky, organizacne a pod) previazanej postupnej névsteve
viacerych lokalit spravidla k jednej téme. 18lo o ,odovzdavanie* si hosta medzi viacerymi zariadeniami
cestovného ruchu s koneénym efektom — aby sa dihSie zdrZal v lokalite / regione, alebo sa don vracal
za variantne sa rozsirujicimi zaZitkami. Tak vznikli dnes vo verejnosti uz zndme a oblUbené tzv. vinne
cesty, spojené s poznavanim a ochutnavkou najmé lokalnej gastronomickej produkcie. Na rovnakom
principe poznavania jednej tematickej produkcie alebo kultirneho fenoménu vznikli trasy ,Zelezna
cesta’, ,hodvabna cesta“, ,gotickd cesta“, ,jantarovd cesta® a dalSie. Mali umoznit komplexnd
prezentaciu sledovaného tematického faktu, jeho pricin, prejavov aj désledkov na Zivot a produkciu
nagich predkov v Gzemi, vplyv na ich Zivotné spdsoby a tradicie. Slo o kombinaciu prezentacie
pamiatok, tematickych kultdrnych podujati, expozicii a aktivit s komerénymi podujatiami a sluzbami
cestovného ruchu tak, aby navstevnik tejto trasy ziskal (prehibil si) poznanie sledovaného faktu
prostrednictvom zazitkov. Navrhovanie arealizacia takejto trasy je viac aktivitou manaZérsko-
komerénou, nez architektonickou alebo dopravnou. Pravdaze, rieSenie dopravnych situacii na trase je
nevyhnutné a priestor na uplatnenie ma aj architekt pri navrhovani vybavenosti trasy.

V naSom prostredi je viacero ciest, ktoré vznikli ako takéto turistické trasy, napr. Malokarpatska
vinna cesta, uZ spominané Jantarova cesta, Goticka cesta prechadzajlca regiénmi SpiSa a Gemera,
alebo Magna Via - trasa kopirujdca oficialnu poStovu trasu medzi Viedriou a sedmohradskym Sibiu z
Cias osmanskej okupéacie Uhorska. Tieto trasy sa organizaéne intitucionalizovali formou dobrovolnych
obéianskych zdruZeni, no svojimi aktivitami ani Specifickou vybavenostou sa v povedomi verejnosti
nepresadili. Aktivne sa prejavuje Malokarpatska vinna cesta — ta sa vSak primarne venuje komercnym
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aktivitam prezentacie svojich vinarskych produktov tak, ze ju nemozno povazovat za turisticku
edukaénu trasu.

DalSie trasy vyznatené na mapach i identifikacnymi znakmi v rozsiahlych &astiach krajinného
prostredia Slovenska su trasy pre peSiu turistiku Cesta hrdinov SNP prechadzajuca v hrebefovej polohe
viacerymi naSimi pohoriami od Bratislavy az po Dukelsky priesmyk, alebo Karpatska drevena cesta
lokalizovand v regionoch vychodného Slovenska (zahffia gréckokatolicke chramy tychto regionov) [9].
Tymto trasam vSak chyba vySSia vybavenost' turistickymi sluzbami i edukacnymi aktivitami, takze ich
tieZ nemoZno vnimat ako turistické edukacné trasy.

obr. 1. Zubackova jednokolajna trat na prepravu nékladov v neprejazdnom reliéfe Narodného parku

Cinque Terre v Taliansku — ¢inné technické rieSenie Setrné k chranenému prostrediu.
zdroj: foto archiv doc. Ing. Pavla Otepku, PhD.

Za in3pirativny priklad rieSenia otdzky zamerného koncepEného navrhovania edukacnych
turistickych tras v chranenom Gzemi bol medzindrodny vyskumno-navrhovy projekt From Smart
History towards common European Heritage by preservation model of Cinque Terre National
Park, Italy [10] (Od podnetnej historie k spolocnému eurépskemu dedic¢stvu prostrednictvom
ochranarskeho modelu Narodného parku Cinque Terre, Taliansko) realizovany v ramci eurépskeho
programu Culture v rokoch 2004-5 (obr. 1). Ciefom projektu bolo Navrhnat model aktivnej ochrany a
vyuZivania kultdrneho a prirodného dedi¢stva Narodného parku Cinque Terre v zaujme zvySenia kvality
Zivota jeho obyvatefov, prostrednictvom rozvoja udrzatefného turizmu, pomocou precizovaného
informa¢ného systému, na priklade systémovej organizacie siete nau¢nych chodnikov.

Podmienkou realizacie projektu bola aktivna transdisciplindrna spolupraca odbornikov z oblasti
cestovného ruchu, informaénych technoldgii, agroturizmu, lesného hospodarstva, architektiry a
urbanizmu. V polohe konzultaénych profesii boli predstavitelia verejnej spravy, ochrany prirody, ochrany
pamiatok, dopravy a rybolovu. Koncepcia zachovania unikatnych kultirnych (antropo-ekologickych)
hodndt Uzemia Narodného parku Cinque Terre prijatd po zépise Uzemia do Zoznamu svetového
kulturneho a prirodného dedi¢stva UNESCO, sformulovala jeho nové poslanie (misiu) ako edukativnu
funkciu nadnarodnej Urovne prostrednictvom $pecializovaného cestovného ruchu. Specializaciou
cestovneho ruchu bola prave edukacnd funkcia — poznavanie vysledkov historického vyvoja tohto
Uzemia a prenos skusenosti z ochrany dediéstva a jeho noveého ekonomického aj socialneho
vyuZivania. Tomu sa nasledne podriadovali vSetky zasahy (investiéné legislativne) pripravované a
realizovane v sulade s programom rozvoja narodného parku, jeho osad a mesteciek.
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V ramci urbanizaénych a architektonickych zasahov vyznamovu prioritu dostala siet existujucich
chodnikov skracujucich pristup k vzdialenejSim poloham. Ich prostrednictvom ,rozpastaju” navalové
toky turistov do prostredia mimo hlavnych komunikacnych trés. Takto rozvetvend siet umoznila poCetne
aj obsahovo obohatit' zazitky navstevnikov — rozsirila Skélu predstavovanych faktov, navstevnici ziskali
priestor na intenzivnejSie vnimanie savislosti, bolo moZzné im ponltknut viac sluZieb a zazitkov.
InSpirativnym prvkom realizacie edukacnej funkcie bolo nenésilné sprostredkovanie informacii o
jednotlivych fenoménoch. Na mieste vyskytu zaujimavosti bola osadena tabulka velkosti cca 15x15 cm
s piktogramom znazorfujucim druh pamaétihodnosti. Viac informacii navstevnik ziskal z informaénych
letaCikov k jednotlivym nducnym trasam, alebo si ich stiahol z internetu.

Upravy takto organizovanych tras a priestorov boli projektované profesionalnymi architektmi pod
dohfadom pamiatkovej sluzby a vedenia narodného parku. Vysledkom transdisciplinarnej kooperacie
zcastnenych subjektov vzniklo prostredie dodrzujlce charakteristickd identitu jednotlivych lokalit aj ich
ekologické principy, a to napriek roznorodosti pouZitych prvkov i odliSnosti jednotlivych sidiel.

Podobne poriaté, aj ked nie natolko prepracované vznikajl edukacné trasy v zastavanom uzemi
historickych sidiel uz aj u nas. Ako pozitivne priklady mozno uviest turisticki navstevnicku trasu v
meste Kezmarok, nduény chodnik ,Historia Smokovcov” vo Vysokych Tatrach, alebo ,Bansky naucny
chodnik” v Spanej Doline pri Banskej Bystrici, ktory sprostredk(va historiu tazby a spracovanie medene;
rudy v lokalite, jej architektonické pamiatky a unikatne technické diela na jej dobyvanie.

Perspektivy

Sucasne trendy v cestovnom ruchu smeruju k individualizacii sluZieb navstevnikom. Rozumie sa tym
umoznenie realizacie individualnych zaujmov navstevnika, ¢o predstavuje aj individualiny zaujem o
parcidlne, ¢asto Uzko zamerané odborné témy alebo artefakty. Organizécia tematickych turistickych
edukacnych tras je jednou z ciest, ako individualizovanym Zelaniam vyhoviet (umoZAuije tieZ presnejSie
vymedzit cielové skupiny a na ne G¢innejSie orientovat’ marketing).

Ako bolo naznacené v predoSlom, priprava, realizacia a organizacia aktivnej tematickej turistickej
trasy je aktivita Sirokospektralneho charakteru s transdisciplinarnymi presahmi a intersektorovymi
dopadmi (efektmi). PoZadovany koncepény pristup k vytyéeniu a realiz&cii takejto trasy v chranenom
prostredi historickych architektonickych stborov by mal obsahovat:

- identifik&ciu toho, Co chceme prezentovat: vytypovanie objektov — nositefov hodnét a autentickych
informacii, ako identifikaéné body trasy

- navrh trasovania spojnice medzi jednotlivymi bodmi, moznost sietového rozSirenia

- identifikicia nastupnych bodov (od rozlicnych dopravnych prostriedkov), uzlovych bodov siete,
miesta kriZzenia trds + stanovenie ich poslania vramci siete a relevantnej vybavenosti (vratane
parkovacich moznosti pre auta, autobusy, motocykle, bicykle)

- navrh informa¢ného systému trasy, jeho formalne, grafické a materialové rieSenie, navrh lokalizacie
po trase

- lokalizacia informaéného centra, pripadne aj doplnkovych informa¢nych bodov, stanovenie ich
vybavenosti

- névrh technickej vybavenosti trasy — materiél a dizajn povrchu, bezpe¢nostné prvky

- nadvéznost a bezkolizny kontakt s verejnou dopravou, zapojenie rozne druhy dopravy (MHD, taxi,
cyKklisti)

- lokalizacia priestorov na oddych, priestory pre detské aktivity

- dalSia vybavenost v zavislosti od Specifickosti prezentovaného fenoménu alebo lokalnych
podmienok.

Na fakulte architektury STU v ramci rieSenych vyskumnych projektov, roénikovych a diplomovych
prac sa spracovali navrhy edukacnych turistickych tras pre viaceré lokality na Slovensku, ktoré doteraz
svoje kultirne dediéstvo neprezentovali prostrednictvom komponovanej trasy (Banska Hodrusa,
Hronsek, Hervartov, Svit, rozSirenie naucného chodnika pre Svéty Jur, PieStany). Vysledky
a skusenosti budd predstavené v rdmci referatu na konferencii Bardkontakt 2014,
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Zaver

Problematika navrhovania turistickych edukaénych trds v historickych a pamiatkovo chranenych
suboroch predstavuje komplexny spolo¢ensky problém. Jeho rieSenie si vyzaduje aktivnu
transdisciplindrnu spolupracu kolektivu odbornikov na jednotlivé podielajice sa faktory, zastupcov
verejnej spravy i verejnosti, podnikatel'skych kruhov z oblasti cestovného ruchu, dopravy aj ostatnych
sluZieb verejnosti. Je to Gloha rieSitelna pomocou procesov a nastrojov operaéného vyskumu. Jednou
zmoznych ciest je vyuzitie principu ,edukacného polygénu“ sjeho systémovym riadenim
a vyhodnocovanim [11].

Ukazuje sa, Ze UspeSnému rieSeniu tejto problematiky by prospeli cielené vyskumné projekty a
overovacie Studie, vysledky ktorych by sa premietli do metodiky ochrany pamiatok ido tvorby
Uzemnoplanovacej dokumentécie. Rovnako by sa zamery na vytvaranie edukaénych turistickych tras
mali zaradit do programov socialneho a hospodarskeho rozvoja i do Gzemnych planov rozvoja sidiel a
regionov.
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Ing. arch. Barbora VACHOVA
Fakulta architektiry STU, Bratislava

Analyza pouzitia metédy kdpie pri obnove mostov

Abstrakt: Prispevok sa zaoberd problematikou kopii v obnove pamiatok v stvislosti s dopravnymi
stavbami. Predstavuje niekolko mostov obnovenych v képii, zaobera sa pri¢inou ich vzniku, spésobom
akym boli realizované.

KPucové pojmy: képia, rekonstrukcia, most

Uvod

Mosty sU strategickym dopravnym objektom. Casto st jedinym spojovacim prvkom medzi dvoma
brehmi, terénnymi hranami ¢i kultGrnymi svetmi, byvaji stcastou fortifikaCnych systémov, byvaju
hrani¢nymi prechodmi. Kvéli ich strategickému vyznamu s ciefom pri ozbrojenych konfliktoch a vojnach
arovnako ¢asto podliehaji katastrofdm spojenym hlavne s vodnym Ziviom. Ako komunikaény prvok
byvaju historicky sucastou urbannej krajiny, v ktorej vynika nielen ich technické rieSenie ale aj umelecké
stvarnenie, preto sa stavaju identifikanym prvkom — kultGrnym reprezentantom toho-ktorého mesta.
Pokial dojde k strate takéhoto objektu, tazko sa hlada jeho pinohodnotna nahrada.

V nasledujicom prispevku predstavime 6 mostov, ktoré boli po¢as svojej existencie zni¢ené a pri ich
obnove bola zvolena metdda kopie[1].

Most Marie Valérie - Stirovo (Slovensko)

Most cez Dunaj, prepéjajuci Ostrinom a Stdrovo, bol vybudovany v roku 1895. bol pomenovany
podla najmladSej dcéry rakusko-uhorského cisara FrantiSka Jozefa[2]. Na vyhotovenie projektov a
realizaciu vystavby bol v roku 1893 vypisany Statny konkurz, miesto mosta bolo vyty¢ené na kilometri
1718,5 od Ustia Dunaja [3]. Most bol hotovy 28. 9. 1895.

Povodny most mal ocelovu priehradovud konstrukciu tvorent piatimi poliami o rozpone: 83, 5 - 102,0
-119,0 - 102,0 - 83, 5 (+16, 2) (v smere Stdrovo — Ostrihom). Mal nitovan(i konstrukciu a vozovku z
drevenych kociek. Zelezn(i konstrukciu mosta vyhotovili v Strojarfiach madarskych krafovskych Statnych
Zeleznic. Na vystavbu pobreznych opor a pilierov pouZili 16 000 m3 vapenca z miestnych zdrojov, 1 000
m3 Zuly z Neuhausu a 700 m3 lomového vapenca z lomu Stté.

Po prvej svetovej vojne sa Dunaj stal hraniénou riekou, preto most uzavreli. Ceskoslovenska
posadka diia 22. jula 1919 odstrelila mostné pole blizSie k Stlrovskej strane, ¢o vSak neskér nahradila
provizérnou lavkou. V roku 1927 bol vymeneny dreveny povrch vozovky za Zelezobeténovu dosku
a vozovka bola opatrena asfaltovym povrchom. Premavka bola obnovena 1. maja 1927[4].

6. decembra 1944 bol most vyhodeny do vzduchu ustupujucimi nemeckymi vojskami - 3 vnutorné
polia boli zni¢ené. Most nebol nasledujdcich 45 rokov z ideologickych pri€in obnoveny ani napriek
apelom verejnosti (bol to jediny neobnoveny most cez Dunaj), v tomto Useku fungovala iba kompa.

V roku 1990 sa zacali rokovania o obnove mosta. V roku 1991 bola zaloZené slovensko-Madarska
komisia na obnovu, do ktorej boli zapojené obCianske zdruzenia, institucie, za slovensku stranu SvF
STU v BA[5], za madarsku stranu projekénd kancelaria UVATERV[6] arezortné ministerstva.
Na realizaciu boli pridelené eurdpske dotacie vo vyske 5 miliénov eur pre kazdu stranu.

Zulové pobrezné podpory boli obnovené do pdvodného stavu. Osvetlovacie telesa boli tiez
vyhotovené v povodnom tvare. Ocelova konstrukcia je moderna, zvarovana miesto nitovanej, ale na
pohlad pripomina pdvodnu konStrukciu. VySe storoénda, osvedCena konstrukcia bola zrealizovana
pomocou najmodernejSej stavebnej technoldgie.
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11. oktdbra 2001 bola premavka na Moste Marie Valérie obnovena po desatmesacnych stavebnych
pracach. [7]

S g v

-

obr. 1. Most Mérie Valérie - historicka fotografia;
zdroj: http://lh3.ggpht.com/-
1G_UHWrcrcY/UpEcVZCO8WI/AAAAAAABXal/w7PMCXpjded/s640/M%2525C3%2525A ia%252520Val%2525C3%2525A
1ria%252520n%2525C3%2525ADd%?252520%25252810%252529.jpg k 31.6.2014

zdroj: http://korkep.sk/files/2010/01/maria-valeria-hid.jpg k 31.6.2014
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obr. 3: Most Mérie Valérie - si¢asny stav
zdroj: http://www.panoramio.com/photo/85885231 k 31.6.2014

Hradny most - Nitra (Slovensko)

Barokovy most Nitrianskeho hradu je jedinou pristupovou komunikaciou do objektu hradu. Bol
postaveny na renesan¢nych zakladoch/pilieroch starSieho padacieho mosta. Suvisi s komplexnou
barokovou prestavbou hradu z obdobia medzi rokmi 1750-1780. Podra najnovsich archeologickych
vyskumov mal eSte gotického predchodcu. Objekt sa zachoval v znacne pozmenenom vyraze — mostné
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obldky boli zamurované z utilitarnych dovodov, sochy a vazy boli vr. 1989 reStaurované a nasledne
uloZené v depozitéri.

V roku 2006 bola planovana rekonstrukcia mosta, ktorej autorom bol Ing. Peter Arpas, staticky
projekt posudzoval Ing. Vladimir Koh(t. Ten odportéal ,zvazit moznost ponechania (samozrejme po
sandcii) povodnej nosnej konstrukcie bez novodobych prvkov. V krajnom pripade sa priklonil
z pondkanych alternativ k alternative ,B* [8] - t]. samostatni Zelezobetonovu dosku, riadne
oddilatovant od zvislych murovanych konstrukcii“ [9] V ramci posudku boli tieZz poZiadavky na
doplfiujiici  podrobny prieskum zavihania a zasolenia. Prieskumy preukézali niekolkonésobvné
prekroCenie salinity a silné naruSenie muriva, preto sa po zacati prac a obhliadke skutkového stavu
obnaZeného muriva prikro€ilo k inému - radikalnemu rieSeniu.

Preto bola navrhnutd metdda obnovy — képia mostnych oblikov — pri¢om piliere budl zachované a
odsolené a konstrukcie mostnych oblukov budd znovupostavené tradicnymi metodami.

Na zéklade tohto rozhodnutia z 2.8.2011 bola teda velkd ¢ast mosta zblirané a nésledne znovu
postavena. Zial, kvalita a remeselné vyhotovenie nového mosta nie je velmi vhodné, o sa odraza aj na
nedostatkoch, ktoré sa zacali objavovat uz kratko po realizacii (nadmerna vlhkost muriva
a vyplavovanie vapna atd.). Na moste boli znovu osadené aj kopie soch svétcov a kamennych vaz,
ktoré boli dlhe roky deponované. Most ma byt omietnuty, tato finélna Uprava sa vsak aj kvoli problémom
s vlhkostou zatial nerealizovala.

obr.4: Hradny most - pred za¢atim rekonsStrukcie
zdroj: http://spravy.mojanitra.sk/images/clanky/vata/74544.jpg k 31.6.2014

obr.5: Hradny most - po€as rekonstrukcie
zdroj: http://i.sme.sk/cdata/1/60/6014951/most-stroj490.jpg k 31.6.2014
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obr.6: Hradny most - po rekonStrukcii
zdroj: http://nitra.dnes24.sk/images/photoarchive/2013/05/28/430992-633359933344138-2118521909-n.jpg k 31.6.2014

Kolonadovy most - PieStany (Slovensko)

Pdvodne viedol na Kapelny ostrov cez rieku Vah dreveny most. Bol nahradeny novym mostom na
zaklade projektu z iniciativy L. Wintera, ktory v roku 1930-31 vypracoval Emil Bellu§ — ako architekt
hornej &asti mosta, v spolupraci sing. A Swartzom zo Svajdiarska - zéastupcom firmy Pittel a
Brausewettel, ktory navrhol spodnd nosnd ¢ast mosta.

Konstrukcia ma sedem poli, pri¢om stredné mé najvagsi rozpon (3x20 + 28 + 3x20m). Celkova dizka
mosta je 148m. Nosn& kon3trukcia je rieSena ako Zelezobetdnova z trojpolovych spojitych nosnikov s
konzolami vyloZenymi do stredného pola. Stredné pole bolo rieSené ako gabarit pocitany pre budicu
plavbu s plavebnou vySkou 5,5m.

Autormi umeleckych diel mosta s: Martin Benka, ktory vytvoril navrhy postav leptanych do skla
a Roberta Kuhmayer, ktory je autorom sochy lamaca barli.

Most 2. aprila 1945 o 7:00 vyhodili do vzduchu nemecké vojska na ustupe. Do pdvodnej podoby ho
rekonstruovali v roku 1956 podla projektu Ing. Miroslava Kollara. Povodné leptané skla su uskladnené a
na moste su osadené kopie. [10]

obr. 7: Kolonadovy most tesne po otvoreni 1933,
zdroj: https://scontent-b-vie.xx.focdn.net/hphotos-xpal/t31.0-8/s960x960/1597654 814479985247924 2134102586_0.jpg
k 31.6.2014
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obr.8: znieny Kolonadovy most 1945
zdroj:https://fbcdn-sphotos-d-a.akamaihd.net/hphotos-ak-xpal/t31.0-
8/5960x960/1500937_775859859109937_395999193 _o0.jpg k 31.6.2014

obr.9: Kolonadovy most - st¢asny stav
zdroj: fotoarchiv Barbory Vachove;

Dreveny most - Rado$ov (Cechy)

Dreveny kryty most cez rieku Ohru bol prvym mostom v obci RadoSov. Bol to dolezity stredoveky
dopravny tah, takzvana Velkd alebo aj Kralovska cesta spojujica Prahu s Chebom, pokradujica do
Nemecka.

Povodne sa tu nachadzal iba brod. Preto, Ze voda v rieke stlpla, udelil 16. 4. 1364 obci cisar Karol
IV privilégium na stavbu mosta a vyber cla a od roku 1352 prikazal kupcom s jemnym suknom, drahym
vinom a inym cennym tovarom pouZit' prave tto cestu. (Predpoklada sa, Ze most bol dokonéeny prave
v 60 rokoch 14.storocia)

Odvtedy drevena konstrukcia niekolkokrét vyhorela alebo bola zni¢ena povodniami ¢i vojskom, bola
preto stale obnovovana a jej podoby nie st zname. Vieme len, Ze postupne pribudali kamenné piliere,
ktoré sa zachovali dodnes). V roku 1810 bola ¢ast mosta rozobrana poCas napoleonskych vojen.
Nésledne, po skonéeni nebezpecenstva, bol most obnoveny aj s prestreSenim do podoby, ktord sa
dochovala do druhej polovice 20. storo¢ia. Komplexnéd obnova prebehla v rokoch 1979-1980, v roku
1986 (18.7.) vSak most vyhorel — zostali iba kamenné piliere. [11]

Potreba obnovit tento vynamny most rozputala diskusiu ohladne novej podoby mosta, nakoniec sa
rozhodlo o rekonStrukcii mosta, na ¢o ale neboli peniaze, atak sa peniaze od roku 1992 zhanali aj
formou verejnej zhierky. Vroku 2001 zacala dlho pripravovana obnova objektu podfa dochovanej
historickej dokumentécie do poslednej zndmej podoby. Na stavbu bol pouZity tradi¢ny material - drevo.
Okrem toho bol ale most modernizovany, aby vyhovolal dneSnym potrebam a v pripade potreby umoznil
prejazd zachrannej techniky. KonsStrukciu tvoria predpaté Zelezobetonové nosniky, ktoré s prekryté
drevenou mostovkou a oplastenim, ¢im bola dosiahnuta nosnost 5,5 tony. Most bol hotovy v roku 2003
a 0 rok neskor bol vyhlaseny za stavbu roka Karlovarského kraja. [12]
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obr. 10: Most Rado3ov - hist. fotografia obr.11: horiaci Most RadoSov 18.7.1986
zdroj: https://focdn-sphotos-b-a.akamaihd.net/hphotos-ak-xpal/t1.0-9/148658_165602666796808_7894462_n.jpg
zdroj: https://scontent-a-vie.xx.fbcdn.net/hphotos-xap1/t1.0-9/73628_162666563757085_ 4735892 n.jpg k 31.6.2014

obr. 12: Most RadoSov - po obnove
zdroj: https://fbcdn-sphotos-c-a.akamaihd.net/hphotos-ak-xpf1/vit1.0-
9/1150262_642592912431112 1295478621 n.jpg?0h=2e3075bc7ac8chc911b0d8f0b6718h5a&oe=545202FC& gda =1
414550394_6a45969004e7dd27h2afdf6ff8cf36ca k 31.6.2014

Stari Most - Mostar (Bosna a Hercegovina)

Stari most cez rieku Neretva bol postaveny v roku 1566 na pévodnych rimskych zakladoch.

Postavil ho turecky architekt Mimar Hajrudin na prikaz sultana Sulejmana Il., ktory mu hrozil smrtou, ak
sa most zruti. Obluk bol zaklenuty 20 metrov nad vodnou hladinou a preklenul rozpon 27 metrov.

Most preZil dokonca aj druht svetovu vojnu, kedy bol sice nemcami podminovany, ale miny neboli
odpélené. Zni¢eny bol az 9.11.1993 cielenou strelou z tanku chorvétskych vojakov.

V roku 1998 UNESCO zaloZilo medzinarodni komisiu zloZzend z expertov, ktori mali dohliadat
na cell rekonstrukciu - od névrhu po realizaciu. Tato komisia rozhodla, Ze most bude obnoveny do ¢o
najpdvodnejSej podoby s pouZitim rovnakej technoldgie a materialov. RekonStrukcia sa zacala
7.6.2001. Podiefali sa na nej turecki inZinieri zaoberajlci sa obnovou osmanskych pamiatok. Most bol
obnoveny tradiénymi technol6giami s vyuZitim modernej techniky. Bol znovupostaveny z pdvodnych
kamennych blokov vylovenych z dna rieky. Chybajuce bloky kamena boli doplnené z povodného
kamenolomu na vapenec "tenelija". Kvadre boli ruéne opracované, aby mohli byt uloZzené bez malty;
spéjané boli olovenymi sponami.

Prva Ziadost o zapis v roku 1999 bola neuspesna. Na zaklade nej sa ale rozhodlo, Ze sa podpori
zapis objektu ako Specificky priklad pozitivneho vysledku ochrany a manaZmentu tejto vynimocénej
multikultdrnej lokality. Nomin4cia bola odloZzené na neskor kvoli prevereniu manazment planu a eSte
nedokoncenej obnove mosta. Most bol slavnostne otvoreny 23.7.2004. Nasledne po tom, ako bol most
dokonceny, bola lokalita zapisand 17. decembra 2005 na listinu svetového kultirneho dedicstva
UNESCO podla kritéria (vi) ako vynimo¢ny a univerzalny symbol koexistencie komunit z roznych kultdr,
etnickych a naboZenskych prostredi, ktory bol posilneny, zdéraziujuc tak neobmedzené Usilie fudskej
spolupatriénosti za mier a silnd spolupréacu ¢eliacu zdrvujicim katastrofam.[13]
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obr. 13: Stari Most - historicka fotografia; obr. 14: zni€eny Stari Most - rekonstrukcia (2003)
zdroj: http:/fimg.ct24.cz/cache/900x700/article/34/3351/335006.jpg k 31.6.2014
zdroj: http://en.wikipedia.org/wiki/File:Bosnia,_Mostar,_old_bridge 2.JPG k 31.6.2014
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obr. 15: Stari Most - su¢asny stav
zdroj:http://commons.wikimedia.org/wiki/File:Puente_de_Mostar.JPG k 31.6.2014

Most Ponte st.Trinita - Florencia (Taliansko)

Renesanény most cez rieku Arno bol svetovo najstarSim mostom, zaklenutym eliptickymi pofami.
Stal na mieste predoslych troch mostov, ktoré podfahli povodniam[14]. Bol zasvateny sv Trojici podfa
nedalekého kostola. Postaveny bol medzi rokmi 1567 - 1969 talianskym socharom a architektom
Bartolomeom Ammannatim. V roku 1608 bol most dotvoreny Stvoricou séch reprezentujucich Styri roéné
obdobia[15]. Autormi susosi boli: Jar - Pietro Francavilla, Leto a Jeser - Giovanni Caccini, a Zima -
Taddeo Landini.

Most je rieSeny ako trojpofovy, pricom stredny rozpon preklenuje 32m a bo¢né polia 29m. Pylony
boli tvarovo navrhnuté podfa Cela lodi, aby dokazali odolat’ naporu vody a kmeriov po¢as povodni. Na
stavbu bol pouZity kamen z lomu v zahradach Boboli.

8. augusta 1944 most vyhodila do vzduchu ustupujica nemecka arméada.

Povodny plan talianskej vlady bol obnovit most konstrukciou z beténu. Do celého procesu sa zapojil
americky historik umenia Bernard Berenson, ktory obhajoval obnovu mosta do pévodnej formy “aky bol,
ked bol“. Organizoval zbierku, ¢im zabezpe€il financie na nakladnejSiu rekontrukciu do povodného
stavu z pévodnych €asti. Most bol znovupostaveny z pévodnych kusov, vylovenych z rieky — chybajuce
kamene boli dopinené z rovnakého zdroja ako pocas vystavby v renesancii.

Most sa podarilo zrekonStruovat' v roku 1958. Obnovu viedol architekt Riccardo Gizdulich a inZinier
Emilio Brizzi.

Jedind Cast, ktoru sa v €ase slavnostného otvorenia nepodarilo najst, bola hlava sochy Primavery.
Bola doplnend aZ v roku 1961, kedy sa ju podarilo najst na dne rieky.

(Berenson za svoju zasluhu pri obnove — Usilie a vytrvalost - dostal ¢estné ob¢ianstvo).[16]
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obr. 16: Most Ponte st.Trinita - hist. rytina 1818
zdroj: http://www.tate.org.uk/artimages/work/T/T06/T06026_10.jpg k 31.6.2014

obr.17: zni¢eny Most Ponte st.Trinita (8.8.1945)
zdroj: http://iwww.smithsonianmag.com/history/how-monuments-men-saved-italys-treasures-180948005/?all k 31.6.2014

obr. 18: Most Ponte st.Trinita - si¢asny stav
zdroj: http:/www.mytuscanjournal.com/wp-content/uploads/2012/05/IMG_8285.jpg k 31.6.2014

Most Ponte alla Carraria - Florencia (Taliansko)

Most cez rieku Arno je druhym najstarSim (po ponte Vecchio). Bol pdvodne postaveny v roku 1218
z dreva. Po tom, ako ho o niekolko rokov neskor zni€ila povoderi, bol postaveny novy kamenny most.
Ten vroku 1333 tieZz zniCila povoderi. Most bol potom postaveny aZz vroku 1557 Bartolomeom
Ammannatim (rovnako ako most st.Trinita).

Bardejov 26. - 27. august 2014 136



LL
BARDKONTAKT 2014 PROBLEMATIKA MESTSKYCH PAMIATKOVYCH CENTIER LH

V Il. svetovej vojne bol 8. augusta 1944 vyhodeny do vzduchu nemeckou arméadou. Nasledne bol ako
kopia obnoveny v roku 1948. [17]

ﬂ“';'._-.'::lh.

obr. 19: Most Ponte alla Carraria - hist. rytina
zdroj: https://pontecommedia.files.wordpress.com/2010/08/ponte-alla-carraia.jpg k 31.6.2014
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obr.20: zni¢eny Most Ponte alla Carraria (8.8.1945)
zdroj: http://www.anpioltrarno.it/archivio-storico/foto/truppe-alleate-entrano-in-oltrarno-liberata-dai-
partigianifimg040.jpg/image_view_fullscreen k 31.6.2014

i A

obr. 21: Most Ponte alla Carraria - si¢asny stav
zdroj: http://en.wikipedia.org/wiki/Ponte_alla_Carraia#mediaviewer/File:Ponte_alla_carraia, view.JPG k 31.6.2014

Zaver

Ako sme spominali v Uvode, mosty s dolezitou sucastou urbannej krajiny. Ani jeden zo
spominanych mostov by v st¢asnosti nemal existovat (mozno s vynimkou Nitrianskeho hradného
mosta — ktory bol zdeStruovany v procese obnovy a nevieme predpokladat, &i by stal dodnes, keby sa
k obnove nepristupilo). V rdmci obnovy bola vSak pri vSetkych uvedenych pripadoch zvolend metdda
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kopie s pouZitim ¢o najautentickejSieho materialu a postupov (o sa zase netyka Nitry, kedy je
kameriom Urazu préve kvalitativne nedostacujica realizacia).

V ramci spektra moznych pristupov mézeme pri kazdom jednom pripade polemizovat o spravnosti
zvolenej metddy. Cesare Brandi na priklade dvoch florentskych mostov poukazuje na reStauratorsky
princip pozadia a figry — podfa neho nie je spravne vytvarat kopiu umeleckého diela, ale je spravne
vytvarat kopiu okolitého prostredia, aby neboli naruSené vztahy, vktorych sa dielo — pamiatka
nachadza. Z tohto hfadiska nepovaZzuje kdpiu mosta santa Trinita za metodicky spravnu — za spravnu
povazuje prave kopiu mosta alla Carraria, ktory nie je umelecky tak prepracovany a teda tvori pozadie
pre iné figary".

Z pohfadu Aloisa Riegla st kopie len pamétnikmi a nie pamiatkami samotnymi.

Z pohfadu autenticity dochadza k uréitému rehabilitovaniu pouZitej metddy, pokial boli pouZité
tradicné metddy a tradicné materialy; kopia sa stava legitimnou aj v ramci medzinarodnych dohovorov,
¢o len umocnuje priklad Starého mosta v Mostare, ktory bol zapisany na listinu Svetového kultdrneho
dedi¢stva UNESCO uz ako kopia realizovana podla poZiadaviek UNESCO.

Odkazy, citacie, pouZita literatura

[1] tj, €o najpresnejSie napodobenie umeleckého diela, umelecko-remeselného vyrobku alebo listiny, v
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doc. Ing. arch. Jarmila LEDINSKA, CSc.
VUT Brno, FAST - externi pracovnik

Navaznosti statické dopravy — parkovaci domy a podzemni garaze — na
pfikladech feSeni z Brna

Abstrakt: Prispévek, zvlasté fotopfiloha, uvadi na 12 pfikladech FeSeni parkovacich domu
a podzemnich garazi nové realizovanych i pfipravovanych. Jejich organizaci stani i vazbu na okoli,
zvlasté na pamétkové chranéné objekty. Ukazka statické dopravy se tyka vyznamnych objektd
kulturnich, Skolskych, vystavnich, sportovnich i viceucelovych. Jsou uvedeny parkovaci domy
monofunkéni i doplnéné o dalsi funkce.

Kliové pojmy: parkovaci domy, podzemni garaze, organizace a kapacita stani, vazba na pamatkové
chranéné objekty v centru.

Uvod

Z archivnich materiali Magistratu mésta Brna (MMB) — odboru Gzemniho planovéni a rozvoje, ktery
se zabyval na pfelomu stoleti lokalitami s pfedpokladanou vystavbou hromadnych garazi, a to jak
vefejnymi tak i parkovanim rezidentd (obyvatelé, instituce, hotely) vyplyva, Ze do souéasnosti byly
z celkového poétu 18 planovanych verejnych hromadnych garézi (celkem 7 490 mist) vystavény tfi a to
PD Rozmaryn, PD Janackovo divadlo a PD Kopec¢na (celkem 890 mist).

Novy navrh Brnénskych komunikaci, a.s. z 11/2013, ktery feSi statickou dopravu v centru mésta
s ¢asovym horizontem do roku 2020, uvazuije s vystavbou dvou dalSich parkovacich doma.

1. Velky Spaliéek, podzemni garaze, Meéova 2

kapacita 72 mist

pocet pokladen 1 automaticka
investor Intercom, C&A
naklady celkové 1 mid. K¢

generalni dodavatel  IMOS Brno, a.s.
realizace 2001

projektant Imag Architects, a.s.

Soucasna vizaZz Néakupniho a zébavniho centra, vidéno ofima nejen pamétkard, je predmétem
dlouhodobé kritiky a je pokladana za promarnénou architektonickou pfileZitost. Komplex GENERALI,
Velky Spali¢ek vznikl na misté jedné z nejstarSich zastaveb mésta. Blok stfedovékych domd byl
bombardovan na konci 2. svétové valky a po ni nasledovalo postupné odstrafiovani nadzemnich
konstrukci. Radu dom0 se po archeologickém a stavebné-historickém priizkumu podafilo
zrekonstruovat, proluka po étyfech domech byla prodana nadnarodnimu fetézci Intercom. Blok tzv.
Velkého Spalicku vymezeného ulicemi Starobrnénska, Mecova, Dominikanska a Silingrovym naméstim,
se sice uzaviel, ale zcela neadekvatné.

Multifunkéni centrum s 2. podl. pasazi obklopenou obchody, restauraci, kavarnami, rdznymi
sluzbami, ale zejména s multiplexem sedmi kinosald pro 1400 divaka, to vSe, je vybaveno
nedostateCnym poctem parkovacich stani v 2. podl. podzemnich garaZich. Propojeni gardZi se vstupni
pasazi centra je umoznéno vytahem a schodistém.
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Vjezd a vyjezd je z Dominikdnského nam. a — &erny jicen — v komparaci se soklem barokniho
kostela sv. Michala (1679 pfestavba J.B.Erna) jen podtrhuje ,kvalitu“ novodobeho komplexu.

2. Moravska zemské knihovna, podzemni garéZe, Kounicova 65a — Hrnéifska

kapacita 96 mist

pocet pokladen 1 automaticka

investor MK CR

naklady celkové 500 mil.K¢

generalni dodavatel ~ Unistav, a.s.

realizace 2001 s ocenénim — stavba roku
projektant ONEX, s.r.o.

autofi Ing. Petr Benedikt, Ing. Tomas Adamek

Knihovna stoji v misté od 30 tych let min. st. pro ni zvoleném, dnes v blizkosti péti fakult vysokych
Skol technického i univerzitniho sméru, areélu koleji s menzou a budovy magistratu. Nevyhodou je
relativni vzdalenost zastavek MHD.

Devitipodlazni trojkfidla stavba se zastfeSenym atriem predstavuje svym objemem druhou nejvétsi
stavbu sveho druhu v republice. V kompozici budovy pfedstavuji skladistni véZe -depozita knihovnich
fondl — neznicitelny zdroj informaci. V severnim kfidle jsou studovny a pajéovny, v jiznim kancelarské
prostory. Pomocné provozy a garaze jsou ve tfech podzemnich podl. Vjezd i vyjezd do garazi
s kapacitou 96 stani na ploSe 2976m2 je z ulice Hrnéifské. Propojeni garazi z kazdé drovné s foyerem
knihovny je umoznéno vytahem a schodistém. Energeticka koncepce budovy vyuziva solarni energie
pro jeji vytapéni, chlazeni i vétrani véetné garazi.

3. VUT v Brné, rektorat, ¢astecné zapusténe podzemni parkovaci garaze, Antoninska 1

kapacita 21 mist

pocet pokladen 1 automaticka
investor VUT

provozovatel rektorat VUT

naklady 8 mil. K&

generalni dodavatel Primstav Brno, a.s.
realizace 2000

projektant Project building, s.r.o.
autor Ing. arch. Stojan

V navaznosti na prevedeni byvalého KnéZského alumnatu, neobarokni palacové stavby z roku 1903
(Rudolf Bauer, Ant. Tebich), se kterou do roku 1991 disponovala Vojenska akademie, provedl novy
uzivatel VUT v Brné podstatné zasahy. K nim patfi kromé zastfeSeni atria i jednopodlazni ¢astecné
zapusSténé garaze pro potfeby zaméstnancu, délici aredl zahrady na dvé Casti. Jejich zastropeni
i zastfeSeni je provedeno jako pochdzna zelend stfecha. Vjezd i vyjezd je z ulice Antoninsk& nebo
MaSova s automatickym oteviranim zavory i rolovaci mfiZze. Druhy vychod je mozny schodiStém
situovanym Kk ulici Smetanova. Stfedni trakt garazi je vy€lenén pro pojezd, podélné ¢asti pro parkovani:
13 volnych v¢. 2 pro imobilni, 8 sténi je provedeno jako uzaviratelné boxy. Objekt ma odséavaci VZD
zafizeni, je vytapén, ma myci box a kromé automatické ostrahy i zabezpeéeni nepfetrZitou sluzbou
z provozniho odboru rektoratu. Parkovisté pro 20 kratkodobych navstév je na ploSe zahrady.

Kryté parkovéni u rektordtu VUT odstartovalo budovani obdobnych zafizeni i pro zaméstnance
ostatnich VS.
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4. VUT FAST, éasteéné zapusténé podzemni parkovaci garaze, Zizkova 17

kapacita 130 mist, 2 motocykly, box pro kola
pocet pokladen 1 automaticka

investor VUT

provozovatel FAST

naklady 65 mil. K¢

generalni dodavatel Metrostav, a.s.

realizace 2012

projektant Arch.Design., s.r.0.

autori Ing. arch. Petr Jandora, Ing. arch.Jifi

Véacha, Ing. Radovan Fischer

Dostate¢né kapacitni 2.podl. ¢aste¢né zapusSténé garaze pro potfeby zaméstnancl stavebni fakulty
se nachazi ve dvornim traktu monumentalni historizujici budovy ,Z“(byvaly chemicky pavilon). VeSkeré
plochy (zastropeni i zastfeSeni) jsou provedeny jako pochiizna zelena stfecha s drobnou zeleni. Stfedni
trakt garazi je urCen pro pojezd vozidel, podélné trakty pro parkovani vzdy tfi vozidel, vzhledem ke
stanovenému konstrukénimu systemu.

Obé podlazi maji samostatny vjezd a vyjezd, do 2.podl. vede rampa. Pro snadnéjsi orientaci uvnitf
objektu jsou sméry vyjezdd zddraznény napisy. Propojeni mezi 1. a 2. podl. je schodiStém asymetricky
situovanym v délce dispozice. Objekt je na oploceném pozemku s kamerovou nepfetrZitou ostrahou,
neni zabezpeden vlastni branou ani vybaven mycim boxem, pfedpoklada se oZiveni a zastinéni fasady
popinavou zeleni. Vjezd i vjjezd je z ulice Zizkovy, kde je brana i automaticka zavora.

5. Parkovaci dim Rondo

investor Starez - Sport, a.s.

provozovatel ~ Starez — Sport, a.s.

naklady nestanoveny

realizace Brnénské komunikace, a.s.

projektant Arch.Design., s.r.o.

autofi Prof. Ing. arch. Ivan Ruller a Ing. arch.
Jindfich Kanék

Viceucelova hala Rondo, byla postavena podle projektu prof. Ing. arch. Ivana Rullera v roce 1972.
Po rekonstrukci v roce 2010 se zvySil pocet sedadel na 7690, bylo rozSifeno zazemi (technické sluzby-
VZT, ubytovna, Satny, obCerstveni, prostory pro kulturni akce, boxy pro VIP). Stalou nevyhodou je
nékdejSi mylneé rozhodnuti hlavniho architekta mésta o umisténi stavby, které nyni blokuje vystavbu PD
s odpovidajici kapacitou. V soucasné dobé existuji dvé studie, jejichZ objednatelem byl UHA.

PD Pofi€i/Naplavka, urbanisticko-objemova studie zroku 2001, autor prof. Ing. arch. Ruller,
projektant Ing. arch. Ivo Badal. Objekt je feSen na misté stavajiciho parkovisté ve variantach jako
viceucelovy v kombinaci s umisténim bytd ve 4.podl. a skapacitou 136-210 mist, nebo jako
monofunkéni s kapacitou 240 mist. Vjezd z Naplavky, vyjezd do Pofici.

PD Nové sady, Uzemni studie z roku 2011, Archika, proj. kanceldf, projektant Ing. arch. Jindfich
Kanék. Naproti haly Rondo, mezi ulicemi Kfidlovicka a Pofi¢i v parku, ktery svym zpisobem vyvaZoval
nedostatky lacinych, malometraznich bytd i blizkost frekventované komunikace je situovan PD.
Urbanisticko-architektonické feSeni bylo variantné zpracovano:

a) 750 mist, 6-ti trakt 0 6. podl., z toho jedno zapusténe, odstupy od bytoveho domu 18-22m, vjezdy

a vyjezdy ve Stitech objektu z Pofi¢i a Novych sadu;
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b) 416 mist, 5-ti trakt 0 4.-6. podl., z toho jedno zapusténé, odstupy 24-28m;
c) 310 mist, 6-ti trakt v podzemi, 3 trakt o 2.-3. podl., odstupy 36-40m

Navstévnici, ktefi se dostavuji na utkani Komety v poctu cca 7000, se ke stavbé PD, vzhledem
k jeho kapacité, stavi rezervované.

6. Parkovaci dim EXPOPARKING, Kfizkovského 51

kapacita 890 mist r
pocet pokladen 2 automaticke

investor BACA Leasing Alfa, s.r.0.

provozovatel Veletrhy Brno, a.s.

naklady 270 mil. K¢

generalni dodavatel IMOS, a.s.

realizace 2000

projekt UAD Studio, s.r.0.

autofi Ing. arch. Milo$ Kabela,

Ing. arch. Petra Kabelova

V tésnem sousedstvi aredlu brnénského vystavisté, specialné pro jeho potfeby, byl naproti 4. brané

postaven PD, ktery se stal prakticky soucasti méstského silniéniho okruhu 1. tfidy na spojnici Pisarky —
vodarna, vyjezd z Pisareckého tunelu, kterym vede hlavni pfijezdova komunikace z dalnice D1 Praha -
Brno. V prabéhu veletrhd i Fady jinych akci dochazi zde k enormnimu nérdstu poctu parkujicich aut.
Kapacitu PD, mimo hlavni akce BVV, vyuZivaji navstévnici blizkych hotelG Voronéz |, II, Velodrom,
Holiday Inn, Business Center a Press Center. Vyhodou je sousedici benzinova stanice AGIP a zastavka
autobusu MHD.
K parkovani slouzi sedm podlaZi v&etné stfeSni terasy, z toho dvé podzemni. Oddéleny vjezd i vyjezd je
z ulice Kfizkovského. Krajni sekce symetrického objektu jsou v 1. podl. komer¢né vyuzity, ve 3. podl. je
instalovana nejvétsi kryta motokarova draha na Moravé, KART Arena s vlastnim klubem a restauraci
pro 120 hostd. K vertikalnim spojim patfi kromé ramp dva bloky vytah a schodist, u kterych jsou
v kazdém podlazi hygienicka zafizeni, tfeti schodité je situovano na ose objektu v exteriéru mezi
vysunutymi rampami. PD je bezobsluzny, trvale hlidan kamerovym systémem.

7. Parkovaci dim Rozmaryn, Kounicova 2a — Moravské namésti

kapacita 412 mist

pocet pokladen 1 automaticka, 1 osobni u vratnice

investor IMOS Brno, a.s.

provozovatel IMOS facility, a.s.

naklady 125 mil. K¢

generaini dodavatel  IMOS Brno, a.s.

realizace 2006

projektant ARCHSTUDIO, s.r.0.

autofi Ing. arch. Filip Rubas, Ing. arch. Pavel
Kucera

NejstarSim parkovacim domem v centru Brna je Rozmaryn, umistény ve vyhodné pozici s napojenim
na elektrické a trolejové linky MHD. Cast objektu sméfujici do namésti je v 1. podl. vyhrazena
komerénim Géeldm. Vjezd a vyjezd do gardzi je z ul. Kounicovy. Narozni objekt s celosklenénymi
fasddami urbanisticky dotvafi jadro a zvolenym materialem se nepfizpusobuje rGznorodé okolni
historické zastavhé.
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Parkovaci dum s 16. podl. a 17., kterym je parkovaci stfecha, je vybaven systémem ABAKUS.
Vefejna Cast parkovaciho domu se nachazi v 1.-13. podl. Do této ¢asti mohou vozidla s max. vySkou
1900 mm, ipokud maji pfipojeny privés. Volba parkovani je variantni: kaZzdodenni, nékolikadenni,
jednorazova pro vice automobilt, nepravidelnd. Pod Urovni vjezdu jsou v 1.-6. podzemi vyhrazena
mista pro rezidenty, celkovy pocet podl. je 23. Jedna se v podstaté o monofunkéni parkovaci dim
(kromé cca 200 m? sméfujicich do Moravského ndmésti) s organizaci provozu pomoci ramp
a s transportem vozidel vlasti silou.

Pro pohyb osob po objektu slouzi mimo schodisté evakuacni, jeSté dalSi schodisté situovana
v ndvaznosti na dva osobni vytahy, jeden pro sudé, druhy pro liché podlazi. Oba zastavuji u vychodu
z parkovaciho domu. Po navratu do parkovaciho domu je nutno se dostavit k automatické pokladné
v 1. podl. a po uhrazeni ¢astky odpovidajici ceniku, dim do 15 min. opustit.

| kdyZ je parkovaci dim situovan v tésné blizkosti hotelu Continental, vzhledem ke stale vétSimu
poCtu povolovanych venkovnich parkovacich mist, neni dostate¢né kapacitné vyuzit. Soucasny
provozovatel, uvazuje i o jiném vyuZiti objektu véetné celkové prestavby, se kterou ovsem uzemni plan
momentalné nesouhlasi.

8. Podzemni parkovaci garaze (Parking Janaékovo divadlo PJD), Rooseweltova — Moravské nam.

kapacita 390 mist

pocet pokladen 2 automaty, 1 osobni u vratnice

investor TYMET, a.s.

naklady 300 mil. K&

generalni dodavatel TOP GEO, a.s.

realizace 2013, doba vystavby 11 mésicu

projekt Ateliér A3, s.r.0., Ing. arch. Jaroslav
Cemny

Pfed JanaCkovym divadlem (1965, Oplatek, Zaviel, Ruller, Pisafik), které nezapfe stopy
tradicionalizmu, byl odpocinkovy prostor s obdélnikem vodni plochy a vodotrysky, ktery se ¢asem
zménil na zeleny travnik, pozdéji betonovou plochu. Pod ni vznikla dvé podlaZi podzemnich garadZi
o celkové ploSe 10 000 m? s kapacitou 390 mist, z toho 190 mist je ur€eno pro vozidla s pohonem na
LPG (zkapalnény ropny plyn). GardZze dimenzované podle noveé normy zroku 2013 (rozméry stani
2500mm/5300mm, vySka vozidla max. 2100 mm), jsou vybaveny prozatim 4 dobijecimi stanicemi pro
elektro: mobily, skutry a kola.

Vjezd a vyjezd do gardZi je z Moravského nam. smérem od ul. Rooseveltova, nebo od ul. Kolisté.
Dva vstupy a vystupy spolu s vytahy jsou situovany do ul. Rooseweltovy, jeden blize Moravskému
namesti, tfeti vede do parku u ul. Kolisté. Cely prostor podzemnich garaZi je pod 24 hod. dohledem
pfitomné sluzby, dale je opatfen modernimi zabezpeCovacimi prvky, kamerovym systémem
a protipoZarmimi hlasici pfimo napojenymi na dispecink hasi¢ského shoru Brno. Pro navstévniky divadla
byl za 7 mil. K& vybudovan prdchod, fungujici od zacatku t.r. Vede z garazi k prosklenému vytahu, ktery
vyveze navstévniky do foyeru k Satndm, nebo mohou pouZit schodisté vedouci do restaurace Bohéma.

V prObéhu pfipravnych praci provddéli na stavenisti pracovnici firmy Archaia zachranny
archeologicky vyzkum, ktery pfinesl zajimavé nalezy (vapenka s peci z pol. 13. st., sklepy dfevohlinitého
domu, mince, pfezky, nadoby). Nad gardZzemi se dokoncéuje odpocinkova zdna za 47 mil. K& se zeleni,
lavickami a vodnimi plochami. Originalni vodni sténa se svételnymi efekty bude symbolizovat divadelni
oponu, na kterou architekt navrhl i pfenos praveé probihajiciho déje.

Podzemni gardZe jsou vhodné situované na obvodu historického jadra, v blizkosti centra mésta
s fadou vyznamnych instituci a kulturnich zafizeni a se snadnou dostupnosti MHD.
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9. AZ TOWER, podzemni garaze, Prazakova 69

kapacita 272 mist

pocet pokladen 1 automaticka
investor PROPERITY, a.s.
provozovatel PROPERITY, a.s.

naklady celkové 800 mil. K¢&

generalni dodavatel Pozemni stavby Jihlava, a.s.

realizace 2013, cena Emporis Award (z deseti vybranych
na 9. misté, zcelkového poctu 300 vySkovych
staveb svéta)

projektant Architektonicka kancelar Burian-Kfivinka, s.r.o.

autofi Ing. arch. Ale$ Burian, Ing. arch. Gustav Kfivinka

,Brnénsky Manhattan“ se svymi 111 m vy3ky je v sougasnosti nejvy3sim objektem v CR. V 1.-3.
podl. je kromé recepce obchodni galerie s vice nez 20 obchody, kavarna, restaurace a fitness. Soucasti
,podnoze” je komplex autosalonu se servisem. Autosalon je akcentovan hranolem, do kterého jsou
osobni automobily dopravovany vytahem. Optické spojeni mezi jednotlivymi ploSinami s auty je
umoznéno eliptickymi svétliky. Ve 4.-22.podl.se nachézi kancelafe. Pro appartementy, kterych je
v kazdém podlaZi pét, je vyhrazeno 23.-30.podlazi.

Polyfunkéni objekt je vybaven 272 misty k parkovani ve dvoupodlaZnich podzemnich garaZich, které
jsou s terénem propojeny dvéma Unikovymi schodisti a dale blokem vytahd a schodistém vedoucim do
haly recepce. Vjezd i vyjezd do garazi, zabezpecenych kamerovym systémem, je na zapadni strané
objektu.

10. Parkovaci dm Kope€na, pilotni AZS v Brné

kapacita 88 mist, realné 82

pocet pokladen 1 automaticka

investor Brnénské komunikace, a.s.

provozovatel Brnénské komunikace, a.s.

naklady 65,5 mil. K&

generalni sdruZeni Komfort-Stavoprogres,

dodavatel AZS Koma-Industry, s.r.o.

realizace 2014

projektant Atelier AGP architekti, s.r.o. -

autofi Ing. arch. Roman Gale, Ing. arch. Michal
Palas¢ak

Zacatkem Cervna 2014 byl pro vefejnost otevien jako prvni v Brné (tfeti v republice po Ostravé-
Svinovu 2007 a Slaném 2012), novy parkovaci dim s automatickym zakladacovym systémem. PD tvofi
tfi parkovaci véZe se samostatnymi vjezdy i vyjezdy z ulice Kope¢na. Kapacita prvni véZe je 28 mist,
druhé a treti po 30 mistech. Automaticky systém nezavislého parkovani, ktery skladuje auta nad sebou
v sedmi vrstvach a pfesouva je pomoci palet na jednu ¢i druhou stranu zvedaciho zafizeni, vyZaduje
z provoznich divodu v kazdé vézi dvé volna mista. V pficném Fezu objektem jsou paralelné umistény
smérem do Kopecné tfi palety, nasleduje vertikaIni zvedaci zafizeni s toénou a déle dvé palety smérem
do ulice Husovy.

Spojeni s centrem je umoznéno klientim lavkou z posledniho podlazi (po uZiti vytahu nebo
schodisté), kde je umisténa panoramaticka kavarna. Lavka vede na Husovu a v budoucnu se uvaZuje
i dalSi propojeni na Denisovy sady pod Petrovem. Béhem vystavby se projekt musel pfizpGsobit
skalnimu masivu, ale jeho vizaz z betonu a prusvitnych panell, pasobi lehce. Ze stfedni terasy
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a z kontejnerd nad 1.podl.bude fasdda do Kopecné postupné porustat zeleni. PD je feSen jako
bezobsluzny, je vybaven dohledovym kamerovym systémem se zaznamem a pfenosem obrazu na
pracovisté CTD spol. Brnénské komunikace, a.s. a proti ,blackoutu” je zabezpe€en néhradnim zdrojem
energie. Prostor je ur€en pro vozidla bez pfivésu s max. hmotnosti do 3,1 tuny a s max. rozméry 8/d/v =
2000/5000/1900mm. Pro vozidla na LPG,CNG a motocyklim je vjezd zakazan.

Pfi standardnim odbavovacim reZimu si klient:

- vyzvedne parkovaci listek u vjezdoveho stojanu;

- najede do pfislusné véze podle pokynu navadéciho systému;

- zajisti vozidlo proti pohybu (vypne motor, zabrzdi a zafadi 1. rychlostni stupef);

- pfed odchodem od vozidla potvrdi jeho pfipravenost k zaparkovani vioZzenim parkovaciho listku
do Ctecky vedle vnéjsich (vjezdovych) vrat;

- pfed odjezdem z PD vloZi parkovaci listek do automatické pokladny (svételné oznaCena) a uhradi
stanovené parkovné;

- pokladna vyda vyjezdovy listek s vyznagenim doby a vySe Uhrady. SouCasné se zaplacenim
zobrazi display nad pokladnou €islo véze, do které bude vozidlo pfistaveno. Zaklada¢ umisti
vozidlo ve sméru vyjezdu tam, kde bylo pfistaveno k parkovani a klient je povinen do 10 min.
opustit parkovisté, opozdi-li se, automaticka vyjezdova zdvora mu neumozni odjezd, nezaplati-li
dalSi poplatek;

- klient, ktery splnil platebni i ¢asové povinnosti pro opusténi parkovani, vioZi do vyjezdového
stojanu vyjezdovy listek a automaticka zavora se zvedne.

11. Parkovaci dum, Panensk& 3, 5, 7

kapacita 361 mist

pocet pokladen 1 automaticka

investor Brnénské komunikace, a.s.

provozovatel Brnénské komunikace, a.s.

naklady 260 mil. K&

generdlni dodavatel  vybérove fizeni

realizace pfedpoklad 2016

projektant Architekti HrGSa & spol., Ateliér Brno,
S.r.0.

autor doc. Ing. arch. Petr Hrisa

V pfimém kontaktu na Novou radnici — sidlo MMB (do roku1935 Stavovsky ¢i Zemsky dim — soucast
dominik&nského kl&Stera) se brzy na misté destruovanych domu ve 2. svétové valce objevi parkovaci
dam. Po peripetiich s investory, dohodé o umoznéni viezdu/vyjezdu a po vybéru z variantnich FeSeni,
bude na archeology prozkoumané lokalité stat 8.podl.vicel¢elovy objekt se 2. podl. podzemnich garazi.
Ojedinélost stavby nespociva jen ve vhodném urbanistickém, hmotovém a funkénim vyfeSeni proluky
(1.-2. podl. kavarna a galerijni prostory, dale parking), ale i ve znovuoZiveni zdméru naznakové obnovy
interiéru gotické kaple, rozebrané roku 1908 pfed prestavbou Dominikanského namésti a vystavbou
Palace Moderna (prvni podzemni biograf v Brné, Jaroslav Polivka, 1929), dnes Palac a pasaz Jalta.
Ekonomicka situace pres podporu odbornikl i verejnosti nedovolila fragmenty marianské kaple z roku
1297 osadit ani na plvodni méstisté, ani na terasu parkovaciho domu s panoramatickou vyhlidkou.

Novy PD pro péSi pfistupny z Panenské, pro fidie vjezdem/vyjezdem z ul. Husovy, umozni svou
kapacitou zklidnéni ndmésti i snadnou dosaZitelnost fady administrativnich, kulturnich a obchodnich
objektd v centru. PD je samoobsluzny, organizace provozu pomoci navadéciho systému a ramp,
zajimavé je navrzena rampa z Husovy ul., kterd bude slouzit i pro parkovisté hotelu International.
Bezkolizni chod zajiStuje stavebni feSeni (evakuaéni vytah, schodisté) a elektronické zabezpeceni
(kamery, Cidla).
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12. Podzemni parkovaci garaze, Vesela ul. (Parking Janaékovo kulturni centrum, JKC) — 1. etapa

kapacita 372 mist
pocet pokladen 1 automaticka, 1 osobni
investor Brnénské komunikace, a.s.
provozovatel Brnénské komunikace, a.s.
naklady 250 mil. K¢ 1. et., 700 mil. K¢ 2. et.
generaini dodavatel  vybérové fizeni
realizace pfedpoklad 2017
projektant Atelier M1 architekti, s.r.o.
autofi Mgr. akad. arch. Pavel Joba,
Ing. arch. Jan Hajek, Ing. arch. Jakub
Havlas

Vybudovani 1. etapy JKC tj. 3. podl. podzemniho parkingu jako pandanu pro Brnénskou filharmonii,
bude zaroven podstatnym krokem k uskute¢néni vice nez 100letého z&méru Brianu. Ve 2. etapé JKC
6. podl. nadstavba, jejimz meritem je polyfunkéni sé&l o kapacité 1 500 mist pro koncerty a kongresy,
véetné potfebného zazemi a restaurace se 200 misty v 1. podl., by méla skryt prihled do vnitrobloku
¢. 44 po vybombardovani Starych Terezianskych kasaren. Novostavba podmini i Upravu parteru,
vznikne klidové ndmésti se zeleni.

Vstup i vystup do garazi se uvazuje spole¢né se 2 vytahy z namésti, druhy unikovy vystup povede
do nové vzniklého nadvofi ve vnitrobloku, odkud bude i zasobovani komplexu. Vjezd a vyjezd do garazi
bude z Besedni ulice. GaradZova stani jsou pro kategorii vozidel O2: kolma 2,400/5300 mm, podélna
2300/6500 mm, 5,6% tj. 21 mist pro ZTP o rozmérech 3500/5300 mm. Rampy Sifky 3000 mm maji
oboustranné bezpec¢nostni odstupy 500 mm a jsou navrzeny v délkach tak, aby jejich podélny sklon po
zapocteni zakruZovacich obloukd byl 14%. Min. Sifka komunikaci je 6000 mm.

Nonstop (hodinovy, denni, mésiéni, dlouhodoby) provoz je fizen z mistnosti dispecera v 1. podzemi,
které spole¢né s 2. podzemim bude slouZit k vefejnému parkovani, 3. podzemi je rezidencni.

Parking JKC jeSté pred uvaZovanou nadstavbou bude slouZit navstévnikim Besedniho domu,
Prazakova palace, JAMU, UMPRUM — muzea, hoteld International a Slavia.

Zaver

Uvedené priklady parkovacich domud ukazaly, Ze pfi soubéZzném povolovani a realizaci krytého
i nekrytého stani, se pfedpoklady z pfelomu stoleti o ,boomu* krytého zcela neuskutecnily, protoZze
kapacita nékterych, az na mimoradné pfileZitosti, neni trvale pIné vyuZzita.

Odkazy

Magistrat mésta Brna — odbor Gzemniho planovani a rozvoje, odbor dopravy, archiv
Brnénské komunikace, a.s.,archiv

Ateliér A3, s.r.0. Ing. arch. Jaroslav Cerny, archiv

Architekt HriSa & spol., Ateliér Brno, s.r.0., archiv

Archaia Brno, 0.p.s., archiv

BVV - Veletrhy Brno, a.s., archiv

Doc. Ing. arch. Jarmila LEDINSKA, CSc.
VUT Brno, FAST - externi pracovnik
Capkova 41, 602 00 Brno

e-mail: ledinska.j@seznam.cz

tel.: +420 511 119 570
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doc. Ing. Prof. PRz. Marek GOSZTYLA
Katedra konzervacie pamiatok na Rzeszowskej Polytechnike
Ing. arch. Aleksandra KISZKA

Absolventka Fakulty stavebnictva a environmentélneho inzinierstva Rzeszowskej Polytechniky

Naért dejin Rzeszowa v projekte cyklistickej trasy

Abstrakt: Praca zahfia materidlnu a symbolicku koncepciu bicyklovej trasy. Jej rozsah tvori:
— nacdrt dejin rozvoja Rzeszowa

— detailné urbanistické analyzy spolu s fotografickou inventarizaciou

— charakteristika mesta v historickom kontexte

— supis projektov vyplyvajacich z technickych podmienok a podmienenosti miest

KPucové pojmy: staré mesto, urbanisticky subor, historické suveniry, paméatné miesta, historicka
pamiatka

Uvod

V Clanku sa predstavili moZnosti projektovania bicyklovych tras na Uzemi historickej zastavby
Rzeszowa. Zéakladnym predpokladom bol pokus o prezentaciu skladby urbanistického usporiadania
mesta z XVIII. storoCia. Zakladnym kartografickym pramefiom bol uznany triptych autorstva K.H.
Wiedemanna, tvoriaci obraz vtedajSieho priestorového usporiadania mesta.

Viytvorena koncepcia ma za Ucel expoziciu kultdrnych hodndt zachovanych v historickej Casti a
aranzovanie so sucasnou symbolikou. DéleZité je harmonické spojenie trds s okolim, a zaroven
zdéraznenie najhodnotnejSich kvartalov.

Dodato¢nym predpokladom bola likvidacia vyskytujlcich sa kolizii bicyklovych trés s vofnou peSou
premavkou v centroch miest.

Prijatd metodika zahrnula v prvom rade hlbokeé archivne vyhladavanie. Analyzovali sa dejiny
priestorového rozvoja Rzeszowa na zaklade prenikavého historického Stadia, ktoré poskytlo podklad pre
spracovanie nacrtu rozvoja mesta. Cennym pramenom sa ukazal Wiedemannov plan z roku 1762.

Na podklade z&kladnej mapy pre projektové ciele, a po predchadzajucim zozndmeni sa s terénom,
bola podrobne analyzovana oblast zahrnuta spracovanim z viacerych hfadisk. Zohfadnil sa tak
kompozi¢no-urbanisticky ako aj casovy kontext.

Uvodom vykonané analyzy jestvujliceho stavu sa porovnali so spominanym pohladom na mesto z
XVIII. storocia. Vdaka vykonanému archivnemu vyhladdvani a spracovani schém podobnosti, rozdielov
a charakteristickych miest sa stanovil obrys hranic oblasti, v ktorej si¢asny stav odpoveda do istej miery
historickému urbanistickému usporiadani.

Tento zakrok pomohol vytyCit oblasti a body hodnotné z historického hfadiska. Rad viditelnych
vztahov, ¢o sa musi zdoraznit, bol vytvarovany na zaklade kultdrnych navrstveni. Navrhla sa kreacia
nadviazania su¢asného faktora na bicyklovu trasu.

Predchadzajuce predbezné projektové aktivity sa ukézali neobyCajne pomocné, kedZe pomohli
Citatefnym sposobom nacrtnat’ predbezny priebeh tras bicyklove] premavky a vytycit zakladné body,
ktoré tvorili osnovu projektovych obmedzeni. Tento proces predchadzal zadati zakladnej projektove;
etapy.
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Po vytyCeni presného priebehu bicyklovych ciest sa sustredilo na forme odkazu, rozhodlo sa o nie
textovom (s vyli¢enim niekolkych informa¢nych tabdl), a obrazovo-priestorovom rozpravani. Stanovili
sa okrem toho zretelné delenia viditelné v dejinach priestorového rozvoja mesta. Rozhodlo sa, aby
vyuZzit tato skutonost v projektovej préci. Mestské Stvrte obklopené navrhovanou sietou bicyklovych
tras sa teda rozdelili na osobitné zony. Vyty€ené oblasti sa zdbraznili pomocou inStalacii metaforicky
pristupujucich k téme uplynutia ¢asu suc¢asne s rozvojom. Za vedici motiv sa uznal symbol fudskej
postavy, ktora sa meni z dietata, cez mladenca a dospelého aZ ku osobe v zrelom veku. Navrhnuté
prostriedky vyjadrenia zdéraznili vyty¢ené delenie historického suboru na mestské Stvrte, potvrdzujic
tym sprévnost vykonanych volieb.

Priestorovy rozvoj mesta (do roku 1762)

Rzeszow sa vyznacuje zloZitou minulostou. Vykonané archeologické skimania na Uzemi Rzeszowa
ukazali, Ze prvé stopy Zivota [udi na jeho Uzemi pochadzaji z doby predchadzajlcej rozvoj pol'ske;
narodnosti. Hlboké analyzy historickych pramefiov umoZiiuju zbadat, akou vyznamnou osadnickou
jednotkou bol uz v momente udelenia mu mestskych prav v roku 1354. V XIV. storo¢i Rzeszow tvoril
centralne stredisko rozlahlého Gzemia. Vyznamny vplyv na dosiahnutie tohto postavenia mala vyhodna
poloha voéi dopravnym trasém, ktoré spajaju velké mesta, ako st napr. Krakov a Lvov.

Sucasny priestor mesta je plny miest, ktoré zobrazuju dejiny, avSak su zakryté kultGrnymi
navrstveniami. Prebiehajuci stale rychlejSie proces rozvoja mesta nepraje zachovaniu historickych
miest.

Vyznamna vacsina badatelov sa stéle snazi vSimnuat si na zéklade zachovanych prameriov a Stadii v
priestorovom usporiadani mesta relikty domnelého hradiska, tj. obranného hradu postaveného na
pahorku. Jestvuje niekofko hypotéz. Jedna z nich, autorstva Franciszka Kotuli, zaloZzena na pramefioch
pévodom z XVII. storoCia, umiestiuje je v okoli byvalého kl&Storu oo. Piaristov [1]. Tieto zévery
vyplyvaji okrem iného zo spojenia lokalizacie hradu s nazvom ul. Grodzisko [2]. Uvedena hypotéza sa
nekriticky prijala v objavujlcich sa publikaciach o Rzeszowe [2]. Naproti tomu Jerzy Jankowski je
nazoru, Ze hradisko bolo lokalizované v oblasti dneSného Starého mesta. Potvrdenim tejto hypotézy méa
byt skutoCnost, Ze sa na uvedenom mieste pocas vykopavok nasiel Zelezny me€, ktorého pévod mozno
datovat' na XIl. — XIV. storocie [1]. Na z&klade pozorovani a reliktov opevneni mesta a konfiguracie
terénu sa taktieZ zistila pravdepodobnost jestvovania hradiska v okoli mestskej Stvrte Pobitno, vtedajSe;
dediny s rovnakym nazvom [1]. Jestvuje taktieZ hypotéza, Ze by vraj miestom, ktoré je zvySkom
davneho hradiska malo byt terajSie namestie Cichociemnych [2]. Pozornost' si zasliZi skutoénost, Ze na
uvedenom mieste sa v tomto ¢ase nachadza socha Jozefa Szajny, ktora je symbolom prechodu ludstva
do noveého tisicroCia [2]. Kazda z uvedenych téz sa po podrobnej analyze pozdava hypotézou, ktora si
Ziada hlboké skumania. S ohfadom na mnoZstvo argumentov svedciacich o nedostatku Uplnych a
vyCerpavajlcich skumani, sa uvedené domnienky odmietli, ¢oho vysledkom je odstupenie od
akcentovania obranného hradu v areali terajSieho Stredu mesta.

Na zaklade zhromazdeného historického materialu sa vykonala presnd historickd analyza
priestorového rozvoja mesta a navrhlo sa rozdelenie do jednotlivych faz, zaloZzené na urbanistickom
rozvoji, ako aj dejinach Rzeszowa spojenych s jednotlivymi postavami:

Obdobie I. Od praveku aZ ku lokacii mesta — priestorovy rozvoj pred rokom 1354

Obdobie II. Mesto po lokécii — priestorovy rozvoj v rokoch 1354 - 1582

Obdobie Ill. Rzeszow za dob Mikotaja Spytka Ligezy - priestorovy rozvoj v rokoch 1583 -1637
Obdobie IV. Rzeszow za déb rodu Lubomirskych - priestorovy rozvoj od roku 1638
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Charakteristika miesta v urbanistickom kontexte

obr. 1. Poloha a hranice oblasti zahrnutej spracovanim
autor: Aleksandra Kiszka

miesta a body uz dnes nejestvujlice
zachované akcenty / dominanty
z6ny obdobného sucasného usporiadania

obr. 2. Porovnanie sucasného urbanistického usporiadania

s historickym- analyza Wiedemannovho planu
autor: Aleksandra Kiszka
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prvky urbanistického usporiadania nadvézujlce na zaloZenie mesta z Wiedemannovho planu
zastavba vzniknuté neskorsie

obr. 3. Schéma vztahov
autor: Aleksandra Kiszka

Charakteristika miesta v historickom kontexte

1il. OKRES ROZWOIU ZA CZASOW
MIKOLAIA = SPYTHA LIGEZY
(ROZWOS W LATACH 1583 - 1637)

|. Obdobie pred lokaciou (rozvoj do roku 1354)
Il. Obdobie po lokdcii (rozvoj v rokoch 1354 - 1582)
1. Obdobie rozvoja za déb Mikotaja Spytka Ligezy (rozvoj v rokoch 1583 -1637)
IV Ohdobie rozvoja za vlady Lubomirskych (rozvoj od roku 1638)
Doplnkové fragmenty

obr. 4. Klasifikacia kvartalov s ohfadom na vyty¢ené fazy rozvoja mesta v priebehu storoci
autor: Aleksandra Kiszka
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Myslienka - priebeh trasy

Rozvijajuc hlavni myslienku sa zaviedlo rozdelenie oblasti na mestské Stvrte. Kazda z nich bola
priradend inej dobe rozvoja mesta. Presna analyza archivneho materialu a predpoklady tykajice sa
priestorového rozvoja mesta vSak neumoznili priezratné vytyCenie kvartalov. VSimli sa v mestskom
organizme viaceré navrstvenia a pretvorenia, ktorych presné zobrazenie v navrhnutom rozdeleni sa
stalo nemozZné. Pocas skumania archivnych prameriov bol spracovany néért rozvoja mesta, ktory sa
ukazal uzito€ny pre dalSie prace za Uc¢elom vytyCenia priebehu bicyklovych tras. Pozorovalo sa silno
naértnuté rozdelenie do rozvojovych faz, stanovili sa ich presné Casové ramy a prijali sa ako
determinant pre spracovanie historického rozdelenia mesta na mestské Stvrte.

Projektove obmedzenia vyplyvajlce z analyzy Wiedemannovho planu a archivnych zapisov

Z&very z archivneho vyhladavania umoznili vyty¢it presny priebeh bicyklovych trds so zohfadnenim
miest kolizie s automobilovou premavkou. Tento proces, osobitne v etape rozdelenia stredu mesta na
mestské Stvrte, bol vSak zahrnuty radom obmedzeni vyplyvajucich zo zisteni ohfadom historickych
navrstveni a faz rozvoja mesta.

DOKLADNY PRZEBIEG TRAS

; ~ N e S '_qf:":"; %*IfLT“?rﬂs ‘L

~" = L
W s =l D LIy

- APRSAE L ) R ATTY)
fy AR kT TS

obr. 5. Presny priebeh trés, autor: Aleksandra Kiszka

Zaver

Toto spracovanie predstavuje koncepciu bicyklovej trasy vyjadrenu na zéklade skimania archivneho
materidlu a terénnych skumani. Vysledkom tychto Gvah je viac rovinn& koncepcia odkazu historickej
podstaty pomocou UZitkovej architektdry. Architektonicka kreécia sa vpisuje do prostredia, neruSiac jeho
historicky obli¢aj a zarover zdoérazhujic jeho hodnoty — plni vedy estetickd a didakticka Glohu.
Uplatnené rieSenia vytvaraju moznost zrozumitelnej percepcie prijmu, hovoria obrazmi. Nevynltend,
volna forma odkazu mdZe mat kladny vplyv na reakcie potencialnych odberatelov.
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Doprava v historickom centre MarkuSoviec v minulosti a dnes

Abstrakt:Centrdlna pamiatkova zona v MarkuSovciach sa formovala v zaciatkoch svojho
architektonicko-urbanistického vyvoja ako mestské osidlenie. Dékazom toho je mnozstvo historickych
pamiatok sustredenych na relativne malom Uzemi centra. Rozmach tychto rozmerov umozZnila
existencia vyznamnych obchodnych vztahov Sfachtickej rodiny Maridssyovcov v ramci Rakusko -
Uhorska i blizkych pohraniénych oblasti Polska. Vyznamna obchodné cesta preto priamo krizovala aj
MarkuSovce vdaka obchodu so Zeleznou rudou a farebnymi kovmi, o sa mnohokrat v histérii nepécilo
ani obyvatelom slobodného kralovského mesta Levoca. Nadejny rozvoj vSak v 18. storoi zastavuje
nefahka situacia rodiny a Zivelné pohromy postihujice osidlenie. Vyvoj sa zastavuje. Ako je to S
MarkuSovcami dnes v dobe modernej civilizacie? Ako vyzeraju formy, prostriedky a mozZnosti dopravy v
historickom centre MarkuSoviec?

KPaéové pojmy: doprava, architektura, historia

Uvod

V nelahkej situacii dneSka a naroénom kultirnospolocenskom postaveni historickych centier miest a
mesteciek na Slovensku sa nach&dzaji aj menSie historicky vSak vyznamné osidlenia a obce, ako su
bezpochyby aj MarkuSovce na Spisi. Putaju dnes okoloidiceho pozorovatela skor katastrofalnou
situéciou historicky hodnotnych architektdr, ktoré nie st vnimané ako potencial, ale skor radikalne ako
tarcha a pritaz. Keby sa MarkuSovce nachadzali kdekolvek zapadnejSie od naSich Statnych hranic, bolo
by to pre hodnoty, ktorych st jednoznacne nositelmi, diametralne odliSné a pozorujuc okolie aj
niekolkonasobne lepSie. V minulosti boli vyznamnejSou zastavkou na obchodnych cestach. Dnes s
upadajlcim priestorom s obrovskym potencidlom. Buducnost priam zévisiaca od dopravy, infrastruktary
a rozvoja cestovného ruchu. VSetko su to fakty velmi Gzko suvisiace s identitou miesta a moznostami
jeho rozvoja.

Ll

obr. 1: Letecky pohlad na centrum obce MarkuSovce
zdroj: Autor Milan Papréka, www.spis.eu.sk
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Hodnota urbanistického suboru spociva nielen v zachovani pamiatkového fondu, ale i v zachovani
SirSich vézieb odréZajucich kontinuélny rozvoj sidla [1]. VSetky spominané objekty spoloensko-
reprezentaéného charakteru tvoria poklad Obce MarkuSovce, ktory ma obrovsku architektonickd a
umelecko-historickdi hodnotu. Mnozstvo pdvodnych fragmentov kultrneho a spoloCenského Zivota
predurCuje obec, aby sa stala jednym z centier turistického ruchu na Spisi. Hodnoty miesta je priam
nevyhnutné pre buddcnost obce strategicky a koncepéne vyuZit a prinavratit lokalite identitu
historického miesta v st¢asnosti. Doprava je v lokalite rozhodujdacim prvkom, ktory priestor historického
centra mbze pozdvihnut a priniest mu potrebny Zivot, alebo ho devastovat a zloZit do kolien.

Kontexty identity miesta, priestoru, doby...

Identitu historického miesta v stcasnosti teda mbZzeme chépat’ ako konkrétnu ni¢im nezamenite/nd
podstatu vymedzeného priestoru jestvovania a konania vyplyvajlcu z dejinného vyvinu v pritomnosti.

Charakter miesta v urbanizovanom priestore vSeobecne vytvaraju fudia svojim konanim, myslenim,
bytim... Spoloensky Zivot a potreba stretavania sa, vytvarania spoloénych diel v nas buduje pocit
spolupatriénosti medzi individualitami i viazanost na miesta, s ktorymi sme myslienkovo, duSevne,
podvedome spéti. Uvedomovanie si priestoru a chapanie suvislosti v priestore pomaha naplneniu
identity miesta v realite si¢asnosti. Hodnoty minulosti, v priestore ktorych sa pohybujeme, by mali
formovat pocit reSpektu, pokory a bazne voci dielu predoSlych generdcii, no rovnako nas samych voci
sebe. Charakter miesta, v prirodzenom prirodnom prostredi vytvoreny stvoritefom, je spojeny rovnako
s baziou a pokorou. Clovek si uvedomuje aky je maly i velky, bezmocny i mocny, silny i slaby, dobry
i zly, vSimavy inevSimavy... Identita neopakovatelnych miest, situacii, zazitkov, vnemov je rovnako
ddleZitou sucastou fudského bytia aj priestoru.

Funkcionalisticky pristup spomina miesto, ako konkrétne ,TU", ktoré mé& svoju jedine&nu identitu [2].

Pre urCenie konkrétnej identity miesta je potrebné poznat samotny priestor. Do Struktlry
konkrétneho priestoru prenikol hibSie Kevin Lynch, ktory zaviedol vo svojich analyzach pojmy: UZOL -
vyznamny bod, CESTA, HRANICA a OBLAST. Tie sa stavajti zakladnymi prvkami, ktoré tvoria primarnu
sucast orientacie Cloveka v priestore. Definuju najdolezZitejSie body, miesta fudského okolia a uréuju
hranice medzi nimi. Cesty a doprava maju za Ulohu vSetky tieto aspekty priestoru spajat.

Paolo Portoghesi definuje priestor ako ,systém miest‘, z ¢oho vyplyva, Ze pojem priestoru ma svoje
korene v konkrétnych situéciach [2].

Vztah vonkajSka a vnutra, interiéru a exteriéru je jednym z dalSich zakladnych aspektov konkrétneho
priestoru. Priestory maju tiez rozdielny rozmer rozfahlosti a uzatvorenosti, no z Portoghesiho Stldif
rovnako vyplyva vztah medzi sidlom a krajinou, ktory sa da prirovnat ku vztahu figary a pozadia. Teda
analogicky aj k vztahu miesta a jeho okolia. Takto by sme mohli postupovat dalej v charakteristikach
konkrétneho priestoru — miesta a v jeho napojeniach, cestach k SirSiemu okoliu. Skutoénost, ktora
vytvara identitu daného miesta je komplexny sibor faktov danej situacie, okolnosti, vztahov.
Neodmyslitelne suvisi s ludskou osobnostou, jej pocitmi, vnemami, pohfadmi na priestor ako
vymedzeny celok, ale aj pohlady do hibky vyznamov priestoru samotného. Priestor — miesto zanechéava
v roznych fudoch rézne pocity, ktoré by vSak mali mat v kone¢nom doésledku nieco spoloéné. Nieco, ¢o
vytvara identitu miesta.

Struktira miesta sa prejavuje v uréitych celkoch prostredia, ktoré maji svoje charakterové
a priestorové vlastnosti [2]. Christian Norberg-Schulz vo svojej teoretickej knihe Genius loci hovori
o troch zakladnych charakteristikach miesta, ktorymi su:

— fenomeén miesta
— Struktdra miesta
— duch miesta

Fenomén miesta je zloZkou kazdodenného Zivota, prvkom Zivého sveta. Miesto je viac neZ len
abstraktna poloha, miesto je hmotnou substanciou uréenou konkrétnymi charakteristikami, ktoré uréuju
charakter prostredia — podstatu miesta.
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Struktura miesta je podla Schulzovej analyzy fenoménu miesta definovana v kategériach krajina“ a
,Sidlo” a analyzovana pomocou ,priestoru” a ,charakteru”. Miesto ako Zivy priestor.

Duch miesta — Genius loci, pdvodne rimsky pojem. Podla presvedéenia a viery starych Rimanov
ma kazda nezavisla bytost svojho ,Génia“, ochranného ducha, ktory sprevadza bytost celym Zivotom
a urCuje jej charakter a povahu.

Lawrence Durrel roku 1960 napisal: ,Ked sa s Eurépou zoznamujete pomaly, ochutnavate vina,
syry, a charaktery roznych krajin, zacnete si uvedomovat, Ze délezitym determinantom kazdej kultdry je
nakoniec duch miesta — Genius loci!” [3].

Jednd sa o charakter miesta vo vSeobecnosti, teda rovnako ide o miesto prirodné i miesto umelo
vytvorené Clovekom. MézZeme teda s ur€itostou povedat, Ze aj duch miesta — Genius loci, vytvara
podstatni a charakteristicki Cast identity miesta, teda aj identity historického miesta v st¢asnosti. K
vSetkym tymto vnemom vSak vedl nejaké cesty. Su zakorenené v myslienkovych pochodoch ¢loveka i
zhmotnené do podoby komunikéacii, ciest, realnej technickej infraStruktury, ktora je neodmyslitefnou
stcastou kazdého sidla. Vynimkou teda nemézu byt ani MarkuSovce.

Historické suvislosti

Z urbanistického hladiska obec predstavuje typ hromadnej dediny pri hradskej ceste pod hradom.
Subor kastielov a kurii s hospodarskymi objektmi, spolu s hradom, kostolom a dalSimi objektmi a
hodnotnymi plochami zelene tvoria uceleny historicko-urbanisticky subor rozprestierajlci sa na severne;
strane hlavnej historickej komunikécie [1].

Zdroj: [1]

Markudovee M 1.2 000 - Yymedzenie uzemia PZ

obr. 3: Mapa pamiatkovej zony MarkuSoviec z roku 2006
Zdroj: [1]
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Povodna parcelécia kastielov a kurii bola rozdelena na véacSie a menSie parcely so severojuznou
orientaciou. NeskorSie sa zastavha sUstredila pri Zelezninej stanici a starej tehelni. Zastavbu z 1.
polovice 20. storodia tvoria objekty zvacSa podpivniCené s hospodarskymi budovami, radenymi
v uzavretych dvoroch, ktoré su uz v sicasnosti modernizované. Po roku 1945 bola realizovana
vystavba domov so Stvorcovym pddorysom a s pddorysom v tvare ,L". Vytvarali sa tak miesta s novou
modernejSou identitou. Viacero novostavieb na Gzemi dnednej centralnej pamiatkovej zony vSak nema
vztah k Strukture historického jadra. Centrum je vSak jasne viazané na hlavni dopravn komunikaciu —
Michalskd ulicu, ktora sa tak stala hlavnou kompozi¢nou osou architektonického priestoru.

Historicky vyznam obchodnej cesty pre MarkuSovce

Historicky preukéazanou skutoénostou pre MarkuSovce je obchodna €innost rodiny Mariassyovcov so
Zeleznou rudou a farebnymi kovmi. Na obchode s nerastnymi surovinami bola postavena ekonomika a
pbsobenie panovnickej rodiny na SpiSi. O déleZitosti osidlenia v Rakusko-Uhorskom kontexte jasne
hovori aj povolenie na stavbu kamenného hradu v tejto geografickej polohe v blizkosti LevoCe a
Spisského hradu.

Obec MarkuSovce sa v priebehu stredoveku zmenila na vyznamné sidlo Dolného Spisa. K
pozitivnemu rozvoju prispelo niekolko faktorov. Obec bola umiestnend na vtedajSej ceste veducej z
Levoce cez Harichovce, Spisski Novi Ves, Nalepkovo, Svedlar a Mniek nad Hnilcom, ktord sa
napajala na hlavnu trasu tzv. Velkej cesty smerujucej zo SpiSa na Dolnu zem. Bola to obchodné cesta,
ktoré viedla popod hrad na navrsi pri kostole. Obchod prekvital aj v MarkuSovciach. Sved¢i o tom trhovy
dom - pristreSok pre cudzich trhovnikov zdrZiavajlcich sa v obci aj so svojim tovarom, ktory sa
v listinach spomina roku 1409.

Zmienku o tyZzdennom trhu a vybere trhového myta v obci nachadzame uZ v listine z roku 1352, v
ktorej sa uvadza aj existencia mlyna a jatiek. Jednym z hlavnych zdrojov prijmov Mariassyovcov bolo
banské podnikanie na Spisi i v MarkuSovciach. Pravo otvorit bafu na zlato a striebro na svojich
majetkoch, s obvyklymi banskymi pravami, ziskal rod v roku 1344 [1].

Koncom 15. storoéia, resp. zagiatkom 16. storocia do3lo k rozsireniu a opevneniu hradu Stefanom
Mariassym. Pocas bojov o Uhorsky tron medzi Ferdinandom Habsburskym a Janom Zapolskym sa
Mariassyovci pridali na stranu Zapolského, ¢o malo za nésledok skonfiSkovanie majetkov Ferdinandom
a prohabsburski Levo¢ania vypalili hrad roku 1527. V druhej tretine 16. storoCia Maridssyovci majetok
ziskali spat. Pavol Mariassy hrad obnovil a prestaval v renesanénom slohu do stavu aky pozname
v ruine aj dnes. VyuZité boli financné prostriedky z odSkodnenia od Levo¢anov a samotny hrad ziskal
vynovenu podobu.

Obchodné vztahy panovnickej rodiny popisuje a spomina vo svojom texte Sedemsto rokov rusnych
dejin farnosti MarkuSovce aj vdp. Jan Skrak, miestny farar v 60-tych az 80-tych rokoch minulého
storo€ia. Prave rozvoj tychto obchodnych vztahov obchodovania s rudami umoznil aj rozvoj kultdry a
Zivota v MarkuSovciach, ¢oho ddkazom sU architektlry hodné nasho povSimnutia sustredené na
relativne malom uzemi centra MarkuSoviec.

Za dolezity fakt povaZzujeme tieZ skutocnost, Ze hlavna dopravna komunikacia v minulosti nemenila
vyraznejSie svoje trasovanie, ¢im sa stala rokmi preverenou kostrou, chrbticou celého sidla a v
sucasnosti je nutné optimalizovat a skvalitnit jej uzivanie.

SGéasné situécia - doprava na prospech, €i na Skodu?

MarkuSovce s vyznamnym bodom na Gotickej ceste v regione SpiSa. Najdeme ich v Casti SpiSsko-
Gemerského okruhu tejto trasy.

Sucasna situacia hovori 0 zlom stavebno-technickom stave samotnej komunikécie, no nastastie po
dlhych diskusiach na kompetentnych samospravnych drovniach sa prave v tomto Case realizuje
rekonstrukcia cesty 111/536005 v rozsahu s napojenim na Lieskovany a SpiSsku Novl Ves i okolité obce
Odorin (cesta 111/536018) a Rudiany. Crtajd sa teda lepSie dasy? Kvalitné cesty v dobrom technickom
stave su jednym z prvych predpokladov na intenzivnejSi pohyb turistov v regione. V nadvaznosti by

Bardejov 26. - 27. august 2014 156



LLF

BARDKONTAKT 2014 PROBLEMATIKA MESTSKYCH PAMIATKOVYCH CENTIER =

sme mali vytvarat moZnosti pre rozvoj danych lokalit, aby zacali do regionu plynat vacSie objemy
pefazi z cestovného ruchu. Ani Romska mensina (v obci aktualne vac¢Sina v pomere cca 2:3) nesmie
byt vyhovorkou pre akékolvek aktivity v regione.

DoleZitou dopravnou tepnou je Zelezni¢na trat, ktord moze v buddcnosti zohrat velmi doleZit( dlohu
v rozvoji cestovného ruchu. Velkym prinosom pre centralnu zénu obce moze byt totiz premiestnenie
Zelezni¢nej stanice z periférneho umiestnenia do priestorov oproti renesanénému kastielu. Hoci je
navrhovana poloha v priestore centra obce eSte diskutabilna z architektonicko-urbanistického hfadiska v
kontexte s priestorovymi danostami a ¢itatelhe definovanymi kompoziénymi mozZnostami.

V priestore jasne absentuju turistické a cyklistické trasy. Existuje znaCena turistické trasa smerom k
MarkuSovskej transgresii, MarkuSovskym stendm a MarkuSovskému skalnému hribu, no jej znacenie je
poSkodené a nedostatocné. Aj domaci obyvatel ma problém dojst do ciela svojej turistickej vychadzky.
Skalny hrib néjde s problémami aj ten, kto tam uz raz niekedy bol.

Velkym problémom obce sa zda byt hladanie optimalnych funkénych vyuZiti pre historické objekty
priamo v centralnej pamiatkovej zone. Tie sa dodnes hladaju skér nahodne. Chyba dialdg o jasnejSom
definovani koncepéného rieSenia, dihodobého planu s jasne definovanymi pravidlami pre smerovanie
vyuZivania historickych budov i verejnych priestranstiev v obci (dialdg na viacerych Urovniach odbornej i
laickej verejnosti). Prave Uprava verejnych priestranstiev a zapojenie hodnotnych architektdr do
kazdodenneho Zivota obyvatelov i navStevnikov MarkuSoviec, uvedomujic si ich hodnotu, je jasne
strategickym a déleZitym bodom pre zachovanie celkovej existencie identity priestoru centralnej zony.

B S

&= SPISSKA NOVA VES @ /Mm

obr. 4: Mapa Gotickej cesty, SpiSsko-Gemersky okruh
Zdroj: http:/fwww.gothicroute.sk/
Potenciél a vizie . . .

Vébec sa nemusime obmedzovat na priestor centra, pretoZze MarkuSovce so svojim okolim vedia
ponuknut ovefa viac. Je k tomu vSak potrebné postupné a hlavne koncepéné realizovanie novych
prvkov dopravnej infraStruktdry, ktoré budd navstevnikom ponikat nové moZnosti, nové pohlady na
vnimanie Uzasného architektonického priestoru, akym jednoznacne je priestor historického centra obce
MarkuSovce. Nové turistické trasy nasmerované z centra do jeho SirSieho okolia mdzu pondknut
navstevnikom nové doposial nepoznané pohlady a siluetu centra a poskytni prijemny pobyt a oddych v
prirode. Urbanisticko-architektonicka analyza priestoru centra z roku 2010 tieto moZnosti jasne
pomenlva a definuje priestory s potencialom rozvoja. Jednéd sa o Studentsk( ateliérovd pracu na
Katedre architektiry FU TUKE, ktora jasne pomeniva moznosti a problémy dopravy, infraStruktary a
obcianskej vybavenosti v centre obce. Definuje kam je moZné nasmerovat [udi (rekreacné lokality
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Korytno, MarkuSovskéa dolina, prirodna vyhliadka Babina, turistické chodniky s dominantnymi pohladmi
na siluetu obce, prirodny Gtvar MarkuSovsky Skalny hrib, cyklistické trasy...)

WRLRT O ¢ ANFRTIEREEL iFT

obr. 5: Analyza architektonicko-urbanistickych suvislosti centra obce MarkuSovce
Zdroj: Lukas Secka, Diplomové praca 2010

Napomdct rieSeniu tejto situacie by mal aj znovu schvaleny Gzemny plan obce v lete roku 2013, do
ktorého bolo zapracovanych niekolko podnetov zo spominanej Studentskej prace. Obcou bolo
podanych niekolko projektov na financovanie z EU. Napriek nelspechu v tychto Ziadostiach sa ale
podarilo obci rozhybat prace na parcialnych ¢astiach projektu revitalizacie centra obce. V st¢asnosti sa
realizujd Upravy na byvalom kultdrnom dome (teda na jeho jestvujucej Casti), aby opat zacal slUzZit
obyvatelom. V nadvaznosti na budovu kultdrneho domu obec planuje realizovat tiez terénne Gpravy v
jeho okoli - terénne Upravy a realizacia prirodného amfiteatra v terénnom sedle pod budovou materskej
Skoly. Prebiehajuca rekonstrukcia hlavnej dopravnej komunikacie - Michalskej ulice - otvorila moznost
pre realizaciu zachytného parkoviska oproti obecnému dradu, ktoré kultivovanym spésobom pozdvihne
priestor centra o niekofko kategodrii vySSie. Parkovisko by malo byt realizované eSte v tomto
kalendarnom roku. Bezprostrednou vyhliadkou budlceho roka je rekonStrukcia panského domu
"OSustovec", ktory je uz par rokov bez strechy a rekonstrukcia, respektive vystavba novych schodov od
autobusovej zastavky okolo "OSustovca" smerom ku Kostolu sv. Michala a nadvaznych terénnych a
parkovych Uprav.

Zatraktivnenie centralneho priestoru s napojenim na fungujlcu zakladna dopravnl infraStrukturu je
vSak len prvym krokom na ceste za atraktivnym a pritaZlivym priestorom v centre malebnej obce.
Potrebna bude dlhodoba a systematicka praca najméa samospravy, aby koncepéne riadila v3etky aktivity
v obci a starala sa cielene o Udrzbu toho, ¢o sa podarilo uZ realizovat.

obr. 6 a 7: Pansky dom "OSustovec” v centre obce MarkuSovce (vpravo stav od maja 2010)
Zdroj: Foto archiv Lukas Secka
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Napriek Ciastotnym snaham a Gspechom MarkuSovce potrebuju koncepciu svojho rozvoja do
buducnosti s cielenym a jasnym vyuZitim historicky a architektonicky hodnotnych pamiatok vo svojom
centre. Dopravna infraStruktdra vie tomu len pomdct, ak bude koncepéne a kvalitne realizovana. To si
ale budd musiet ustrdZit kompetentni, aby tomu tak bolo aj v skutoénosti. Centralny priestor obce ma
potenciél stat sa priestorom, v ktorom sa budu [udia citit dobre a turisti nebud( z neho hned odchéadzat
bezprostredne po navsteve Renesanéného Kastiela a Letohradku Dardanely.
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obr. 8: Koordina¢na situacia z projektu revitalizacie centra obce MarkuSovce
Zdroj: Archiv autorov

Zaver

Fungujuca dopravna infraStruktira ma zabezpecit v akomkolvek priestore pulzovanie Zivota presne
tak ako cievy a Zily v tele ¢loveka. VSetci o tom vieme a berieme to ako samozrejmost, Zze ndm krv v
tele pulzuje. Rovnaké podmienky by sme sa mali snaZit systematicky vytvarat aj v priestoroch
historickeého centra MarkuSoviec, pretoze dopravna infrastruktira je jednym z dblezitych prvkov
sucasnosti potrebnym pri budovani a naslednom uvedomovani si identity miesta. Aj na zéklade toho po
akej ceste kraCame si vytvarame nazor a pamatov( vézbu na identitu priestoru, v ktorom sa
pohybujeme. K tomu je vSak potrebna ucelena a jasnd koncepcia kam ma centralny priestor
MarkuSoviec smerovat a ¢o od neho budeme v budicnosti oéakavat. Stane sa vyhladavanou lokalitou
na Spisi, alebo len zabudnutym katom niekde ...?
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Ing. arch. Janka CURNA, PhD.
Fakulta architektary STU, Bratislava

Doprava v kipelnom meste Trenéianske Teplice

Abstrakt: Prispevok je zamerany na problematiku kipelnych miest, ktoré si vyZaduju efektivne
prepojenie a Specificky rezim vSetkych dopravnych systémov (dopravy cestnej, ZelezniCnej, lodnej,
pesSej, cyklistickej, atd.) s vy$Sim dérazom na prevadzku peSiu v reprezentaénych verejnych
priestoroch. Na modelovom Gzemi kupelného mesta TrenCianske Teplice prispevok spracovava
teoretické vychodiskd, ktoré mozno pomo6zu vytvorit predstavu o tom ako viac zatraktivnit Uzemie
kipelného mesta pre klientov, navstevnikov, turistov, ale aj pre samotnych obyvatelov. Vysledkom by
mala byt snaha dosiahnut vy3si priestorovy Ucinok, zvysit potencial Gzemia, dotvorit verejné priestory,
vylepsit' prevadzkovo-dopravné vztahy s efektivnejSim prepojenim liecebnej funkcie kipelov, parku a
doplnkovej obcianskej vybavenosti.

KPaéové pojmy: lieCivé termélne a mineralne pramene, kupefnictvo, balneoterapia, doprava peSia,
cyklistickd, cestnd, Zelezni¢na, medzinarodné dopravné koridory, verejny priestor, uzly

Uvod

,Liecivé kupelnictvo preSlo rdznymi etapami vyvoja, ktoré zacinali primitivnym k(panim v staroveku,
pokracovali vysokym kultom kapelnictva v rimskej riSi a v starom Grécku, zanedbané boli stredoveku
a vo feudalizme. Rozvoj kupelnictva opat nastal v obdobi kapitalizmu. V st¢astnosti je kipelnictvo
a lie€ivé kupelné zdroje na Slovensku déleZitou suCastou zdravotnej starostlivosti.“[1]

Kupelné mesta na Slovensku maju z hladiska svojej histérie, ale aj su¢asnosti, zvlastne postavenie.
UkéZkovym prikladom porovnania minulosti a pritomnosti su Trencianske Teplice, ktoré sa povazujl za
klenot medzi kupefnymi mestami v SR. Vdaka lie¢Givym prameriom, dopravne]j dostupnosti, atraktivnej
polohe, reprezentativnosti hmotovo-priestorovej a urbanisticko-architektonickej Struktury, dostali (nie
nahodou) prezyvku ,perla Karpat". Trencianske Teplice boli jednym z najslavnejSich a najznamejSich
kapelnych miest v celom Uhorsku. Maju najviac navStevnikov, st najvyznamnejSie a najvystavnejSie
slovenské kapele. Az do roku 1903, kedy ich predbehli nedaleké PieStany, boli najvacSie kipele na
uzemi Slovenska. Ukryté v prirodnom prostredi v doline rieCky Teplicka, v juhozépadnej Casti
Strazovskych vrchov uz viac ako dve a pol storo¢ia ponukaju lieChu tisickam domacich i zahrani¢nych
pacientov rocne.

Doprava v regione

Kvalita, rozsah akombinacie réznych druhov dopravy su faktory, ktoré ovplyviuji rozvoj
akéhokolvek regiénu. TrenCianske Teplice maji vybornl strategicki dopravnd polohu, ktora
z dlhodobého hladiska pozitivne vplyva na socioekonomické ukazovatele rozvoja.

Poloha Trencianskeho kraja vramci SR s preferovanym lokalizaénym faktorom dopravnej
dostupnosti (z celoeurdpskeho hladiska), ¢o mu dava uz v sicasnosti vysoky stuper ekonomickej
atraktivity s perspektivnym potencidlom, vzhladom na jeho polohu na eurdpskych dopravnych
koridorich. Tato poloha si v3ak vyZaduje aj rieSenie Sirich medzindrodnych suvislosti. ,Centrom jadra
osidlenia je mesto Trencin v administrativych hraniciach: Zamarovce, Soblahov, Velké Bierovce,
TrenCianska Turnd, Opatovce, Trenéianske Teplice, NemSova, Skalka nad Vahom, Dubnica nad
Vahom, mé& a bude mat dominantné postavenie ako centrum nadregionalneho vyznamu atieZ ako
vyznamny dopravny uzol* [2]. Trencianske Teplice sa formuju ako centrum osidlenia subregionalneho
vyznamu s moznostou plnenia niektorych regionalnych funkcii. V navrhu UPN SU sa predpoklada, Ze
sidlo sa vo vyhladovom obdobi bude formovat ako Specifické centrum celo$tatneho vyznamu v oblasti
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kipelnictva [2]. Z hfadiska mesta su TrenCianske Teplice doleZité taZisko osidlenia celoStatneho az
medzinarodného vyznamu vo vztahu ku krajskému centru Trencin ak okresnym sidlam Nové
Meston/Vahom, Dubnica n/Vhom allava so silnymi sidelnymi véazbami tychto vyznamnych
hospodarsko-sidelnych centier.

Koncepcia Uzemného rozvoja TrenCianske teplice sa odvija od modelu funk&no-prevadzkovej
schémy mesta, pricom mesto ma dve dominantné funkcie:

- funkciu kipelna
- mestsku funkciu obytnu

V stcasnosti st v meste zastlpené obidve funkcie (obytnd akupelnd) takmer rovnako, iked
z hladiska priorit je jednoznacéne prioritna funkcia kupefna. Aj z historického vyvoja vyplyva, Ze ,kipele
zrodili mesto* [2] .

Sposob zastavby (z pohladu urbanistickej kompozicie) je v sucasnom meste Trencianske Teplice
charakteristickd dvojpdlovost. DneSnd urbanistickl kostru tvori hlavna kompozi¢na os, ktora v zasade
sleduje tok potoka Teplicka a vedlajSia kompoziéné os, vychddzajica z kompoziéného jadra juznym
smerom. ,Hlavna kompozi¢na os je priestorovo zalstena v urbanizacnom jadre, predstavuje kompakiné
Uzemie mestského a kupelného centra s hierarchicky vy$Sim stupfiom centréalnej vybavenosti* [2].

Urbanizagné jadro ma svoju obmedzen( priestorova kapacitu, preto sa pri raste (rozvoji) SU niektoré
funkcie z neho vyslvajl. Tento proces rastu sa realizuje vacsinou prostrednictvom liniovych priestorov,
ktoré stc¢asne tvoria kompozi¢né osi sidla a ¢asto preberaju na seba aj funkciu dopravnych radial, ¢im
sa centrum priestorovo zvacSuje. Linia pdvodnej Zelezniénej trate vytvara dopravn radialu.

,Pre dalsi vyvoj mesta TrenCianske Teplice je prosperita kupefov nevyhnutnou suéastou, preto aj
hlavnou myslienkou Uzemného rozvoja“ [2]. Ztohoto dévodu musi byt vytvorenie fungujlceho,
esteticky pritaZlivého, dobre dopravne napojeného zdravého prostredia pre kupelfnych hosti i ostatnych
navstevnikov, samozrejmostou.

Prioritou v izemnom rozvoji jkipelného mesta Trencianske Teplice je:

- zabezpecenie dopravy

- zachovanie poévodnej hmotovo-priestorovej Struktury centra mesta

- zachovanie prirodného prostredia kpelov

- rozS8irenie kipelného parku

- priebezné dopinanie tabuliek s menami na Moste slavy v blizkosti Kipelnej dvorany

Chyba vSak prioritna podpora vSetkych druhov dopravnych systémov, vratane netradiénych druhov
t.j. vyraznejSia podpora povodnej elektricky, ktora premava len prileZitostne, problémo st chybajuce
financné rpostriedka na zabezpeCovanie jej prevadzky.

obr. 1: Trencianske Teplice - scéna vnitorneého kipeneho mesta
foto: Curna,J., 2013
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obr. 2 a, 2b: Trencianske Teplice - Schéma dopravy a nanalyza verejnych priestorov kiipelného mesta,
AT I. - Urbanisticka tvorba - UU a UP FA STU v Bratislave, ZS akademicky rok 2013/2014,
Studentsky projekt, autorky: Bc. K. Griacova, Bc.M. Juréikova, pedagogické vedenie: Ing.arch. Cdrna, Janka,PhD.
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Napojenost’ Uzemia sidla Trenéianske Teplice na okolitu dopravnu infraStruktaru

Uzemie obce Trengianske Teplice sa nachadza v strategicky vyhodnom dopravnom regione,
vzdialenost od Paneurdpskeho dopravného koridoru - cesty D1 je priblizne len 18 kilometrov. Kapelné
mesto sa nachadza priblizne 14 km od najblizSieho verejného medzinarodného letiska Trencin s
vojenskou a civilnou prevadzkou a tak ma aj dobru leteck( dostupnost. Obce st medzi sebou prepojené
cestnou sietou II. triedy a Ill. triedy s dizkou 20,6 km na Gzemi Trencianskych Teplic. Najlepsie
postavenie v ramci mikroregionu Teplicka ma obec Trenéianska Tepla. Priamo cez Au prechadza
medzinarodny cestny tah 1/61 E-75 s pripojenim na Rakuisko, Polsko a Madarsko. Medzinarodny
cestny tah E-75 zabezpeduje prepojenie aj v smere Bratislava - Zilina. Trencianska Teplé je tieZ doleZity
Zelezniény uzol leZiaci na elektrifikovanej Zelezni¢nej trati Bratislava - KoSice, ktorou su Trencianske
Teplice napojené na medzinarodné Zelezni¢ne trate. Dopravné spojenie Trencianskych Teplic a
TrenCianskej Teplej je moZné unikatnou Uzkokolajovou elektriCkou zo ZelezniCnej stanice
v Trencianskej Teplej, tieZ tu v pravidelnych intervaloch premavaji miestne a z centra obce i dialkové
autobusové linky. Na uzemi kipelného mesta funguju 4 taxi sluzby [2].

Doprava kupePného mesta

,Doprava névstevnikov kapelov bola a je Zivotne doleZita aj pre kazdé kupelné mesto, Tren&ianske
Teplice nie su vynimkou. Tu sa kapelni hostia pévodne dopravovali na ko¢och, povozmi alebo peSo. ,,
S vystavbou Zeleznic v 19. storo¢i a s priblizovanim Zelezni¢nej trate k Trencianskej Teplej sa zacali
zlepSovat aj moznosti ndvstevnikov cestovat do kipefov TrenCianske Teplice, priom prelomovym
rokom bol rok 1883, kedy bola dokonCenad Povazska Zeleznica a rok 1888, kedy sa dokoncila VIarska
Zeleznica na Moravu“ [7].

TrenCianska Tepla sa stala Zelezniénym uzlom a Gvahy majitefov kipelov o prepojeni Teplej
a Teplic sa objavili uz v roku 1896, ale pre finan¢né problémy sa vystavba odsulvala. AZ trenciansky
podnikal Edmund Bleuer dal postavit v roku 1907 Uzkorozchodnu elektrifikovanu Zeleznicu s rozchodom
760 mm, diht takmer 6 km s trasou z Trencianskej Teplej do Trencianskych Teplic, ktord nazyvali aj
elekticka a ktora bola slavnostne otvorena 29.jula 1909.

obr. 3a, 3b, 3c: Trencianske Teplice - stanica elektrifikovanej Zeleznice, pévodny a su¢asny stav
zdroj: [8]
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Vznik zeleznice a ZelezniCnej stanice (ktora je koncova - hlavovd) v Trencianskych Tepliciach
zasadne ovlyvnil celkovu urbanisticko-architektonick( Struktdru kupelného mesta ako celku. Zo
zonélneho pohfadu je dbleZitd tvorba tzv. predstaniéného priestoru, ktory sa stal vyznamnym
nastupnym uzlom do mesta a jeho kdpelnej zony a stal sa dblezitym (ak nie najddlezitejSim) ¢lankom v
Struktdre verejnych priestorov, urbanistickych i dopravnych uzlov [obr.¢.4]. Spojnica historického
namestia (ktoré uZ neexistuje) a Zeleznicnej stanice sa stala kompoziénou osou urbanistickej Struktdry
a hlavnou polyfunkéne vybavenou ulicou. Takto rieSeny vztah Zelezni¢nej osobnej stanice a mestského
centra sa v podstate zachoval, aj ked naslednymi prestavbami boli priestorové parametre velmi
zmenené
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obr. 4: TrenCianske Teplice - pdvodna historicka urbanisticko-architektonicka Struktura centra

s trasou Zeleznice
zdroj: [7]

Zelezniéna stanica si ( zavislosti od velkosti sidla) vyZaduje Gzky vztah k centru a operativne
vzajomné prepojenie, realizované zvy€ajne peSim pohybom. Koncepénou obdobou a realizacnou
aktivaciou tohto prevadzkového vztahu k centru je aj stanica autobusovej dopravy, ale v prejazdene;
forme a kombinovanej podobe. Predstaniény priestor je vhodné obohatit o zariadenia sluzieb pre
cestujicich s tendenciou potencionalnej koncetracie vySSej obcCianskej vybavenosti sidla a regionu.
Ekonomicky je pre komplexnost vybavenia vhodna funkéné koncentracia a gradécia vyznamu, ktora
narasta smerom k taziskovej polohe.

,Kone¢na zastavka elektricky v Trengianskych Tepliciach - nazyvana aj Endstation &i Kupele okolo
roku 1910 (obr.¢.3a), stala medzi severnou stranou hotela Teplitz (neskér hotela Grand) a lavym
brehom Teplicky na okraji mosta. Bola tu len jedna kofaj a mala drevena &akaren, ktord bola v roku
drevenym objektom. Vyznamnu dlohu zohral aj hostinec ,Osterajch”, neskér Republika, kde zriadenci
jednotlivych kupefnych hotelov avil (oznageni ich nazvom) Cakali na zastavke alebo na stanici
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elektriGky, aby odviedli svojich kipelnych hosti a odniesli im batozinu. Hlavnou stanicou elektri¢ky bola
stanica Trencianske Teplice - obec, neskor nazyvana len Trencianske Teplice, vzdialena od koncovej
stanice len asi 250 metrov. Staniénd budova mala typizovani architektiru malych stanic vtedajSich
Uhorskych Statnych Zeleznic. Bola postavena v blizkosti zapadnej Casti hotela Bellevue” [7].

,Povodné vozidla elektrifikovanej trate dodala vagonka v Gyori. Spociatku premavali len tri motorové
a dva privesné osobné vozne, nékladnl dopravu zabezpeCovali dva kryté a jeden otvoreny nakladny
vozen. Majitelom trate bola sukromna spolo¢nost Trenianska miestna vicinalna elektricka Zeleznica so
sidlom v TrenCine, neskor v Budapesti. Prevadzku elektrifikovanej drahy zabezpecovali Uhorské Statne
Zeleznice (MAV), madarska skratka majitefa (H.T.V.) bola umiestnena na boku vozfiov elekiricky,
neskor ju prebrali Ceskoslovenské $tatne drahy (CSD). Stgastou stanice Tren&ianske Teplice bol aj
sklad s rampou slUZiacou na prekladku tovaru, ktory stal na konci Nadraznej ulice” [8] .

,Jrat zabezpeCovala odvoz kupelnych hosti k viakom v Trencianskej Teplej. Bola to prva verejne
prevadzkovana elektrifikovana zeleznica na uzemi Slovenska, ktort spociatku poharal jednosmerny
elektricky prad s napatim 750 voltov, v roku 1942 sa napétie zvySilo na 950 voltov a v roku 1984 sa
znizilo na 600 voltov. Trat elektriCky vacSinou nebola rentabilnd, prvé vazne Gvahy o jej zruSeni sa
objavili uz v roku 1931 a v roku 2006 naposledy. V roku 1928 vtedajie Ceskoslovenské drahy (CSD)
zaviedli autobusovl linku do Tren€ina, &im vytvorili konkurenciu vlastnej elektrifikovanej Zeleznici,
napriek tomu sa vSak koncom minulého storoia rozhodlo o modernizacii trate. NajvyznamnejSou
akciou bola vystavha novej stanice v Trencéianskych Tepliciach, ktora funguje dodnes. Bola otvorena
dia jala 1941. stavali ju v rokoch 1940 aZz 1941, mala kryté nastupiSte a slavnostné otvorenie s dvoma
kolajami sa konalo 26. jula 1941. O tom, Ze navstevnost kuapelov v Trenciasnkych Tepliciach neustale
rastla, svedCi aj skutonost, Ze napriklad podfa cestovneho poriadku z roku 1942 sa po modernizacii
meniarne zvysilo napatie zo 750 na 950 voltov” [8].

V roku 1950 spoloCnost ,Miestna Uzkokolajna Zeleznica Trencianska Tepla - Trencianske Teplice*
zanikla. Zaciatok 50.rokov minulého storodia sa potom podpisal na sucasnom vzhlade trate.
S modernizéciou vozidlového parku doSlo vroku 1952 v TrenCianskej Teplej aj k vystavbe nového
depa. ,Pbévodné rudnové depo, sliZiace elektrickej Zeleznici, bolo vybudované v Trencianskej teple]
v roku 1909, budova sucasného depa s meniarfiou, ktora dodavala az do neskorSej rekonstrukcie trati
do trakéného vedenia jednosmerné napatie 950 V, bola vybudovana v roku 1953. Neskér, v roku 1960,
bolo v tejto stanici prebudované ukonéenie trati, ¢o viedlo k zruSeniu a likvidacii manipulacnej kofaje
umoznujucej prekladku tovaru na normalne rozchodnu trat. Tym zaniklo asi 400 m trate s pévodnou
koncovou vyhabriou na ulici oproti stani¢nej budove véitane kolajovej pripojky k prekladiku tovaru.
Zmenili sa tak kilometrické polohy jednotlivych objektov na trai, dalej bolo v stanici Trenéianske Tepla
rekonStruované nastupiste a vypravna budova Uzkokolajnej Zeleznice* [8].

Zelezniéna trat vedie na velkom Gseku subeZne s cestou druhej triedy, preto poZivané posypové
materialy z nej dlohodobo zne€istovali Zeleznicné 16Zko a zapricinili spolu so zvySenym zavodnenim
kolaje predCasné starnutie podvalov. Beznou UdrZbou trate nebolo moZné nedostatky odstranit a tak
pre nevyhovujuci stav trate doSlo od 7.marca 2000 k preruSeniu dopravy.

Samotna posledna oprava trate sa zacala 26.jdla v roku 2000.

V tejto stvislosti sa nesmie zabudat ani na stale narastajlce priestorové a plosné potreby statickej
dopravy (dopravy v pokoji) t.j. zabezpecenie dostatoénych odstavnych, parkovacich a manipulaénych
pléch pre motorové vozidla vSetkych druhov, priom v komplexnejSom chapani sem mozno zaradit aj
problémy statickych zloZiek peSeieho pohybu a vSetky plochy a miesta premeny jednotlivych druhov a
foriem dopravy (napr. peSi pohyb na mechanizovany a naopak, kolajova doprava na nekolajovu a pod.).
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Bez staticke] zlozky, ktord sa v urbanistickej Struktire najCastejSie realizuje v cieloch a v zdrojoch
jednotlivych druhov doprav a pohybov, by dynamicka zloZka vébec nemala zmysel a opodstatnenie.
,Cez ciefové funkcie obsluhy, ich priestorové a prevadzkové néroky sa uskuto€nuje bezprostredny vplyv
statickej dopravy na urbanisticko-architektonicku Struktdru kazdého sidla a zony”. [3]

Zaver
Na zéklade analyz je mozné vyprofilovat' niekolko vSeobecnych zasad, ktoré by mohli pomdct pri
formovani verejnych priestorov v dopravnom koridore elektri¢ky:
- samotna jazda po trati elektricky by mala byt pre navstevnika kipelného mesta Trencianske Teplice
zazitkom
z horizontu elektricky moZe urbanisticko-architektionickd Struktira kipelného mesta a jeho Casti
ziskat novu, Specifickd, neopakovatelnt identitu a podobu
samotna elektrickova trat ajej zastdvky by mali tvorit zretelné orientaéné body s jasne
zapamatatelnou architekturou, verejnymi priestormi a prevadzkovou podobou
zastavky by nemali byt len nastupnymi ostrovéekmi, ale vyraznymi architektonickymi dtvarmi vo
verejnom priestore, mozu tvorit priamo objekt - halu - spolo¢enskeho prestupného uzla elekrickovej
a autobusovej dopravy, spojeny so sluzbami pre cestujucich s dalSimi spolo€enskymi a komerénymi
aktivitami
elekrickova trat tvori liniu kontinuity revitalizovanych verejnych priestorov v kupelnej zéne
s Giastocne premenlivou funkciou, zvI&st vo vstupnych priestoroch mesta
sucastou by mali byt aj reviralizované priestory sidliska
kontinudlnym prvkom pozdiZ celej elektickovej trate a vodného toku Tepligka by mali byt pesie
a cyklistické trasy s roznorodou ponukou spoloéenskych a rekreaénych aktivit
pripadna autokomunikacia (komunikacia pre motorové vozidla) by nemala tvorit kontinualnu spojnicu
pozdiz celej elektrickove; trate, ale v kontakte s fiou by mala mat podobu lokalnej obsluhy [10]

V navrhu UPD SU Trencianske Teplice sa uvazuje s ponechanim Zeleznice ¢.122 ako ekologickej
formy dopravy, priom sa uvaZuje vrieSenom Uzemi len so zmenou trasy tejto Zeleznice na
severozapadnom okraji rieSeneho priestoru so zdmerom odtranenia kolizneho bodu krizovania trate
s cestou 11/516. ,Pre zlepSenie kvality tejto dopravy je potrebné zosuladit ¢asovy navrh spojov na trati
122 s tratou 120. V rieSeni sa uvazuje s premiestnenim zastavky pri krizovatke ciest 11/516 a 111/5161 na
druht stranu na ulicu generala M.R.Stefanika. Odstranenim bodovych zavad krizovania cesty 11/516 so
Zeleznicou 122 v rieSenom priestore bude rieSeny s ndvrhom obchvatu cesty 11/516 po zapadnej strane
Trencianskych Teplic* [2].

V sucasnosti ZeleZni¢ka preméava 1x za mesiac, po¢as sviatkov, vo vyznamné dni v roku, v pripade
zaujmu aj na objednavku. Aspor touto formou sa zruSena elektriCka dostava spat do sluZieb verejnosti.
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Fenomén dopravy pri navrhu rekonstrukcie
Namestia L. Stara v PZ Modra

Abstrakt: Prispevok sa zaobera dopravnou situaciou v meste Modra ajej vplyvom na formovanie
verejnych priestorov v historii, v sucasnosti aviziou do buducnosti. Pomenovava vychodiska
rekonStrukcie Namestia L. Stdra a predstavuje névrh rieSenia.

KFaéove pojmy: Modra, ndmestie, rekonStrukcia verejného priestoru, doprava, koncepcia

Uvod

Mesto Modra netreba zvI&St predstavovat. Malokarpatské vinohradnicke meste¢ko s bohatou
historiou, vynimoéné svojimi tradiciami, zapisané v narodnej historii Slovenska, ktoré je od roku 1991
vyhlasené za Mestsku pamiatkov( zonu.

Mesto bolo zaloZené na obchodnej ceste, ktoré viedla zo Senca na Cerveny kamed. T4 tvorila spolu
s potokom zakladn( os podorysnej schémy pdvodnej stredovekej dediny, ktora sa v 17. storoéi stala aj
zakladom pre neskorSiu urbanistickl skladbu rozvijajuceho sa slobodného krafovského mesta.
RozSireny ulicny priestor do SoSovkovitého tvaru vytvoril namestie, ktoré predstavovalo hlavny
obchodno-spoloCensky a dopravno-komunikaény priestor mesta. Tato pdvodna pddorysna schéma
historickej urbanistickej Struktdry sa nezmenila a zostala zachované vo svojej podstate dodnes . Napriek
tomu, Ze v 20. storoi boli vybudované nové obytné celky, ¢i uz v podobe rodinnych domov alebo
sidliskovej vystavby, tazisko sluzieb, vratane dopravného uzla zostali v centre, predovSetkym na
namesti. Pri rozSirovani mesta nebol rieSeny dopravny systém, ktory by dopravne odlahéil namestie.
Pbvodna trasa starej historickej cesty sa pretransformovala do cesty regionalneho vyznamu a namestie
zostalo aj nadalej hlavnym dopravnym koridorom mesta s prejazdom tranzitnej dopravy. Rozvoj
automobilovej dopravy uZ na zaciatku 20. storocia, sposobil zblranie dvoch mestskych bran, ktoré tvorili
dominanty renesanéného mesta, zachovala sa iba jedna, tzv. Horna brana, nakolko bolo mozné
vybudovat cestu v jej dotyku. Doprava, ktora mala mestu priniest rozvoj a prosperitu sa stala dnes
brzdou jeho rozvoja (obr. 1).

O rieSeni obchvatu mesta sa zagalo hovorit' v druhej polovici 20.storo¢ia. Hlfadanie optimalneho
trasovania obchvatu trvalo niekolko desatroéi. V 70-tych rokoch bola v ramci uzemného planu
navrhnuta trasa severozapadnym okrajom mesta, pasom vinic, dotvarajlcich krajinny obraz sidla.
Navrhy z neskorsieho obdobia hladali trasovanie pozdiZ juhovychodného okraja mesta, v priamom
dotyku so zastavanym Uzemim a historickym jadrom. Koncom 80-tych rokov vznikli navrhy vytvorenia
pesej zony v centre mesta s napojenim na tuto komunikaciu. Tieto navrhy sa vSak stretli s nesthlasom
obyvatelov mesta. ProgresivnejSie navrhy rieSenia trasovania cesty vznikli v 90-tych rokoch, ktoré boli
rozpracované aZz do projektovej dokumentécie avSak stroskotali na pozemkovych uUpravach a
nedostatku finan¢nych zdrojov na realizaciu obchvatu mesta.

| napriek dlhodobému planovaniu (50 rokov) obchvatu mesta sa preloZenie trasovania regionalnej
cesty nepodarilo dodnes zrealizovat. Dopravné zatazZenie, ktoré sa za poslednych dvadsat rokov
niekolkondsobne zvysilo je pre mesto uz neinosné. Mestotvorna funkcia ndmestia je celkom potlacena
a ustupuje a podriaduje sa tranzitnej a statickej doprave. Na historickej zastavbe hrozi riziko deStrukcie

Bardejov 26. - 27. august 2014 169



L
BARDKONTAKT 2014 PROBLEMATIKA MESTSKYCH PAMIATKOVYCH CENTIER h-LH

statiky objektov, ktoré na otrasy spdsobené taZzkou nakladnou a kamionovou dopravou neboli
dimenzované. Priamo je ohrozena bezpecnost obyvatelov i navstevnikov mesta prepadnutim sa klenby
potoka pretekajliceho pozdlZ ndmestia.

LS
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N

obr. 1: ndmestie — st¢asny stav
zdroj: [5]

RieSenie havarijného stavu potoka pod namestim sa stalo hlavnym impulzom rieSenia tejto situécie
ako i nasledne vyvolanych investiCnych aktivit ostatnych sprévcov sieti a tieZ impulzom rieSenia
revitalizacie ndmestia v Modre.

Prijat  rozhodnutie rekonStruovat priestor ndmestia bolo o to zloZitejSie, Ze mestu chybal
uzemnoplanovaci podklad na zonélnej Urovni, ktory by definoval dopravno-organizacné, hmotovo-
priestorové a architektonicko-vytvarné podmienky pre rieSenie daného priestoru, vychadzajuce zo
SirSich Gzemnych a funkénych vazieb. Vychodiskovym podkladom pre rieSenie bol platny Gzemny plan
mesta (....aktualizacia 2006) a Zasady pamiatkovej starostlivosti pre mestski pamiatkovd zonu (KPU,
1996). Absenciu systémového a systematického planovania a koncepénej prace s mestom bolo
potrebné riesit hfadanim dobrého a skiseného rieSitelského tymu, ktory by sa s tak naro¢nou Ulohou a
zadanim vysporiadal. Tejto naro¢nej ulohy sa nakoniec zhostil kolektiv projektantov G+G Projekt,
Obnova pamiatok, s.r.o. Okrem spracovania konceptného materialu, zaoberajiceho sa névrhom
komplexnej obnovy mestského opevnenia, vypracoval aj ideové riesenie namestia L.Stura, ktoré je
v sti¢asnosti vypracované na Urovni Dokumentacie pre Gzemné rozhodnutie. Najtazsim pri spracovani
koncepcie rekonStrukcie namestia bolo skoordinovat spdsob prezentacie mestského opevnenia (s
limitmi Uzemia, ktoré sa stali vychodiskom aj pre rieSenie namestia) a zaroven rieSit namestie ako
plnohodnotny spoloCensky priestor, ktory vSak bude doCasne plnit st¢asnd funkciu regionalneho
dopravného koridoru.

Vzhfadom na absentujuce Uzemnoplanovacie podklady bola pri rieSeni namestia doleZita
komunikécia a sucinnost s Odborom dopravy BSK ako aj dalSimi dotknutymi Statnymi organmi a
organizéciami, s ktorymi bolo potrebné rieSit mnohé technické problémy. Spolo¢né rieSenia bolo mozné
hfadat vzajomnym pochopenim, prijatim prezentovanej filozofie obnovy namestia ako sucasti
historického mesta, ktoré ¢aka na svoju prileZitost a ta sa jej prave ponuka.

Vychodiska pre rieSenie rekonstrukcie severnej €asti namestia

Navrh rieSenia vychadza z predpokladu, Ze sa v dohfadnej dobe zaéne realizovat diferencovany
systém dopravy celého regionu. Perspektivne sa pocita, Ze cely proces sa uskuto¢ni v troch etapéch.
V prvej etape (ktora je chapana ako do¢asna a momentalne sa koncipuje) sa pocita s tym, Ze obchvat
eSte nebude vybudovany, tranzitnd doprava vcentre mesta ostiva arieSenie cesty a prifahlych
priestorov v ramci namestia bude maximalne eliminovat negativne dopady dopravy architektonizaciou
a flexibilitou vyuZitia prilahlych priestorov. Druha etapa pocita s vybudovanim obchvatu a v tretej etape,
po vyluceni tranzitu z mesta sa doprava skfudni, ale nie natofko, aby bola v centre vybudovana peSia
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zOna. Pocita sa, Ze doprava sa zachova do takej miery, aby sa dali plnohodnotne prezentovat vetky
historické danosti Uzemia ktoré umozni na Uzemi vykondvat take aktivity, ktoré s adekvatne
charakteru centra malého vinarskeho mesta s vysokym historickym potencialom, tvoriacim zaklad
kultdrneho turizmu.

Kultdrno-historické vychodiska
Vzhladom na skutoCnost, Ze sa zaCala konceptna priprava obnovy atraktivneho historického
Uzemia, ktoré je aj ploSne pamiatkovo chranené ako pamiatkova zona, bolo potrebne celé mesto najprv
analyzovat. Na zaklade spoznania Uzemia boli vybrané na prezentaciu charakteristické znaky, tvoriace
identitu mesta. Boli preto vypracované anasledne identifikované 4 zéakladné vyvojové etapy,
charakteristické uréitym typom dlazby, umiestnenia dominant , zelene a celkovej komunikacnej situacie
mesta ohrani¢eneho opevnenim.
1. Vyvojova etapa (do roku 1890) bola charakteristicka celoploSnym dlaZdenim priestoru Stetovou
dlazbou z nepravidelnych kamennych vallinov v uzavretom meste, s minimalnym podielom zelene
a umiestnenim sochy Jana Nepomuckého a fontany so sochou Floridna pri otvorenom Stoliénom
potoku s lavkami (obr. 2)

=

obr. 2: 1. vyvojova etapa
zdroj: [7]

2. Vyvojova etapa (1890-1914) - ku prieCeliam objektov sa pridali pochddzne plochy chodnikov
z platni, zaginaju sa zapUStat Casti potoka , ku existujlcej drobnej architektire sa pridava
osvetlovaci mobiliar — Stvorramenny liatinovy kandelaber na ndmesti a jednoducha stojanova lampa
slucernou na drevenej stojke pri Hornej brane. Do priestoru ndmestia sa vkladaju skupiny
solitérnych stromov (obr. 3)

=

B

obr. 3: 2. vyvojova etapa
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zdroj: [7]

3. Vyvojova etapa (1914- 1938) — do plochy Stetovej dlazby sa vklada vozovka, ktora suvisi po zburani
Casti opevnenia s otvorenim mesta smerom na sever. Vlozenim vozovky sa musel zapustit Stolicny
potok v celej severnej Casti namestia a odstranilo sa aj liatinové osvetlenie z predchadzajlcej etapy.
Do namestia sa vklada stromoradie na zapadnej strane a dva pagaStany spred objektu ,, u richtara“
boli odstranené.(obr. 4)

obr. 4: 3. vyvojova etapa
zdroj: [7]

4. Vyvojova etapa (1938-1960) - na namestie je osadené dominantné stisosie L. Stdra, vozovka pri
susosi je vyklonena viac vychodnym smerom, na severny a juzny koniec priestoru namestia sa
osadzaji dve stoZiarové svietidla . Dopifia sa stromoradie na zapadnej a vychodnej strane severne;
Casti namestia.(obr. 5)

obr. 5: 4. vyvojova etapa
zdroj: [7]

V neskorSom obdobi sa uZ jedna o Upravy priestoru pragmatického typu, kamenna dlazba sa za€ina
nahradzat’ asfaltom, do priestoru boli doplnené cestné stoZiarové svietidld. Predpoklada sa, Ze pod
asfaltovym povrchom moze byt zachovana pdvodna kamenna dlazba.

Po konzultacii s Krajskym pamiatkovym Gradom v Bratislave bola pre ideu navrhu obnovy namestia
vybrana druha vyvojova etapa charakteristicka pre vinarske mesto, s akceptovanim stsosia L. Stira
a zelene zo Stvrtej vyvojovej etapy, ako doklady vyznamnej osvieteneckej etapy mesta.

Dopravné a komunikaéné vychodiska

Hlavnym limitom rieSenia je nutnost (do¢asného) zachovania dopravy komunikécie Il. triedy, s
perspektivou jej odklonenia mimo namestia, s ¢im slvisi aj zachovanie autobusovych zastavok.
Vzhladom na skutoénost, Ze si¢asné namestie sluZi vlastne ako velkoplosné parkovisko, bolo nutné
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prednostne urit miesta vybudovania zachytnych parkovisk, ktorych poloha sa viaZe spravidla na
miesta byvalych vjazdov do mesta, pri zachovanych alebo zaniknutych branach (obr. 6).

V dotyku s rieSenym uzemim bol naznaCeny aj nazor na organizaciu peSej a cyklistickej dopravy,
najmé v slvislosti s priestorom priekopy pri vychodnom useku mestského opevnenia. Na tejto trase sa
pocita s umiestnenim orientaénych panelov, osadenych na strategickych miestach, spajajdcich priestor
priekopy s ndmestim, cez zahrady parciel domov.

obr. 6: navrh organizacie statickej dopravy a komunikaéného systému historického jadra
zdroj: [7]

Funkéné vychodiska

Mesto Modra poskytlo aj spracovanu funkénd analyzu jednotlivych objektov historického jadra,
nachadzajucich sa v opevnenej ¢asti Pamiatkovej zony. Navrh zohladiuje vy¢lenenie aktivnych ploch
pred polyfunkénymi objektmi, ako aj zohladnenie priestorov pred vyznamnymi objektmi mesta, vratane
poléh zaniknutych dominant mestskeho mobiliaru. V kombinacii s komunikaénymi prepojeniami sa
podarilo rozdelit' suvisly liniovy priestor ulicového ndmestia na menSie mikropriestory, sliZiace na
Specifické Ucely historického mesta (obr. 7).

obr. 7: navrh rieSenia liniového priestoru ndmestia rozdeleného na funkéné mikropriestory
zdroj: [7]
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Vychodiské vyplyvajuce z navrhovanej prezentacie mestského opevnenia

Jednym z limitov, uréujdcich rozdelenie namestia na menSie mikropriestory bol aj navrh prezentécie
mestskeho opevnenia. Zvyrazrfiovali sa miesta pévodnych vstupov do mesta vratane zaniknutych ¢asti
mestskeho opevnenia v dlazbe, pripadne s ddslednejSim odprezentovanim zachovanych cCasti
opevnenia, vratane potrebnych terénnych Gprav. V rdmci rieSeného Uzemia sa jedna o lokalitu jedine
zachovanej Hornej brany s bastionom, vratane zaniknutého mosta s priekopou, kurtiny arohu SV
narozného bastionu. V rdmci priestoru priekopy pri severnom useku mestského opevnenia sa nachadza
objekt mlyna, so zaniknutym mlynskym nahonom., ktory spolu s lokalitou Hornej brany vytvara
vyznamny mikropriestor nastupu do historického jadra v mieste planovaného fortifikaéného muizea
(obr.8).

%
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obr. 8: navrh prezentacie lokality Hornej brany
zdroj: [7]

Stoliény potok

Potok, ako typicky liniovy prvok, tvoriaci primarnu liniova os priestoru namestia, popri ktorom sa
vyvijala aj hlavna komuniké&cia ndmestia bol pévodne otvoreny, neskor sa z dopravnych dévodov
postupne zapustal pod terén. Dnes sa nachadza cca 2metre pod urovriou dnesného terénu. Napriek
tomu, Ze by jeho opatovné odkrytie podporilo prezentaciu namestia z druhej vyvojovej etapy, jeho
naznak bol navrhnuty iba vyloZzenim v dlazbe, kombinovany s vytvarnym dielom, pripadne mostmi aj pri
lokalite byvalého mlyna. Havarijny stav potoka, kolisavy stav vody, dopravna situécia a problematicka
koordin&cia inZinierskych sieti bola dévodom, Ze potok ostal zapusteny pod terénom.

Navrh rieSenia

Zakladna idea vychadzala z predpokladu rozdelenia linearneho, dopravou ni¢im neruSeného
priestoru na mensie celky, suvisiace s existujucimi, alebo navrhovanymi prie€nymi komunikéaciami, i
prepojeniami, a vyznamnymi objektmi. Priestor bol rozdeleny rozptylnymi plochami pred vyznamnymi
objektmi kastiela, byvalého mlyna a Hornej brany, objektu ,u richtara“, skupinou objektov pévodného
jadra mesta, tvoreného kostolom, radnicou a planovanym objektom mizea a informaéného centra.
Jednotlivé mikropriestory, ktoré tak vznikli, eliminovali dopravu svojim intenzivnejSim funkénym
vyuZitim, ktoré bolo v rieSeni patri¢ne architektonizované. Jednalo sa o rozptylny priestor pred kostolom,
radnicou a infocentrom, prepojenym na turistickd trasu pri vychodnom Useku MO, a vstupom do objektu
Mestského centra socialnych sluZieb na Sakennickej ulici. Dal$im priestorom bol rehabilitovany priestor
namestia v najSirSej, SoSovkovitej Casti, do ktorého boli osadené pévodné historické dominanty(fontana
so sochou sv. Floridna, $tvorramenny kandelber a akceptované stsosie L. Stara. Dal$imi dvomi
mikropriestormi boli plochy pred Hornou brénou s mlynom a objektom ,u richtara“. Medzi tieto dva
mikropriestory boli vlozené obojsmerné zastavky autobusu. Priestor pri Hornej brane je chapany ako
prezentaCny, s ndznakom zaniknutého mosta a priekopy, ktory spolu s ndznakom potoka pred byvalym
mlynom tvori nastup do historického jadra nielen pre peSich ale aj pre cyklistov. Poslednym
mikropriestorom spomalujucim dopravu je nastup do kaStiela. V3etky spominané mikropriestory
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ukludriujice automobilovu dopravu st prepojené peSim chodnikom, ktorého poloha na vychodnej
strane umoznuje plnohodnotné vnimanie najvyznamnejSich pamiatkovych objektov, nachadzajdcich sa
zvatSa na zapadnej strane priestoru. Tato trasa je doplnena o informacny systém, osadeny na
navrhnuté vyhliadkové miesta, z ktorych je mozny vyhlad na atraktivne skupiny objektov (obr. 9).

| |||

A

obr. 9: vizualizacia rieSenia namestia
zdroj: [7]

Navrhované funkéno-komunikaéné rieSenie priestoru bolo limitované moznymi nalezmi zaniknutych
historickych artefaktov, ktorych prezentacia by umocnila navrat charakteristickej identity vinarskeho
mesta. Okrem premiestenych historickych dominant bola vyznamnym prvkom priestoru aj dlazba.
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Z viacerych archeologickych sond, realizovanych v poslednom obdobi v ramci historického jadra sa
zistili fragmenty povodnej dlazby. Vo vSetkych pripadoch sa jednalo o tzv. Stetovu dlazbu, vyskladanu
z rdznych druhov kamena. Predpokladame, Ze plocha namestia bola vydlazdena blizSie neuréenymi
kamefmi hnedej farby (obr. 10). Znamy je aj spdsob dlaZdenia chodnikov kamennymi platfiami. Tieto
materialy su v navrhu pouZité bud ako autentické alebo ako naznacené. Ostatné plochy bud dlazdené
neboli (priestor priekopy), alebo su navrhnuté ako nové funkéné priestory, z novych materialov. Vo
vztahu k doprave bol v mieste vozovky docasne navrhnuty asfalt rovnakej farby ako ostatné rozptylné
plochy. Pri druhej a tretej etape rieSenia sa pocita, Zze skfudnenie dopravy umozni nahradu asfaltu za
kamer aj v ramci vozovky. Eliminovanie intenzity dopravy bolo rieSené aj zmenou nivelety vozovky.
V miestach rozpylnych priestorov pred vyznamnymi mikropriestormi (Horna bréna a kostol s radnicou),
su navrhnuté Casti vozovky tak, aby boli v jednej drovni s chodnikmi a tvorili tak ploSny spomalovac pre

obr. 10: nalez pévodnej Stetovej dlazby v prejazde Hornej brany (2013)
zdroj: archiv J. Gregorovej

Na navrhované rieSenia mala doprava vplyv aj v rovine navrhu osvetfovania priestoru. Bolo potrebné
zachovat stoZiarové cestné svietidld, ktorych dizajn bol kombinovany s historickymi replikami zistenych
stojanovych svietidiel. V druhej a tretej etape sa pocita s odstranenim stoZiarovych svietidiel. Ich dizajn
vSak v navrhu ovplyvnil kombinaciu obnovy historickych replik tam, kde boli historické artefakty zistene
anavrh dizajnu v situaciach, kde boli prvky navrhnuté ako stdoby novotvar pre nové vyuZzitie vy$Sieho

Standardu (obr. 11).

obr. 11: navrh repliky Stvorramenného kandelabra a naznakovej rekonstrukcie

stojanového svietidla s lucernou
zdroj: [7]
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Na rieSené Gzemie ma& mesto v suCasnosti vydané pravoplatné uzemné rozhodnutie. Severna ¢ast
Namestia L. Stira aZz po zaciatok odkrytého potoka na jeho juznom konci, Horna ulica po kastiel
a vychodné &ast' Dukelskej ulice bude v blizkej buducnosti predmetom spracovania vysSich stupriov
projektovej dokumentécie. V pripade kladného prijatia navrhovaného rieSenia sa podita aj s realizaciou
pripravovaného navrhu (obr. 12).

obr. 12: vyrez z pddorysu namestia — mikropriestor pred kostolom

a osadenie historickych dominant do centréalnej plochy ndmestia
zdroj: [7]

Zaver

Na zaver treba podotknut, Ze cely proces musi prebiehat participaénym spdsobom, pri ktorom je
dolezita komunikacia s dotknutymi majitelmi nehnutelnosti, prevadzok a vSetkymi obCanmi mesta.
Mesto ani obyvatelia neboli pripraveni na taky vyznamny krok, ako je preorganizovanie dopravy tak na
miestnej ako aj na regionalnej drovni. Je preto potrebné vytvorit dostatoény priestor na navrh
koncepcie, ktord by mala byt tvorend s ohlfadom na odborné vychodiska a nemala by byt vysledkom
politickych rozhodnuti. Pre odborné koncepcie by mali byt na meste vytvorené odborné pracoviska,
ktoré by jednotlivé problémy systémovo a kontinuélne riesili.

Spracovavana dokumentacia, predstavena v tomto prispevku je dokladom toho, Ze mesto Modra sa
spominany aznacne komplikovany problém rozhodlo rieSit. Pozitivny vysledok je vSak mozné
dosiahnut aZ za predpokladu, Ze na procese budl vSetci konStruktivne spolupracovat, lebo v kone¢nom
dosledku sa jednad ovec verejnd, ktorej realizacia by mohla vyrazne zvySit Standard atraktivneho
historickeho mesta nielen pre turistov, ale najmé pre jeho obyvatelov.
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Ing. arch. Peter KASSA
Mesto Zvolen, Namestie Slobody 22, 960 01 Zvolen

Skusenosti a zamery rieSenia dopravy v Pamiatkovej zone Zvolen

Abstrakt: V decembri roku 2002, bola na Namesti SNP vo Zvolene otvorena pesia zéna s vylu¢enim
verejnej dopravy z vychodnej strany némestia. Jej vystavba prebieha etapovite az do stcasnosti,
proces vystavby stale nie je ukon&eny. Otvorenie peSej zony bolo jednym z podnetov pre vypracovanie
nového Uzemného planu mesta Zvolen a pre komplexné rie3enie dopravy v meste.

KPGéové pojmy: 5. najstarsie mesto na Slovensku, vyznamny dopravny uzol, Uzemny plan
Pamiatkovej zony, peSia zona na Namesti SNP.

Uvod

Mesto Zvolen leZi v oblasti stredného Pohronia, na sttoku riek Hron a Slatina, v prevazne rovinatom
uzemi Zvolenskej kotliny, obklopené malebnymi pohoriami. Zvolen patri so svojou 770-ro€nou histériou
medzi pat najstarSich miest na Slovensku. Privilégia, ktoré Zvolenu obnovil krafl Belo IV. v roku 1243,
zaradili Zvolen k poprednym mestam v stredovekom Uhorsku. Celkova rozloha Gzemia mesta Zvolen je
9 873 ha, z toho je 1 289 ha intravilan a 8 584 ha extravilan. Uzemie tvori 5 katastralnych Gizemi —
Zvolen, M6tova, Zolna, Lukové a Kralova.

Vyznam a funkcia mesta Zvolen v Strukture osidlenia Slovenskej republiky

Mesto Zvolen a jeho okres patri podfa Koncepcie uzemného rozvoja Slovenska k banskobystricko-
zvolenskému tazisku osidlenia najvy$Sej Urovne celoStatneho az medzinarodného vyznamu. Jeho
vyznam v ramci Slovenska umocnuje centralna poloha vo vychodo-zapadnom aj v severo-juznom
smere, existencia dolezitych dopravnych koridorov a letiska medzinarodnej kategérie. Mesto Zvolen je
st¢astou Stredoslovenského regionalneho centra Banska Bystrica — Zvolen, ktoré patri v ramci
Slovenskej republiky k najvyznamnejSim sidelnym zoskupeniam. Mesto Zvolen, ako sidelné centrum
nadregionalneho vyznamu a okresné mesto, je zaroven juznym pélom Stredoslovenského regionalneho
centra s intenzivnymi aglomeraénymi vazbami s mestom Slia¢, kipelnym miestom Kova¢ova a obcou
Lieskovec.

Mesto Zvolen je administrativnym centrom Zvolenského okresu. Jadrom okresu je juznad Cast
Zvolenskej kotliny, kde su sUstredené najvyznamnejSie obce s perspektivami dalSieho progresivneho
vyvoja:
- mesto Zvolen je jednym z najdoleZitejSich dopravnych uzlov Slovenska, centrum priemysiu,

vzdelania, vedy a vyskumu
- kipelné miesta Slia¢ a Kovacova maju svojou dominantnou funkciou (lie¢ebné kipele) celostatny az

medzinarodny vyznam
- Sielnica, Velka Luka a Lieskovec st obce s rozvinutou pofnohospodarskou vyrobou. V k.U. obce

Lieskovec, ktora bola pdvodne pri¢lenena k mestu Zvolen, leZi zna¢na &ast priemyselnej zony

Zvolenskej aglomerécie
- Uzemne oddelené miestne Casti Zvolena Zolna a Lukove, obec Lukavica a oddelena Cast mesta

Slia¢ - Sampor maju okrem zékladnej pofnohospodarskej funkcie aj predpoklady na rozvoj vidiecke;

rekreécie

Zakladné principy koncepcie rozvoja mesta Zvolen a jeho zaujmového Uzemia vychadzaju z
myslienky postupného formovania Stredoslovenského regiondlneho centra ako taZiska osidlenia
najvysSej Urovne celoStatneho aZz medzinarodného vyznamu s jadrami osidlenia mestami Banska
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Bystrica a Zvolen. Rozvoj mesta Zvolen vychadza z principu vytvorenia administrativneho a
hospodarskeho taZiska juznej Casti Stredoslovenského regionalneho centra poskytujiceho sluzby
vy3Sej ob&ianske] vybavenosti a pracovné prilezitosti pre obyvatelov svojho zaujmového Gzemia a
okresu Zvolen. Rozvoj juznej Casti Zvolenskej kotliny je podmieneny priestorovo aj funkéne vyvazenym
rozvojom vSetkych obci nachadzajucich sa v tomto priestore. Predpoklada sa vyraznejSi priestorovy
rozvoj mesta Zvolen v severozapadnom smere, priblizovanim k obytnému Gzemiu kapefného miesta
Kovacova a v severnom smere s moznostou postupného formovania vzajomnych priestorovych vézieb
s mestom Slia¢, ¢im sa vytvori prirodzené aglomerované prostredie.

Medzinarodné, celoStatne a regionalne dopravné vazby mesta Zvolen

Podlfa Koncepcie zemného rozvoja Slovenska — 2001¢ (KURS 2001) dopravno - gravitaéné
centrum stredného Slovenska Banskéa Bystrica — Zvolen je v hierarchii dopravnosidelnej Struktary miest
na druhej drovni. Z dopravno-urbanistického pohladu mé Zvolenské kotlina a mesto Zvolen v priestore
Slovenska prirodzent taZiskovd polohu, ktord dokumentuje prilozend schéma diafniénej siete
a rychlostnych ciest a schéma tras medzinarodnych cestnych tahov E.

[T

obr. 1: Trasy medzinarodnych cestnych tahov ,E* (2014)
zdroj: Slovenska sprava ciest, odbor Cestnej databanky, Bratislava

Do spadového Uzemia dopravného uzla mesta Zvolen (v okruhu do 30 km) napriek morfol6gii
okolitého horského terénu dostredne spaduiju:
medzinarodné E (R cesty) — v smere na:
sever - E 77 (R 3) (Ruzomberok) — Pol'sko (- Krakov — VarSava) (variant trasy R3)
juh - E 77 (R 3) (Sahy) — Madarsko (- Budapest)
juhozépad - E 58 (R 1) (Bratislavu) — Rakusko (- Vieden)
juhovychod/vychod - E 58 (R 2) (KoSice) — Ukrajinu (- Lvov)
zépad - E 572 (R 2) (Z - Trengin) - Cesko (Brno — Prahu)
cesty I. triedy celoStatneho vyznamu — v smere na taZiska osidlenia SR:
severozéapad - 1/14, 1165 (R 3) (SZ) Martin / Zilinu (variant trasy R3 cez Bansku Bystricu / Kremnicu)
severovychod/vychod - 1/66 (SV /V) Preov / Kosice (cez Certovicu, Vernar / Rozfiavu)
cesty II. triedy regionalneho vyznamu - v smere na:
vychod - 11/526 (V) Hnustu — RoZiavu
juhovychod/juh - 11/527 (JV / J) Velky Krti§ — Slovenské Darmoty (- Madarsko)
juhovychod/juh 11/591 (JV/J) Stard Hutu — Dolnu Strehovd
Radialne sustredenie 10 lucov ciest vysSieho vyznamu do spadového Gzemia dopravného uzla Zvolen a
z toho 5 lu€ov medzinarodnych (R ciest) preukazuje, Ze priestor Zvolenskej kotliny je jednym z
taziskovych Uzemi cestnej siete Slovenska.
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V spadovom Uzemi dopravného uzla mesta Zvolen napriek zlozitym terénnym podmienkam sa
krizuju aj celoStatne vyznamné Zelezni¢né trate Il. a lll. kategorie (Bratislava) — Nové Zamky — Zvolen —
KoSice, Zvolen — Banska Bystrica — Vritky/Margecany, Zvolen — Hronské Dubrava - Diviaky, Zvolen -
Sahy - Cata.

V bezprostrednom, kontaktnom priestore s mestom Zvolen sa nachadza verejné medzinarodné
letisko Slia¢, ktoré velkostou vzletovej a pristavacej drahy (VPD) a zabezpe&ovacim zariadenim patri k
Styrom najvyznamnejSim letiskam SR schopnym prijimat najvéacsie lietadla.

Automobilova doprava v meste Zvolen pred rokom 2004

Dopravny systém cestnej dopravy na Uzemi intravilanu mesta zaloZeny v minulosti, ktory sa zacal
rozvijat eSte pri niz8ich intenzitach dopravy, zostal v prevaznej miere nezmeneny. Zvolen ako okresné
mesto s takmer 50 000 obyvatelmi, s mnoZstvom aktivit a s dopravnym uzlom cestnym a Zelezni¢nym,
je mestom s prevladajucou dopravou cielovou, smerujucou do mesta a z mesta a podla priestorového
rozloZzenia mesta aj so silnou dopravou vnutromestskou, medziobvodovou, pri vysokom stupni
individuélneho motorizmu 310 OA/1000 obyvatelov, ktory je vysSi ako slovensky priemer o 25 %.
Tranzitna doprava zaujima v ramci mesta v objeme len okolo 20 % z vonkajSej dopravy. Sucasné
celodtatne dynamické narastanie poctu vozidiel a ich hybnosti zapri€ifiuje z roka na rok narastanie
objemov dopravy na hlavnej komunikacnej sieti mesta. Tomuto vyvoju uz nepostacuje v minulosti
zaloZeny dopravny systém nielen svojou suéasnou kapacitou, ale aj vyCerpanymi moznostami Uprav
organizécie dopravy. Dopravné problémy mesta spoCivaji v kumulovani dopravy v centréinej zone
mesta a na usekoch ciest triedy B1 a B2, kde je pripustna intenzita prekracovana a ciest triedy C, kde je
pripustnd intenzita na hranici jej prekroCenia. K najvacSej kumulacii dopravy dochadza na Gzemi
centralnej mestskej zony, zapadna ¢ast Namestia SNP, ul. J. Kozadeka., ul. M.R. Stefanika a na
LuCenecke] ceste v Useku Neresnica — M6tova, Bucina. Nelnosné kumulovanie dopravy je do
krizovatky na Namesti SNP (pod hradom). Smerovanie tranzitnej a ostatnej vonkajSej dopravy je
najsilnejSie v dopravnych smeroch Banska Bystrica — Zvolen (cesta 1/66) a Zvolen — Lucenec (I/50).
Zakladna komunikacna siet v sucasnosti nevyhovuje najma v dopravnom prepojeni vychod — zapad a v
prepojeni mestskych sektorov Sekier — Motova a Vychod.

Narastajice problémy dopravy boli do roku 2004 rieSené budovanim kapacitnych preloZiek ciest I.
triedy. Bola vybudovana cesta 1/50 v Useku od Pustého hradu po krizovatku s obcou Lieskovec, ktora
predstavuje prelozku cesty Il. triedy 06622, prechadzajlicu centralnou mestskou zdnou. Takisto bola
vybudovana cesta 1/66 v Useku od obce Kovacova po Pusty hrad, ktora predstavuje prelozky ciest II.
triedy 0692 a 06623. Vybudovanie prelozZiek ciest I. triedy rieSi prevazne vonkajSie prepravné vztahy.
vybudovanim preloZiek sa nevyrieSil dopravny problém samotného mesta. Nadalej dochadzalo k
neunosnému kumulovaniu dopravy v krizovatke na Namesti SNP (pod hradom). Neunosna dopravna
situécia bola aj na Namesti SNP, ktoré predstavovalo severo-juzny dopravnych prietah cesty Il. triedy
06623 a vytvaralo z ndmestia dopravny uzol a velké zéchytné parkovisko. Automobilové doprava bola
dominantnou funkciou ndmestia, nadradenou nad hlavnu funkciu, ktorou ma byt peSi pohyb v kfludnom
prostredi peSej zony. Désledkom pribrzdovanej dopravy so stratou plynulosti bola vaéSia hluénost,
exhalaty a nehodovost. Z tohto dévodu, na zéklade uznesenia mestskeho zastupitelstva, v decembri
roku 2002, bola na Namesti SNP otvorena peSia zona s vylucenim verejnej dopravy z vychodnej strany
namestia.

Navrh rieSenia automobilovej dopravy v Uzemnom plane mesta Zvolen

3. decembra 2014, uznesenim Mestského zastupitelstva vo Zvolene €.144/04 bol schvéleny novy
Uzemny plan mesta Zvolen, hlavny rieSitel Ing. arch. Maria Chocholova, ktory riedi aj navrh
komplexného dopravného systému v meste.
Podstata navrhu spociva:
- vrozvinuti zakladnej komunikacnej siete predovSetkym smerom severnym a severovychodnym,
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vytvoreni velkého vonkajSieho dopravného okruhu (funkéné trieda A2, B1), ktorého severovychodna

Cast bude zaroven severovychodnou tangentou mesta,

vybudovani Hronskej ulice v celej dizke, na severe centrainej zény a po favom brehu Hronského

kanala,

vytvoreni stredného dopravného okruhu (funkéna trieda B2) v centralnej mestskej zéne spojenim

jestvujtcich ulic,

vytvoreni vnatorného dopravného okruhu okolo Namestia SNP (funkéna trieda C2), tzv.

distribuéného okruhu obsluzného, okolo pamiatkovej zony.

Komunikécie vedlce prevazne kolmo na okruhy s navrhnuté ako funkéné dopravné radialy.
Ciefovym navrhom je vytvorit ,radialne — okruzny system®, ktory je z hfadiska rovnomernejSieho
rozloZenia automobilovej dopravy na komunikacnej sieti najvyhodnejsi.

Dopravné rieSenie v Uzemnom plane mesta Zvolen navrhuje na Namesti SNP vytvorit osobitny

(kfludovy) dopravny reZim nasledovne:

- vychodna strana Namestia SNP v Useku Divadelna ul. — ul. A. Sladkovi¢a - peSia zona, funkéna
trieda D1,

zapadna strana Namestia SNP - jednosmerna premavka, funkéna trieda D1 — kiudova komunikacia

ostatné ulice s funkciou kludového reZimu pri doporucenej rychlosti V = 20-30 km/h., funkénej triedy

D1 - néavrh:

- ul. L. Stira v Gseku ul. M.R. Stefanika — Namestie SNP

- Studentska ul. v iseku ul. M.R. Stefanika — Namestie SNP

- cesty okolo parku L. Stura.

Divadelnd ulicu je navrhnuta vo funkénej triede C2 s Vmax = 30 km/h ako jednosmerna, s predizenim
do Namestia Slobody.

~ obr. 2: Komplexny urbanisticky navrh
zdroj: Uzemny plan mesta Zvolen (2004), Ing. arch. Maria Chocholova

Navrh rieSenia automobilovej dopravy v centralnej mestskej zone a na Namesti SNP

ESte podrobnejSie sa navrhom rieSenia dopravy v centralnej mestskej zone ana Namesti SNP
zaobera Uzemny plan zony Pamiatkova zona mesta Zvolen, hlavny rieSitel Ing. arch. Viadimir
Letovanec, schvaleny dia 25.10.2010 uznesenim Mestského zastupitelstva vo Zvolene ¢. 115/10.
Uzemny plan Pamiatkovej zony povazoval za hlavny nedostatok okruzno — radialneho dopravného
systému, navrhovaného v Uzemnom plane mesta Zvolen, v trasovani stredného dopravného okruhu,
ktory je tvoreny nielen zbernymi komunikaciami funk¢nej triedy B ale aj obsluznymi komunikaciami
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funkénej triedy C. Za dalSi nedostatok povazoval, Ze suc¢astou okruhu su jednosmerné komunikécie,
ktoré znasobuijli podet prejazdov automobilov. Po odstraneni tychto nedostatkov povazuje Uzemny plan
Pamiatkovej zony stredny dopravny okruh za najvhodnejSi pre zvladnutie organizécie dopravy
v centralnej mestskej zone.

Z uvedeného ddvodu navrhuje vnuatorny zberny dopravny okruh viest po existujicich a
navrhovanych komunikaciach okolo centralnej ¢asti mesta. Tvoria ho Masarykova ul., navrhovana juzna
Cast’ dopravného okruhu poza zamok do priestoru Hibiny, navrhovana vychodna €ast dopravného
okruhu z priestoru Hibiny pozdiz Zeleznice po ul.Hviezdoslavovu, ul. Bystricky rad a Kuzmanyho
nabreZie, ul. Lihoveckého, ul. Hronska vratane navrhovaného Useku po pravej strane kanala. Navrhnuté
rieSenie uvazuje stcasne s vytvorenim juznej Casti dopravného okruhu s prekladkou cesty 11/06622 v
Useku od Zelezni¢nej stanice po nadjazd na Jesenského ulici do novej trasy. Tato vedie z ¢asti po juzne;
Casti vnutorného dopravného okruhu, vychodne od zamku pokracuje odboCkou k ul. J.Jiskru a k
nadjazdu na Jesenského ulici. Okruh je navrhnuty ako obojsmerny, tvoreny zbernymi komunikaciami,
funkcnej triedy B2 a B3.

Dopravné rieSenie vo vnatri pamiatkove] zony reSpektuje a nadvézuje na rieSenie dopravy v
Uzemnom plane mesta, a spociva v navrhu distribuéného okruhu okolo Namestia SNP, ktory je
navrhnuty pre obsluhu ndmestia a dvornych priestorov nachadzajucich sa v okoli namestia. Tento
okruh je tvoreny ul.Stefanikova, ul. T.G.Masaryka, navrhovanou juznou ¢astou vnitorného dopravného
okruhu, navrhovanou komunikéciou pozdiz vychodnej strany hradného navrsia, ul.J.Jiskru, ul.
J.Kozé&eka, ul.V.P.Tdtha, a ul. L.Kubaniho, ktorou sa okruh uzatvara. Okruh je navrhnuty prevazne ako
jednosmerny, tvoreny obsluznymi komunikaciami C1, C2 a C3. Siet miestnych obsluznych komunikacii
funkénej triedy C je rozlozend okolo Namestia SNP v tvare roStovej schémy, ktora je zachovana s
ur€itymi zmenami funkcii, kategorii a organizacie dopravy v zmysle zachovania kludového dopravného
rezimu okolo namestia. Uzemny plan Pamiatkovej zony povazuje za doleZité, aby podiel tazkych
okruhu) navrhuje zakazat vstup tazkych vozidiel, s vynimkou z&sobovacich vozidiel s obmedzenou
tonazou a ¢asovym obmedzenim.

Zé&kladné komunikacie, resp. ulice veduce prevazne kolmo na okruhy su navrhnuté ako funkéné

dopravné radidly pripajajlice vnitorné mestské okruhy na ostatny dopravny systém mesta.
Uzemny plan Pamiatkovej zony za vyrazne pozitivny prvok povazuje vytvoreni pesiu zonu v rozsahu
celého Namestia SNP. Vylucenie dopravy z vychodnej strany Namestia SNP a dobudovanie I. a Il.
etapy peSej zony ukazali vyrazné zlepSenie Zivotného prostredia Namestia SNP ako jadra centralnej
zony a pamiatkovej zony, ktora je navstevovana velkym po¢tom obyvatefov za vybavenim a oddychom.
ARRRY \\_\.‘\& _— o .

UZHRINY PN 208

PAMIATKOVA ZONA
MESTA ZVOLEN

obr. 3: Viykres SirSich vztahov
zdroj: Uzemny plan zony Pamiatkova zona mesta Zvolen (2010), Ing. arch. Vladimir Letovanec
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obr. 4: Vykres dopravy
zdroj: Uzemny plan zony Pamiatkova zona mesta Zvolen (2010), Ing. arch. Vladimir Letovanec

PeSia zona na Namesti SNP

Pred rokom 2000 prechadzala centrom Zvolena a priamo Namestim SNP komunikacia Ill. kategoérie
(1/66023), tvoriaca dopravny prietah mestom vsmere Banska Bystrica — Zvolen — Krupina,
s intenzitou dopravy 30 000 vozidiel / 24 hodin. Takto frekventovana komunikacia znemoZiovala
plnohodnotne vyuZit' priestor ndmestia, prejazd velkého poctu vozidiel obmedzoval pohyb peSich, bol
zdrojom hluku a znecistenia ovzduSia. ZvolenCania sa nemali kde stretavat, chybal nam kompakiny,
moderny zhromazdovaci priestor, kde by komunita spolu trdvila svoj ¢as, kde by mohlo mesto
organizovat kulturne a spolo¢enské produkcie. Bolo potrebné to zmenit, dat' Zvolenu ndmestie a tak sa
zrodil projekt rekonStrukcie Namestia SNP — peSia zona. V roku 2002 bola zrealizovand |. etapa
projektu predstavujica rekonStrukciu vychodnej &asti namestia, v useku od objektu posty po
rimskokatolicky kostol sv. AlZbety. | etapa rekonStrukcie predstavovala najma zruSenie dopravného
prietahu namestim a presmerovanie dopravy do Kozadekovej, Stefanikovej a a Moyzesovej ulice,
z ktorych bol vytvoreny dopravny okruh okolo Namestia SNP. Samotné teleso komunikécie v priestore
namestia bolo asanované a v jeho trase, popred fasady domov na vychodnej strane namestia, vznikla
peSia zona. V povodnej trase komunikécie bola zrealizovana spevnena plocha vydlaZzdena kamennou
dlazbou, s alejami stromov, s prvkami mestského mobiliaru — verejné osvetlenie, lavicky, odpadkové
koSe, picie fontanky. Spevnena plocha svojou Sirkou vytvara dostatoéné priestorové moznosti pre
realizaciu vonkajSich sezonnych posedeni, s obsluhou z prifahlych reStauracnych prevadzok,
umiestnenych v parteri budov na vychodnej strane namestia. Stcastou realizacie I. etapy projektu bola
Uprava okolia pomnika padlym vojakom Sovietskej armady, vytvorenie centralneho zhromazdovacieho
priestoru kruhového tvaru pred evanjelickym kostolom sv. Trojice a zaloZenie kompozi¢nej osi namestia
— peSieho chodnika spéjajiceho zvolensky zamok s rimskokatolickym kostolom sv. Alzbety

Vroku 2010 bola zrealizovana Il. etapa projektu, predstavujuca rekonStrukciu zépadnej Casti
namestia, v Useku od objektu poSty po rimskokatolicky kostol sv. Alzbety. II. etapa predstavovala
najma Upravu asfaltového povrchu komunikacie pozdiz zépadnej strany namestia vydlazdenim
¢adiCovymi dlazobnymi kockami. Dopravny rezim na komunikacii bola upraveny tak, aby sa zabranilo
bezdévodnému tranzitu vozidiel cez ndmestie aj na tejto komunikacii a aby komunikécia slUZili
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vyhradne pre cielovl dopravu. Sucastou realizacie Il. etapy bola Uprava okolia pomnika padlym v SNP
,Valasky", rekonStrukcia fontany s doplnenim o4 vodné vyvery, Uprava parkovych pléch poloZzenim
trvovych kobercov s umelym zavlazovanim, ozdravenie historickej lipovej aleje a skupiny Cervenych
bukov, vystavba cyklochodnika pozdiZ celého ndmestia, Uprava pesich chodnikov a priestranstiev
kamennou dlazbou a rekonStrukcia spevnenych ploch zhromazdovacieho priestoru juzne od
rimskokatolickeho kostola sv. AlZbety. Kvoli vyuZitiu tohto priestoru na kultirne, Sportové a spolocenské
podujatia bol na jeho juznej strane vybudovany novy polyfunkény objekt, pozostavajuci z tribuny, Satni
ucinkujucich a verejnych WC, umiestnenych v suteréne objektu.

Rekonstrukcia zapadnej Casti namestia, v iseku od objektu poSty po rimskokatolicky kostol sv.
AlZbety, bola ukoncena v roku 2012. Vtomto roku bol upraveny priestor okolo kostola sv. AlZzbety,
priestor, v ktorom boli ndjdené najhodnotnejSie stredoveké archeologicke nalezy. Vysledky 10 ro¢ného
archeologického vyskumu, realizovaného zrozpoétu Mesta Zvolen boli zakonzervované, atorza
stredovekych architektr boli naznakovou rekonstrukciou odprezentované do terajSej vyslednej podoby.
V okoli kostola bol objaveny stredoveky opevneny komplex budov pozostavajlci zo samotného kostola,
objektu radnice, obytného domu, Spitala, kaplnky, opevnenia a vstupnej brany s barbakanom. Suterén
kapinky sl0Zil ako kostnica. Podorys radnice, obytného domu, vstupnej brany a Spitdla je
odprezentovany priebehom muriv v arovni terénu. Objekt kaplnky s kostnicou je naznakovo
zrekonStruovany pomocou dreveného skeletu, ktory dokumentuje skutoCny priestorovy tvar kaplnky,
roven jej podlaZzi a tvar zaklenutych stropov. Priestor kostnice je Ciastoéne spristupneny, je v fiom
zrealizovana nova drevend podlaha podfa originalnych odtlackov podlahovych trdmov. Velké mnoZstvo
telesnych pozostatkov z kostnice a z odhalenych hrobov boli vramci rekonStrukcie symbolicky
pochované. Cela prezentacia archeologickych nalezov bola doplnena o informacné tabule poskytujlce
informécie o histdrii, archeologickom vyskume a priebehu rekonstrukcie stredovekého komplexu.
V ramci tejto etapy projektu bolo zrealizované aj osvetlenie kostola sv. Alzbety a vydlazdenie Divadelnej
ulice ¢adi¢ovymi kockami.

ESte v tomto roku je planovany zadiatok ll. etapy projektu rekonStrukcie Namestia SNP, ktora bude
predstavovat Gpravu parku L.Stira a predizenie peSej zény aZ k novopostavenému obchodnému
komplexu Europa shopping center. Realizaciou ll. etapy sa ukonéi rekonStrukcia centralnej a severnej
Casti Namestia SNP — vo vn(tri stredovekych hradieb mesta.

Projekt rekonstrukcie Namestia SNP je symbiozou a zaroven kontrastom su¢asného moderného
architektonického stvarnenia verejného priestranstva a historickych fasad prevazne stredovekych
meStianskych domov lemujucich namestie, ako aj architektonickych dominant v podobe
rimskokatolickeho kostola sv. AlZbety, evanjelického kostola sv. Trojice a Zvolenského zamku.
Rekonstrukcia ndmestia okrem toho, Ze zachovala jeho historicky pddorys a SoSovkovity tvar, priniesla
najma jeho nové funkéné vyuZitie, vymiestnenie neziaducej automobilovej dopravy, uprednostnenie
pesieho pohybu, vybudovanie cyklochodnika pozdiz celého namestia, vytvorenie zhromaZzdovacich
priestorov pre spolocenskeé, oddychové, kultirne a spolocenské podujatia. Vhodné klimatické
podmienky a prijemné pobytové prostredie vytvara zachovana a ozdravena historicka zelen, nové aleje
stromov, zrekonstruovana fontana, vodné vyvery. Mestsky mobiliar rieSeny v si¢asnom modernom
a jednoduchom tvaroslovi, so zameranim na funk&nost, bez prvkov plagiatorstva a manierizmu nechava
vyniknat krésu origindlnej historickej architektry domov, kostolov a zamku. Projekt rekonstrukcie
prinaSa aj nové kompoziéné prvky do namestia, diagonalny pesi chodnik spajajici dve najvyznamnejSie
stredoveké architektonické pamiatky Zvolensky zamok s rimskokatolickym kostolom sv. Alzbety. Na
kompozi¢nej osi sa nachadzaju aj vSetky atraktivity priestoru ndmestia — zhromazdovacie priestory,
fontana, pomnik padlym vojakom Sovietskej armady, polyfunkény objekt triblny a verejného WC. Hned
v roku 2001, kedy bola zrealizovana |. etapa rekonStrukcie, sa priestor ndmestia stal centrom
spoloCenského a kultdrneho Zivota zvolenanov. Je pravdou, Ze medzi obyvatelmi sa ndjdu aj
neprajnici realizovanej rekonstrukcie, aviak skutocnost, Ze pocas bezného pracovného dia nenajdete
na namesti volna laviéku hovori za vSetko.
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obr. 5: Pddorys peSej zony na Namesti SNP
zdroj: Architektonicko — urbanisticky navrh (2013), Ing. arch. Pavel Mikle$
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obr. 5: Zaclenenie Zvolenského zamku do peSej zony na Namesti SNP
zdroj: Architektonicko — urbanisticky navrh (2013), Ing. arch. Pavel Mikle$

Zaver

Realiz&ciou uvedenych etdp peSej zony na Namesti SNP sa neukondil proces dobudovania
dopravného systému navrhnutého v Gzemnoplanovacich dokumentécidch. Jednou z priorit pre
nasledujlice roky bude odstranenie kapacitne pretaZzenej krizovatky pod zamkom a realizacia juznej
Casti v vnutorného dopravného okruhu mesta, so zapojenim Zvolenského zamku do peSej zony na

Namesti SNP.

Ing. arch. Peter KASSA

Mesto Zvolen

Namestie Slobody 22, 960 01 Zvolen
e-mail: pkassa@zvolen.sk

tel.: 0904 556 310
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Ing. arch. Pavol IZVOLT, PhD.
Mgr. Branislav REZNIK
Pamiatkovy Urad SR, Bratislava

Projekt Pamiatkoveho Gradu SR "Pro monumenta - prevencia tdrzbou"

Abstrakt: Projekt Pamiatkoveho uradu SR ,Pro Monumenta — prevencia UdrZzbou” vychadza z
predpokladu, Ze pravidelna Gdrzba nehnutelnej kultirnej pamiatky je lacnejSia, efektivnejSia a SetrnejSia
k pamiatkovym hodnotam ako jej komplexna pamiatkova obnova raz za niekofko desatroci. Vela
poruch a poSkodeni historickych budov pamiatkového fondu je spésobenych jednoduchym zanedbanim
starostlivosti, alebo nevhodnou udrzbou. InSpiraciou pre projekt bola existencia a skusenosti
organizacie Monumentenwacht v Holandsku (zalozena v roku 1973). Pro Monumenta — prevencia
udrzbou je preddefinovany projekt, podporeny z Finanéného mechanizmu EHP pre roky 2009-2014.
Podpora projektu je zabezpeéend od 1. 1. 2014 - 30. 4. 2016, povinna doba udrZatelnosti je stanovené na
5 rokov. Alokované prostriedky pre projekt st 952 056,- €, vystupmi projekiu je vytvorenie troch
pracovnych timov pdsobiacich v rdmci celej SR aich komplexné zaSkolenie a technicko-organizacné
zabezpe€enie, monitoring 120 nehnutelnych kultdrnych pamiatok a min. 600 vramci udrZatelnosti
projektu. Dalej organizacia 6 seminarov pre spravcov avlastnikov nehnutelnych pamiatok, 6
elektronickych priruciek pre sprévcov a vlastnikov nehnutelnych pamiatok, organizacia 3 stretnuti
s norskym partnerom a zahrani€nymi expertmi, vytvorenie webového sidla projektu s rezervaénym
formularom na vykonanie monitoringu stavu pamiatky. Uloha aplikovat systém preventivnej ochrany je
obsiahnuta aj v strategickom materialy "Koncepcii ochrany pamiatkového fondu v SR do roku 2020".

KFuc¢ové pojmy: udrzba pamiatok, monitoring, kultirne dediéstvo

Uvod

Jednym zo zékladnych principov ochrany pamiatok je idea udrzby. Udrzba je optimalnym
prostriedkom ktorym méZe byt chranena (konzervovand) pamiatkova hodnota obsiahnuta v hmotne;
substancii stavebnych pamiatok. UdrZba je zamerana na ochranu, pretoZe, ak je vykonavana spravne,
je zo vSetkych procesov prebiehajlcich po€as konzervacie historickej budovy najmenej destruktivna.
Zavedenie stratégie pravidelnej a systematickej Gdrzby mdze oddialit a dokonca dplne vylucit finanéne
naro¢né projekty obnovy stavebnych pamiatok.

S dejinami ochrany pamiatok su nerozluéne spojené aj iniciativy zamerané na zabezpedenie udrzby
stavieb od staroveku a stredoveku, v teoretickej oblasti na UdrZbu, Cistenie a uprednostiiovanie
drobnych oprav apeloval predovSetkym John Ruskin [1]. Znamou krajinou zrodu organizovaného
systému preventivnej Gdrzby je Holandsko. Specificka situacia v sOvislosti s Gdrzbou pamiatok je
v krajinach s dramatickymi zmenami vlastnictva a socialnej skladby obyvatelstva. Obzvlast na
Slovensku, sa ¢asto nechavaju historické stavby bez drzby priviest k Uplne hraniénému
stavebnotechnickému stavu a nasledne sa komplexne obnovuji, priom sa pamiatka radikalnym
spdsobom zmodernizuje, a Casto pride o velkd ¢ast svojich pamiatkovych hodn6t.

Zahranicie

Pociatky organizacie pre preventivnu GdrZbu pamiatok v Holandsku — Monumentenwacht siahaju do
roku 1973 [2]. Jej dvaja zakladatelia si uvedomili financnu efektivitu pravidelnej kontroly technického
stavu pamiatky v porovnani s komplexnou obnovou. Ako modelovy priklad mézu sluzit pravidelné
natery okien kazdych 4-5 rokov. Bez priebeznej udrzby je kazdych 20 rokov nevyhnutnd komplexna
obnova. Medzi prvymi monitorovanymi stavbami boli kamenné exteriérové fasady holandskych kostolov.
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V prvom roku sa monitorovalo 20 pamiatok, po 25 rokoch v Holandsku pracuje 52 dvojélennych timov
(150 zamestnancov v 11 provinciach) a diagnostikuje 15.000 pamiatok. 95% majitelov pamiatok sa
zapisalo dobrovolne do systému, v niektorych pripadoch bolo dévodom poZiadanie o dotéciu.
Priemerné naklady (platy, palivo, material) na jeden tim predstavuji 112.000 € ro¢ne.

Nova organizacia sa stala iniciatorom zmien viadnej politiky podpory ochrany a obnovy kultdrnych
pamiatok od nakladnych a historickl substanciu naruSujucich oprdv k podpore pravidelnej,
systematickej udrzby. Napriek tomu, Ze pociatky ¢innosti tejto organizacie boli zo strany odbornikov na
obnovu a reStaurovanie pamiatok sledované s obavou o stratu prace, ukazal sa opak - tato sluzba
vyrazne prispela k celkovému stimulovaniu trhu v oblasti ochrany pamiatok.

,Monumentenwacht Netherlands” sa stal vzorom pre organizacie s rovnakym cielom v Belgicku
(Monumentenwacht Vlaanderen), Nemecku (Denkmalservice), Dansku (Raadvads Bygningssyn) a
myslienka sa za€ina rozvijat i v inych krajinach Eurdpy (v roku 2013 sa zacali realizovat pilotné projekty
v Rakusku a Madarsku), pricom spolo¢na je len idea, kazda krajina si ju prispdsobuje svojim
Specifickym podmienkam. Napr. v Belgicku je diagnostikovany aj stav interiérovych stcasti pamiatok,
hodnotiace spravy st velmi komplexné a maju takmer charakter projektovych dokumentéacii, vo Velke
Britanii sa naopak zatial komplexny systém preventivnej ochrany nepodarilo presadit a existujice
organizacie sa sustreduju na propagéciu Cistiacich prac striech a zfabov. Obdobne je v jednotlivych
krajinach rozdielne organizané zazemie, napr. v Rakusku vychadza z vedeckovyskumného prostredia,
v Madarsku je vytvorena bunka vramci projektu samospravy (mesto Eger) s odbornometodickym
dohladom Statnych pamiatkarov [3].

Implementécia projektu na Slovensku

Dria 7. marca 2014 Urad viady SR a Pamiatkovy Grad SR podpisali Projektovi zmluvu, ktora
znamena zaciatok realizacie projektu Pro Monumenta — prevencia udrzbou. Projekt je tzv.
preddefinovanym projektom, podporenym z Finanéného mechanizmu EHP pre roky 2009-2014 tak,
ako ho popisala Programova dohoda medzi Viyborom pre finanény mechanizmus zaloZzenym Islandom,
Lichtenstajnskom a Norskom a Uradom vlady Slovenskej republiky ako Narodnym kontaktnym bodom,
zastupujicim Slovensku republiku, o financovani Programu ,Zachovanie a revitalizacia kultirneho a
prirodného dedi¢stva a Podpora rozmanitosti v kultire a umeni v ramci eurdpskeho kultrneho
dediéstva“. Projekt je aj sucastou Programového vyhlasenia vlady SR pre roky 2012 - 2016 a jedna z
tloh strategického viadneho materialu "Koncepcie ochrany pamiatkového fondu v SR do roku 2020" [4].

Nositelom projektu je Pamiatkovy Urad SR. Na implementaciu projektu vznikol v ramci
pamiatkového Gradu novy odbor preventivnej UdrZby pamiatok. Ten mé na starosti komplexny
monitoring, jeho riadenie a celkovu publicitu. Spolu sa v ramci projektu vytvorilo 11 novych pracovnych
miest — projektovy manazér (Mgr. Branislav Reznik), odborny koordinator (Ing. arch. Pavol IZvolt, PhD.)
a9 pracovnikov — inSpektorov kultGrnych pamiatok. Na riadeni projektu participujd aj ini interni
zamestnanci PU SR.

Vdaka alokovanym financiam je mozné materidlne, technické a organizacné zabezpedenie troch
geograficky rovnomerne alokovanych nezavislych pracovnych skupin. Pésobia pri sidlach KPU Trnava,
Banska Bystrica , PreSov, pracovisko Poprad — SpiSska Sobota. Tu su kancelarie timov, ich priruény
sklad materialu ako aj parkovacie miesto pre pojazdnu dielfu.

Od pracovnikov sa vyZaduje fyzicka zdatnost, schopnost prace vo vySkach, remeselna zru¢nost,
ako aj odborné vedomosti z oblasti konStrukcii, detailov, materialov a technoldgii. Praca v time je
delend, ale zaroven musi byt zabezpeceny princip zastupitelnosti kazdého &lena skupiny. Pre podporu
vedomosti a zruénosti pracovnici absolvuju komplexny systém Skoleni, tréningov a workshopov. Bezna
praca inSpek¢nej skupiny pozostava zo zhromaZzdenia a naStudovania podkladov ku danej kultdrnej
pamiatke, oscanovania vykresovej dokumentacie, kontaktovania vlastnika, fyzickej ohliadky a popisu,
vyCistenia Zlabov strechy a ukaZok remeselnych postupov pri opravach drobnych porich pre majitefa.
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Néasledne po uskutoCneni obhliadky ¢lenovia skupiny vypracuju technickd spravu a po odsuhlaseni
odbornym koordinatorom je tato sprava ulozend do centrélnej databazy, pre vlastnika je zaroven
vyhotoveny aj certifikat. MoZnym dalSim pouZitim technickych sprav je ich prepojenie s dotacnym
systemom Ministerstva kultiry SR ,Obnovme si svoj dom”, kedy technické spravy mézu sluzit ¢lenom
hodnotiacich komisii (obdobne je tomu napr. v Holandsku).

Jednym z mernych ukazovatelov projektu je aj vypracovanie struénych rukovéti zakladnej adrzby
kulturnej pamiatky (podfa jednotlivych typologickych druhov) v elektronickej forme a ich Sirenie medzi
vlastnikmi a sprdvcami pamiatok a zaroven dalSie Skolenia pre vlastnikov alebo spravcov kultdrnych
pamiatok.

Projekt Pro Monumenta ma svojho ndrskeho partnera, ktorym je Riksantikvaren - Direktoratet for
Kulturminneforvaltning, (pamiatkovy Urad, v rezorte ministerstva Zivotného prostredia). Norsko zatial
nema rozvinuty systém preventivnej ochrany v takom rozsahu ako Holandsko, preto chce aktivne
spolupracovat na tvorbe systému u nas. Suc€astou stretnuti s norskou stranou budu aj Skolenia
zahraniénych expertov (opravy okien a dvier, diagnostika vihkosti historickych stavieb), ale aj vzajomna
vymena s expertmi z inych krajin, kde obdobny systém implementovali a poskytovanie skisenosti pre
ndrskeho partnera.

V prvych mesiacoch trvania projektu sa realizovalo pracovné zazemie pre monitorovacie timy,
ktorych ¢lenovia boli ucastnikmi intenzivnych Skoleni a odbornych tréningov. Systém Skoleni
(rozdelenych na tzv. zakladné, odborné a praktické), napriek tomu, Ze inSpektori boli vyberani najmé na
zaklade ich kvalifikacie a doterajSej praxe, ich po vSetkych strankach kvalifikuje na vykon monitoringu
pamiatky a zaroven poradenstva pre vlastnika/spravcu. Bola vytvorena Sabléna technickej spravy. V
priebehu prvého pol roka vznika aj pracovny manual, ktory mé slUZit pre intern potrebu pracovnikov —
inSpektorov. Manual vznikol v spolupréci s autoritami v oblasti pamiatkovej ochrany v SR (z praxe, ale
aj z akademického prostredia) a ma sluzit ako pomécka pri spracovanie technickych sprav, zaroven
vSak obsahuje odvolania na technické normy a predpisy, odbornd literatdru a podobne. Vyznamnym
vzorom predovSetkym pre Struktdru tohto materialu bol manuél spominanej holandskej organizacie
Monumentenwacht. Dévodom, pre ktory nebolo mozné pouZzit v Uplnej miere holandsky material je
odliSny charakter nehnutelnych pamiatok v Holandsku ana Slovensku ako aj Ciastone odliSné
legislativne prostredia a stavebna tradicia. Manual nie je svojim ur€enim pdévodnou vedeckou
monografiou, ale sleduje predovSetkym ciel zhromaZdenia ¢o najvaéSieho mnozstva poznatkov, ktoré
budu slizit ako teoreticky podklad pre pracu terénnych pracovnikov pri diagnostike a jednoduchych
opravach. Z hfadiska kratkeho ¢asu ureneého na spracovanie tak rozsiahlej problematiky akou je
nehmotné stavebné dediéstvo, nepredstavuje ukon¢ené dielo, ale je potrebné ho priebezne dopifiat
a aktualizovat. Struktira jednotlivych kapitol pozostava z nasledovnych Gasti: teoreticka Cast",
,aplikatna cast" (postup inSpekcie v bodoch), data a ,navrh dalSieho postupu“ (drobnéd oprava,
inSpekénym  timom, odporic¢anie priebeznej Udrzby, jednorazova stabilizicia alebo potreba
Specializovaného projektu a naslednej obnovy). Okrem vylucne ,,odbornych” kapitol obsahuje manuél aj
kapitoly venované napr. poziarnej ochrane, bezpe¢nosti prace, krizovym situacidm a pod.

Spracovanie Sablony technickej spravy pre kazdu pamiatku sa predpoklada s odvolavanim na
jednotlivé kapitoly manuélu. Sprava samotnd bude spracovdvané ako slcast softverovej aplikécie
priamo na mieste prostrednictvom odolnych tabletov, zhotovenie prevazne obrazovych zaznamov (foto,
video), zachytenie Udajov merani z technickych zariadeni (termovizna kamera, endoskop, vihkomer),
priprava a Uprava materialov potrebnych pre jednoduché ukazky oprav problémovych miest. V pripade
potreby a nevyhnutnosti (vyznamna pamiatka alebo jej sucast, dihodobé problémy, ktoré sa opakuju sa
odobert vzorky na dalSie postdenie.

Okrem monitoringu pamiatok bude vykonany aj Skoliaci proces pre vlastnika/spravcu KP,
zamerany na odstranenie drobnych porlch ako programové naplnenie projektu preventivnej udrzby,

Bardejov 26. - 27. august 2014 189



Ll
BARDKONTAKT 2014 PROBLEMATIKA MESTSKYCH PAMIATKOVYCH CENTIER Lk

zavrSeny praktickou ukazkou - v ramci obhliadky pamiatky sa na mieste demonstruje proces napravy,
na vybranych, lahko odstranitefnych nedostatkoch. P6jde o lokalne opravy streSnej krytiny (preloZenie
alebo vymena niekolkych Skridiel, Sindfov a pod.), kominov, drobnych pordch dazdovych zvodov,
sprave o kulturnej pamiatke resp. certifikate o stave pre vlastnika.

V priebehu trvania projektu vzniknd nové priru¢ky pre vlastnika pamiatky. Pojde o 6 priruciek,
pripravenych na zéklade typologickych druhov objektov (fudove stavby, mestsky palac, kastiel,
kostol...), ktoré budi pristupné na volfné stiahnutie z webového sidla pamiatkového dradu, ako aj
samostatnom webovom sidle projektu (www.promonumenta.sk). PopiSu nevyhnutné kroky pri
svojpomocnom monitoringu, ako aj odpordc¢ania na zakladnd GdrZbu a obnovu nehnutefnosti. V rdmci
weboveho sidla projektu bude vytvoreny online formulér pre zaujemcu o monitoring KP, na z&klade
ktorého sa budu hlasit vlastnici KP o poskytnutie tejto sluzby (v rdmci udrzatelnosti projektu: maj 2016 —
méj 2021).

Projekt tieZ predpoklada organizovanie odbornych seminarov v lokalite pdsobenia monitorovacieho
timu pre vlastnikov a spravcov KP ato v spolupraci s prislusnym KPU. Tieto seminare budu zaroven
sliZit ako informaéné dni o celom projekte pre verejnost. UZ v si¢asnosti sa stretdvame so zaujmom a
s pozitivnymi ohlasmi. 9. maja 2014 bol projekt prezentovany na medzinarodnej konferencii ,,Programy
preventivnej ochrany a udrzby KD konanej v talianskej Mantove a v aktualitich na webovom sidle
holandske]j organizacie Monumentenwacht sa 8. jila objavila sprdva o slovenskom projekte Pro
Monumenta a 0 umozneni tréningu pre slovenskych inSpektorov v holandskom Eidhovene.

Projekt sa v tejto faze bude realizovat na kulturnych pamiatkach vo vlastnictve Statu, samospravy a
cirkvi. Zaroven budd do prvého zoznamu vybrané iba také nehnutelnosti, ktoré st verejnosti pristupné.
Viyber objektov uskutoCiuje Pamiatkovy urad SR resp. prislusny krajsky pamiatkovy drad na zaklade
aktualneho poznania €i potreby poznania najvyznamnejSich pamiatok v danom teritoriu, v ktorom
pbsobi. Klu¢om ku vyberu bude zhodnotenie odbornych pracovnikov o ,potrebnosti“ takéhoto
monitoringu zo strany Statu na zaklade viacerych kritérii ako napr.: pamiatkova hodnota objektu,
obdobie od jeho poslednej obnovy, moznosti jeho vlastnika/spravcu odstranit pripadné poruchy,
potreba odborného zhodnotenia ¢i spresnenia odbornych informécii o objekte a pod. TieZz sa bude
prihliadat aj na typ pamiatky a je situovanie — v snahe docielit inSpekciu na ¢o najSirSom typovom
2014 napr. Trnavska skupina zamerala, zdokumentovala a pokusne vyhodnotila ako prva pamiatku
stavbu barokovej sypky v arealy kastiela v Tomasikove. Od 1. 5. 2016 (v dobe udrzatelnosti), by projekt
postupil aj do oblasti pamiatok v sukromnom vlastnictve.

Uskalia implementacie

Typickymi sprievodnymi znakmi projektového financovania je nevyhnutnost vypracovat rozpoctové
polozky vopred a nasledna viazanost schvalenym rozpo¢tom, ¢o neumoziuje pruzne reagovat na
vonkajSie okolnosti. Dlhodobé nizke financovanie kultGrnych intitdcii obdobne neufahéuje
kompenzovat nové potreby. Verejné obstardvanie jednotlivych poloZiek (napriklad nakup Specialne
upravenych ,pojazdnych dielni”) ako je zname, predstavuje zdihavy proces, v ramci ktorého je naroéné
zachovat' obsahové a ¢asové previazanie jednotlivych krokov. Napriek pociatoénym obavam sa vSak
mnohé obavy, napr. o nezaujme vlastnikov Ci obtiaznosti vySkolit kvalifikovanych pracovnikov
nepotvrdili. Téma udrzby a diagnostiky pamiatok nebola v naSom prostredi ani teoreticky dostatocne
spracovand, detailné technické informécie je potrebné zbierat z roznych diel&ich préc, resp. dopifat
informéciami zo zahrani¢ia. Dlhodobé pdsobenie tejto novej zlozky systému ochrany na Slovensku si
bude vyZadovat finanéné naroky a to v obdobi kratenia finanénych prostriedkov pridefovanych zo
Statneho rozpo€tu. MoZznym rieSenim je viaczdrojové financovanie, sponzoring, participacia viastnikov
formou poplatku za prehliadku, UCast na vedeckych projektoch a €o najuzSia spolupraca so
samospravou.
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Zaver

Pro Monumenta — prevencia Udrzbou je novou zloZkou v ¢innosti Pamiatkového Uradu SR.
Prostrednictvom nej sa zlepSi poznanie o aktualnom stave nehnutelnych kulturnych pamiatok, na
mieste sa odstrania ich drobné poruchy a zéroven sa zlepsi informovanost vlastnikov &i spravcov
nehnutefného kulturneho dedi¢stva na Slovensku o moZnostiach ich udrzby. Vy3Sia schopnost udrZat
pamiatku v dobrom stave prispeje k zachovaniu najvyznamnejSich sucasti nasho narodného kultdrneho
dediéstva. Vyzvou pre projekt je zabezpedit jeho udrZatelnost, kvantitativny aj kvalitativny rast tak, aby
sa stal vyznamnym prvkom ochrany pamiatok na Slovensku.

2

obr. 1: Pevnost Akershus v Oslo. Pravidelna GdrZba spravy pamiatok v rezorte ministerstva vn(tra -

Stav lokality po skon¢eni archeologického vyskumu (2011)
zdroj: foto archiv Pavla Izvolta

obr. 2: Tréning prace vo vySkach, pracovnik pracoviska v Banskej Bystrici

Ing. arch. Andrej Ivan v sedacke, KoSice. (2014)
zdroj: foto archiv Pavla IZvolta
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obr. 3: Od 20 mé&ja 2014 ma projekt nové logo a celkovy graficky dizajn
od navrharky Katariny Luki¢ Balazikovej.
zdroj: Odbor preventivnej ochrany pamiatok (2014)
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Odkazy, citacie, pouZita literatura

[1] ,The principle of modern times ... is to neglect buildings first and to restore them afterwards. Take
proper care of your monuments and you will not need to restore them. A few sheets of lead put in
time upon the roof, a few dead leaves and sticks swept in time out of a water courses, will save both
roof and wall from ruin. Watch an old building with an anxious care; guard it as best you may, and at
any cost, from every influence of dilapidation.”; Ruskin, John. The Lamp of Memory, In:The Genius
of John Ruskin, selections of his writings. D. Rosenberg, John, editor, University of Virginia, 1998.
s.136 ISBN 0-8139-1789-1

[2] Udaje o organizacii Monumentenwacht Holandsko su dostupné napr. na: <
http://www.monumentenwacht.nl/organisatie />

[3] Udaje o projekte ,Miemlékdr Egerben” st dostupné napr. na:
<http://forsterkozpont.hu/tartalom.php?idt=20130917095210&t=0g&ide>

[4] "Koncepcia ochrany pamiatkového fondu v SR do roku 2020”, kapitola 5.7 Prevencia formou udrzby,
tloha ¢. 1* navrhnut systém monitoringu a udrzby stavebno-technického stavu, podla vzoru
organizacie Monumentenwacht*, Dostupné na:
<http://lwww.rokovania.sk/File.aspx/ViewDocumentHtml/Mater-Dokum-138307?prefixFile=m_/>

[5] Dostupné na: <http://www.monumentenwacht.nl/>

Ing. arch. Pavol IZVOLT, PhD.

Odbor preventivnej GdrZby pamiatok
Pamiatkovy Urad SR

Cesta na Cerveny most 6, 814 06 Bratislava
e-mail: pavol.izvolt@pamiatky.gov.sk

tel.: 0905 365 898

Mgr. Branislav REZNIK

veduci odboru

Odbor preventivnej udrzby pamiatok
Pamiatkovy Urad SR

Cesta na Cerveny most 6, 814 06 Bratislava
e-mail: branislav.reznik@pamiatky.gov.sk
tel.: 0905 483 561
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