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Na zaklade studia vztahov medzi prirodnymi podmienkami, kultirou vyuzitia zeme,
strukturou osidlenia a spolo¢nosti, ako i zachovanymi kultiirno historickymi hodnotami
vo véeobecnosti moZno konstatovat, Ze prirodné podmienky boli vychodzim predpokladom
tradiéného vyuzitia zeme, ktorého hospodarske moznosti preduréili prosperitu, toho
ktorého sidla, urbanistickti i krajinarsku Strukturu a mali nemaly vyznam pre rozvoj
spoloénosti a kultary v danom priestore.

Preverenie vztahov: priroda - vyuzitie zeme - kultira a z nich vyplyvajica miera
tradiéného vyuzitia krajiny urcuje i mieru ochrany krajinnych celkov z hladiska zaujmov
pamiatkovej starostlivosti.

Doterajsia absencia legislativinych nastrojov k ochrane tradi¢nej krajinnej Struktary
viedla k nenahraditelnym stratam nielen v tibytku individualnych hodnét pamiatkového
fondu solitérov a historickych urbanistickych struktur, ale i k naruseniu prirodzenych
vztahov medzi urbanistickou struktarou a jej krajinarskym zazemim.

Dufame, Ze pripravovany zakon o krajine a kultirnych pamiatkach da jednoznacnu
odpoved na nutnost spolo¢nej ochrany krajiny a zachovanie jej kulttiirneho potencialu.

V rokoch 1994-1995 sme spolu s odbornikmi Ustavu ekologie krajiny SAV hladali
spoloénu cestu objasnenia vztahov: kulttira - prirodné podmienky, kultura vyuzitia
zeme - zivotné prostredie v rameci projektu UNESCO “Kultira a prirodné podmienky,
Kultiira vyuzitia zeme” overovaného na modelovych tzemiach: MPR Banska Stiavnica,
MPR Svaty Jur a Liptovska Teplicka.

Cielom projektu bolo objasnenie vztahov: kultura - prirodné podmienky, kultara
vyuzitia zeme - Zivotné prostredie. Pre dosiahnutie horeuvedeného ciela sme pristupili
k doslednému zhromazdeniu vsetkych dostupnych podkladov pre poznanie kultarno-
historickych hodnét vytipovanych lokalit ako i k vlastnému terénnemu prieskumu.

Prieskum sa opieral o Metodiku prieskumov urbanistickych stiborov ich navrhovych
¢asti vydanych Slovenskym ustavom pamiatkovej starostlivosti vo februari 1992, ako i
o metodiku spracovania Kultiirno-historickej a sociologickej topografie vypracovanu
pod vedenim Doc. Ing.arch. Anny Schwarczovej a prezentovanu na modelovom rieSeni
tizemia, oznaceného ako zona A4 v Bratislave v roku 1991

V zaujme ziskania maximalnej /dostupnej/ hlbky poznania vyvoja stiborov bol
zakladny umelecko-historicky prieskum doplneny archivhym vyskumom.

V skumanych tizemiach sme sa zamerali na:

I

historicky, hospodarsky, a demograficky vyvoj sidla

- urbanisticko-architektonicky vyvoj sidla

- urbanistickt kompoziciu sidla a jej zapojenie do krajinného prostredia

- zachované kultiirno-historické hodnoty sidla a tradicné struktary vyuzitia zeme

- sucasny stav pamiatkovej ochrany



- vytipovanie limitujucich a obmedzujucich ¢innosti a javov vyplyvajucich z ochra-
ny tradiéného vyuzitia zeme
- na poznanie vzajomnych vztahov a vplyvov medzi prirodou a kultirou, medzi pri-

rodou a vyuZitim zeme a kulttrou

Analyza horeuvedenych vztahov a javov vyustuje do navrhu ochrany, resp. na zaklade
limitujucich a obmedzujucich faktorov do navrhu vyuzitia zeme ako podkladu pre
menezment rozvoja sidla, resp. zachovania jeho tradi¢ného vyuzitia.

Novom nasej vyskumnej ulohy v prieskume sidiel je spolupraca s timom Specialistov
z UKE SAV a PF UK subeZne pracujucich na analyzach prirodnych podmienok a foriem
vyuzitia zeme skimanych lokalit a ich vzajomnych vztahov. Na zaklade horeuvedenych
analyz boli spracované mapy limitov, zahriiujiice véetky faktory, ktoré ovplyviiuju vyuzitie
zeme od biolimitov, abiolimitov, socio-ekonomickych ¢innosti, ako i limitov a navrhov
ochrany vyplyvajucich z kultarno-historickych danosti a zachovanych kultarno-
historickych hodnét.

Kultirno-historické hodnoty sidla
A/ Hodnoty nehmotnej povahy

1 - vyvojovy vyznam historického sidla
2 - ideovy vyznam historického sidla

3 - historicka tradicia sidla

kultarna tradicia sidla

spravna tradicia sidla

funkcie celkom a historicko-spolocenské aktivity

topografické miestne nazvy

historicka socialna Struktara

1

4
5
6
7
8
9 - génius loci sidla

B/ Hodnoty hmotnej povahy
I/ Krajinng ramec

- ziva a neziva priroda nad /na/ i pod terénom
- relief terénu

- Struktara, kompozicia prirodného priestoru

- kulturna krajina

- chranené krajinné celky, prvky, i navrhované na ochranu

2/ Vonkajsi obraz sidla

- stavebné i prirodné prvky



- panoramatické pohlady

- Struktura, kompozicia sidla
- dominanty sidla

- farebnost sidla

- chranené stavebné i prirodné celky, prvky, aj navrhované na ochranu

3/ Vnutorny obraz sidla

stavebné a prirodné prvky /na/ nad terénom i pod terénom

- podorys sidla

- parcelacia

- Struktura, kompozicia sidla

- dominanty

- hradobny systém

- verejné priestofy - namestia, ulice...

- zastavba sidla - typologické druhy

- stresna krajina

- fasady objektov

- interiéry objektov

- dvory a nadvoria objektov

- povrchy komunikacii

- mala architekttira a umelecké diela

- podzemie sidla - kulttrne vrstvy a nalezy pod terénom, pivnice,
podzemné chodby

- prirodné prvky /zZiva i neziva priroda, terénny reliéf, skladba, kompozicia pri-

rodnych prvkov v ramci stavebnej struktary, sady, zdhrady, vodné plochy...

BANSKA STIAVNICA

Vznik a vyvoj Banskej Stiavnice bol jednozna¢ne podmieneny mimoriadne priaznivymi
geologickymi pomermi. Nielen v Europe, ale aj na celom svete je len malo oblasti, ktoré
by velkostou i zasobami uzitoénych nerastov tato oblast v minulosti prevysili. Za viac
nez dve tisicrocia sa tu z tohto dévodu zhromazdili stopy ludskej ¢innosti - od Kvadov
cez Slovanov a kolonistov zo Saska az po Madarov, ba i prislusnikov inych narodnosti.
Kazdy z nich tu zanechal okrem svojho podielu na zasahoch do okolitej prirody v
stuvislosti s hlavnym ekonomickym zameranim lokality aj podiel svojho ducha umocneny
kultirnymi vplyvmi, ktoré si tu Iudia vytvarali, alebo prinasali so sebou z predoslej
vlasti s tymi, ktoré sem plynuli z kontaktnych oblasti Europy.

Tato symbidza duchovného dedi¢stva viacerych narodov s hmotnou kultuarou a

8=



mimoriadne bezprostrednym vyuzivanim prirody vo vnutri i na povrchu, vtlacila celému
tzemiu mimoriadne silny genius loci ¢lovekom pretvorenej tzv. kulttrnej krajiny na
rozsiahlom tzemi. V tomto ohlade predstavuje Banska Stiavnica so svojim okolim
mimoriadne cenné kompakiné prostredie tradiéného vyuzitia zeme. Miera zachovania
kulttirno-historickych hodnét lokality bola ocenena v roku 1993 zapisom do Svetového

prirodného dedi¢stva UNESCO s vytycenim programu zachrany tohto unikatneho celku.

SVATY JUR

Priaznivé klimatické podmienky /Svaty Jur bol v minulosti znamy ako jedno z
najzdravsich miest byvalého Uhorska/, terénne a podne danosti dali predpoklad osidlenia
lokality Sv. Jura. Nepriame pramene svedcia o pestovani vinnej révy v podunajskej
oblasti uZ v 5. storo¢i. Osadenie Slovanov na pode prostrednictvom vinohradnictva je
vychodzim momentom charakteristiky tradiéného vyuZitia zeme jurskej oblasti. V 13.
storoci bolo vinarstvo na tomto tzemi uZ znacnym zdrojom prijmov, od ktorého sa
odvijala prosperita komunity i urbanisticky rozvoj sidla. Urbanizacia sa rozvinula v
udolnej nive jurského potoka charakteristickou zamknutou zastavbou honosnych
vinohradnickych domov s rozsiahlymi vinnymi pivnicami v podzemi a priestornymi
dvormi, umoziujticimi spracovanie vinnej révy ako formy obzZivy.

Okolité apatie Malych Karpat pravostrannej i lavostrannej svazivej konfiguracie sidla
s juznou orientaciou bolo Iudskou rukou menené na kultarnu krajinu s charakteristickou
vinohradnickou extenzivnou historickou Strukttirou zeme, pozostavajuc z pévodnych
vinic, kamennych run a teras doplnenych historickou cestnou sietou. K tymto pristupujt
diverzné krajinné Struktary tvorené mozaikou sadov, lesikov, krovin, vinic a zahrad v
podhori Malych Karpat. JuZznym smerom od historickej urbanistickej struktary ide o
sukcesné stadia travobylinnych a krovitych porastov, luky, a vodné plochy v Suri, kde
prirodzene zvlnena Krajina sidelného tutvaru prechadza do Podunajskej niziny.

Takyto kajinoobraz sa zachovaval starocia aZ do povojnovej kolektivizacie, ktora
scelovanim parciel a intenzivnym vinchradnictvom ¢iastoéne narusila tento neobycajne
posobivy kolorit krajinného zazemia sidla.

Priaznivé klimatické podmienky, vynosy, vinic, ovplyvnili prosperitu tohto
vinohradnickeho mestecka v bezprostrednej blizkosti velkej Bratislavy, ¢o sa prejavilo
i v urbanizacii a v zachovanych kultarno-historickych hodnotach sidla a to ako v jej
hmotnych, tak aj v nehmotnych prejavoch.

Velkost sidla bola limitovana morfologiou terénu, ako aj polnohospodarskym vyuzitim
zeme, takZe mestecko sa nerozrastlo mimo svojho vymedzenia v ramci hradieb. Uréita
miera urbanizacie mimo hradieb bola prezentovana ojedinelymi tzitkovymi stavbami v

ramci vinohradov - tzv. hajlochmi, ktoré vhodne doplnali krajinny kolorit mestecka.
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Zmenu v urbanizacii opatovne prinasa az povojnové obdobie nasho storocia, kedy
popri zachovanej historickej struktuire v hradbach st postupne zaberané pre vystavbu
i nizinné polohy juZne od cestnej siete spajajucej Bratislavu s malokarpatskymi
mesteckami Modra, Pezinok az po Trnavu. Tato vystavba je vSak skér utilitirneho
charakteru zabezpecujuiceho rozsirenie ubytovacich moZnosti a sluzieb vratane
Zelezniéného prepojenia, ktora vsak nepriniesla vyraznejSie kulturne hodnoty pre
historické sidlo, avsak nie je mozné ani konstatovat, Ze by zasadnou mierou narusila
celistvost historickej struktury tak, ako sa to stalo u mnohych dalsich nasich historickych
miest a mesteciek.,

Vzhladom na mieru zachovania kulttrno-historickych hodnét, prejavujacich sa v
krajinnom posobeni vonkajsieho i vntitorného obrazu historickej urbanistickej struktuary,
umocneného kultirnymi hodnotami nehmotnej povahy, bol Svaty Jur v roku 1988

vyhlaseny za jednu zo Sestnastich pamiatkovych rezervacii na Slovensku.

LIPTOVSKA TEPLICKA

Kym horeuvedené Ilokality pod vplyvom svojich prirodnych podmienok a ich vyuZitim
predstavuju v dobe svojho rozmachu prosperujiice mesto, prosperujiice urbanity, a to:
Banskui Stiavnicu ako jedno z najbohatsich miest Europy prejavujice sa i v ho-nosnosti
zachovanych pamiatok resp. vysokej technickej naroc¢nosti a vyspelosti technickych diel,
Svaty Jur v razovitosti prosperujiceho vinohradnickeho mesteé¢-ka,vyuzivajiiceho priaznivé
prirodné podmienky i blizkost obchodnych ciest, je Liptov-ska Teplicka reprezentantom
prirodnym prostredim limitovaného vidieckého sidla.

Jej vznik v pomerne neskorom obdobi /1634/, ked v priaznivych prirodnych
podmienkach boli zaloZené takmer vsetky slovenské sidla v omnoho skorsom obdobi /
stredoveku/, bol podloZzeny snahou zemepana o intenzivnejsie vyuzitie jeho teritéria a
preto v drsnych horskych podmienkach formou kolonizacie zaklada Soltyske sidlo s
povinnostou obyvatelstva kl¢ovat lesy a takto ziskant poédu premienat na pozemky s
vyuzitim pre pastviny a v mensej miere pre ornt pédu. Nedostatok pody a Setrenie fiou
urcilo i charakter urbanistického rozvoja. Racionalnost zastavby obydli, ale i
hospodarskeho prislusenstva vytvorila malebny charakter horskej obce s drevenou
architekturou v tesnej previazanosti na okolitti prirodu a jej vyuzitie na obZivu.

Opatovne, ako v predchadzajuacich lokalitach, v prevaznej miere bolo i tu zachované
historické vyuzitie zeme, ktorého zakladnu tvoria prirodné podmienky. Urcita
disharmoéniu do krajinného obrazu a vyuzitia zeme, véitane narusSenia pévodnej
urbanizacie, prindaSa az na$a povojnova éra a jej socializacné usilie prejavujtice sa v
odklone od stkromného extenzivneho hospodarenia s prechodom k intenzivnemu vyuzitiu
zeme /scelovania a velkoplosné obrabanie pody a pasienkov, porusSovanie prirodnej

svahovitosti a terds, nartSanie prirodzenych biokoridorov atd./.
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Z hladiska urbanizacie ide o zmenu sposobu zastavania, nevyuzivania tradi¢nych
foriem a vnaSanie cudzorodych prvkov do krajinoobrazu sidla.

V snahe zachranit doposial zachovany historicky obraz tejto, dnes uz ojedinelej
lokality, bola Liptovska Teplicka uz v roku 1983 navrhnuta na vyhlasenie za pamiatkovi
rezervaciu Iudovej architektury. Nedostatoéné kulturne a historické povedomie
predstavitelov obce zmarilo tento zamer a vzhladom na stuéasné negativne zasahy,
vyplyvajuce z nedostatocénej ochrany, sa v stcasnosti navrhuje nizsi stupen ochrany
vyhlasenim za pamiatkovi zonu. Pre ochranu okolitej kulttirnej krajiny pdjde o vyhlasenie
ochranného pasma pamiatkovej zony.

Po vzajomnom porovnani krajinno-ekologickych a kulttrno-historickych limitov a
naslednych navrhov ochrany vsetkych troch skiimanych lokalit mézme konstatovat, ze
nedochadza k ziadnému stretu zaujmov medzi ochranou kultarnych hodnét a
krajinnoekologickym navrhom vyuZitia zeme. Pre sidla a ich okolie ostava optimalnym
tradi¢né vyuzitie zeme vcitane historickej urbanistickej Struktury, ktora je typickym
reprezentantom kultary vzniknutej na zaklade hospodarskych podmienok ovplyvnenych
prirodnym prostredim.



PROBLEMATIKA DOPRAVY V HISTORICKOM A PAMIATKOVOM PROSTREDI
Ing. arch. Bohumil Kovaé, CSc. - FA STU Bratislava
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Automobilova doprava sa stava stacastou nasho Zivota. Je jednym zo zakladnych
prvkov, zabezpecujucich prevadzku mesta. Da sa povedat, Ze moZnosti automobilu
vyrazne zasiahli do formovania urbanistickej koncepcie mesta. A to nielen v polohe
prevadzkovej, ale aj hmotovo-priestorovej. Tato, ¢asto nezdravo velka dominancia
automobilu zac¢ina byt prehodnocovana. Automobil a doprava prestavaju byt uréujiacim
systémom v meste, ale systémom, ktory sa prostrediu podriaduje. Tento princip sa
uplatnuje predovsetkym v historickom prostredi, ktorého priestorové parametre nie st
historicky “dimenzované” pre automobil. MéZeme povedat, Ze aj automobil svojim
sposobom v tomto prostredi “trpi”. Zakladna zmena filozofie vztahu automobilu a
prostredia dnes nespociva vo vyluceni dopravy, ale v hladani réznych spdsobov
koexistencie.

Problematika dopravy v historickom prostredi vystupuje vo viacerych polohach:

- dynamicka doprava

- dopravna obsluha

- staticka doprava.

Tieto problémové okruhy dopravy moZno v historickom prostredi riesit v zasade
tymito formami segregacie:
- priestorovou segregaciou: - vertikalne
- horizontalne
- kombinovane

- €asovou segregaciou,

a/ Dynamicka doprava umoznuje tranzit tzemim. V historickom prostredi nie je
tento druh ziaduci. Najidealnejsie rieSenie tohoto problému je v horizontalnej segregicii,
t.j. jej pretrasovanim do iného priestoru. Z nej je potom historické tizemie pristupné
systémom vysSich tried obsluznych komunikacii. Vhodné nie st ani polohy tangentujtice
s historickym prostredim - dynamicka doprava sa tu chova bariérovo a oddeluje vazby
susediacich Struktur. Formy c¢asovej segregacie /napr. svetelné riadenie/ umoziujt
usmernit dopravu do intervalov a znizit tak priechodnost komunikacie.

Z foriem vertikalnej segregacie prichadza do tivahy vedenie tras dynamickej dopravy
pod terénom. Toto rieSenie je vSak ekonomicky naroéné a naviac méze prist do konfliktu
s pripadnym archeologickym podlozim.

V pripade, Ze nie je mozZné iné priestorové vedenie, je potrebné prijat rézne skludiujtice
opatrenia - zuzovanim vozovky, zmenou povrchu, redukciou jazdnych pruhov, zaradenim
parkovacich pruhov, zniZzenim rychlosti a pod. Nazornym prikladom takejto tranzitnej
komunikacie je mesto Hainburg.

Pri volbe miery odklonu treba zvazit aj ekonomické dopady na komeréné aktivity
tzemia. Vyssie uvedeny priklad je dokladom, Ze vhodna koexistencia dopravy je pre

uzemie vyznamnym akcelera¢nym ekonomickym podnetom.
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b/ Obsluzna doprava je pre kazdé prostredie a teda aj pre historické a pamiatkové,
nevyhnutna z pohladu jeho existencie. Je to dané aj tym, Ze na turovni celku /mesto/
dopravny systém existuje. Pamiatkové a historické prostredie ako jeho 5pecificka stcast
si vytvara na tento systém priame alebo nepriame vazby /zasobovanie, MHD, vlastnicke
a uzivacie pristupy/.

Obsluzné komunikacie st délezité nielen z dévodu zabezpecenia zasobovania tizemia,
ale aj z hospodarskych /napr. odvoz odpadov/ a ntidzovych pristupov /pozZiarna ochrana,
rychla zdravotnicka pomoc/. Tu je vSak vhodné spomentt, Ze mnohé poziadavky na
obsluhu tzemia je moZné zabezpecit aj formami nezavislymi na automobiloch /napr.
zasobovacie kolektory, hydrauliky, separovany domaci zber odpadu a pod./.

Z hladiska kategérii dopravnych komunikacii je obsluha tizemia realizovana
obsluznymi komunikaciami vo funkénych triedach C, D:

- C1 - spojovacie

- C2 - pristupové

- D - nemotoristickeé.

Dopravna obsluha tizemia moéZe byt realizovana tymito formami:
- horizontalnou segregaciou v tizemi
- casovou segregaciou

- kombinovanymi formami.

Horizontalna segregacia je v principe zaloZzena na priestorovej diferenciacii pesej a
automobilovej dopravy. Je aplikovatelna v polohach, kde sa formuju viaceré uliéné horizonty
a kde je vytvoreny priechodny parcelacny princip. Tato priechodnost je dana hlavne
majetkovo-pravnymi vztahmi, ktoré mozu ovplyvnit volbu koncepcie obsluhy tizemia (tzv.
princip zozadu, spredu...). Z tohoto pohladu je dnes potrebné prehodnotit UPD takmer
vSetkych CMZ. Byvalo pravidlom, Ze pri principe horizontalnej segregacie ak nebol prirodzene
vyvinuty druhy ulicny horizont, z dovodov zadnej obsluhy bol umelo zaloZzeny napriec
parcelami v spojeni s likvidaciou zadnych (tzv. menejhodnotnych) traktov. Tym sa vedome
koncepcne narusila pévodna logika a kompletnost historickej Struktury.

Pri principe horizontélnej segregacie je Ziadtice, aby aj dopravné priestory spliali
poZiadavky zodpovedajuce kultirnym hodnotam prostredia. Miera vstupov dopravnej
obsluhy ovplyvnitelna viacerymi sposobmi (znacenim, priestorovymi rieSenim).

Casova segregacia je zaloZena na principe ¢asovo obmedzenych moznostiach vstupov
dopravnej obsluhy do tizemia. Je otdazkou dohody v tizemi. Volba ¢asu je zavisla od
obsluznej kapacity tzemia, miery obytnosti, frekvencie peSej navstevnosti a pod. V
takomto pripade je zaujimava zmena charakteru napr. ulice na pesiu s vysunutim
mobiliaru obchodnej vybavenosti.

Specifickou formou éasovej segregicie st napr. pravidelné trhové akcie na historickych
namestiach. V pripade pohodlnejSieho a kapacitnejSieho dopravného pristupu sa dnes

casto realizuju z automobilovych privesov premenenych na predajné stanky.
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Pri zvoleni ¢asovej segregacie obsluhy je vhodné zvolit Gipravu povrchov takua, ktora res-
pektuje predovsetkym pesi pohyb, t.j. ma vyzor cistej pesej zony. Priestory pre pohyb auto-
mobilov je potrebné signalizovat len zo statickych dévodov (spevnenie tiinosnosti konstrukcie).

Kombinované formy obsluhy prebiehaju v priestoroch stcasne s pesim pohybom.
Tento pristup je dnes najfrekventovanejsi. Uplanuju sa v nom prvky samoregulacie.
Celkova koncepcia usporiadania tychto priestorov ma vsak jasne signalizovat, Ze
dominujuci je pesi pripadne cyklisticky pohyb. Trasa pohybu resp. statia automobilov
je v ramci toho istého priestoru diferencovana druhom a farbou povrchu pojazdnej
casti, pripadne obrubnikmi alebo vodiacimi pasmi pre kolesa. (V rakiiskom meste Krems
st to dva cca 60 cm pasy farebného asfaltu, maximalne tiché a pomalé rieSenie).
Usmernenie pohybu automobilov moZno usmernit koncepciou malej architektary a
mobilidarom ulice. Dal§imi signalizatormi st napr. stipiky, mobilna zelen a pod. Mnohé
z tychto prvkov okrem funkcie usmernenia maju tieZ spomalujticu funkeciu ( t.j. retardér).
Zakladna poloha spomalujticich prvkov je v miestach vstupu do zéony so Specialnym
dopravnym rezimom a v polohach s krizenim s trasami peSieho pohybu. Pri pouZiti
mobiliaru ako sucasti ulicnych priestorov ide casto o nepévodné prvky - mieru ich
pouzitia, formu je potrebné citlivo zvazit.

Mieru dopravnej obsluhy tizemia mozno ovplyvnit aj urbanistickymi prostriedkami.
Napr. realizacia velkych obchodnych domov si vyZaduje aj naroky na obsluhu. Treba
podporovat rozvoj takych obchodno-obsluZznych funkcii, ktoré st menej naroc¢né na
casnost a kvantitu dopravnej obsluhy.

Rezervy su tiez v organizacnej stranke obsluhy tzemia, z ktorej treba jednoznacne
vylucit nakladné automobily. Idedlne st formy samozasobovanie z velkych skladov
mimo vlastného tzemia.

¢/ Staticka doprava ma v narokoch zakladné ¢lenenie podla charakteru uzivatelov
tizemia:

- navstevnici

- vlastnici (byvajtci, zamestnani, majitelia).

Naroky na zariadenia statickej dopravy navstevnikov je vhodné situovat podla moznosti
v kontaktnom tizemi v priaznivych pesich dostupovych vzdialenostiach. Tu by sa mali
v podstatnej miere riesit aj naroky na parking Iudi zamestnanych v tizemi.

Mozny je aj sposob umiestnitf hromadné parking-garaze v podzemi. V holandskom
Maastrichte je napr. pod namestim velkokapacitné parkovisko. Prvky klimatizacie a
vetrania st sticastou malej architektury. Do podzemia sa vstupuje kratkou vyhrievanou
rampou v jednej z boénych pristupovych ulic, vystupy peSich su situované v parteri
objektov. Podzemie obohatené o zariadenia vybavenosti vytvara osobitnti podzemnti
urbanisticktl Struktaru, ktora moze zvysit atraktivitu ponuky tizemia.

Problematiku statickej dopravy vlastnikov je potrebné v maximélnej miere usmernit
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v tesnej blizkosti najlepsie na vlastny pozemok alebo do spoloénych hromadnych parking
- garazi. Tieto su technicky realizovatelné aj na malych parcelach pre mensi pocet
automobilov /tzv. sila s vytahmi/. Ak uvaZime rastticu hodnotu historickych zon, mézeme
ocakavat aj zmenu v socio-demografickej Strukture obyvatelov a vlastnikov. To umozni
aj ekonomicky naroc¢nejsie a o to progresivnejsie riesenia.

Ostatné polohy statickej dopravy vo vnutri historickych zén je treba chapat ako
pohotovostné s obmedzenym pristupom resp. s urCenym rezimom vyuzitia /parkovacie
hodiny, rezervacia/. Zvlast je dolezité pamatat na potreby telesne handicapovanych obcanov.

Volba prevadzkovo-dopravného systému podstatnou mierou ovplyviiuje charakter
prostredia. Pre volbu tohoto systému su urcujuce tieto determinanty:

- miera ochrany prostredia

- velkost tizemia

- charakter priestorov a jeho technické parametre /ulice, namestia/

- sposob funkéného vyuzitia /miera podielu byvania, charakter vybavenosti a pod./

- druh dopravnych prostriedkov

- legislativa /dopravné normy, vyhlasky/

- miera negativhych dopadov dopravy na prostredie /hluk, otrasy, exhalaty,

bezpecnost/

V budticnosti mozno ocakaval zmeny smerom od tzv. automobilovej kultary Zivota.
Uplatnenie uz vyssie spomenutého samoregula¢ného principu vychadza z filozofie, Ze kde
cesty vybudujeme, tam pride ¢lovek na aute, kde nevybudujeme pride bez auta /MHD,
peso, ako cyklista/. Preto treba problematiku dopravy v historickych a pamiatkovych
zonach riesit sposobom, ktory prirodzene selektuje uzZivatelov dopravnych priestorov.

Jednym z rieseni je cyklisticka doprava. Tato predstavuje zvlastny problémovy okruh.
Suéasny trend naznacuje rastuci podiel tohoto spésobu prepravy oséb. V niektorych
tizemiach ma masovy charakter. Vznikajii samostatné cyklistické trasy a priestory.

Taziskom historického a pamiatkového prostredia by nemali viest zakladné zberné
cyklistické trasy. Toto tzemie treba chapat ako cielové s mozZnostou pohybu vo
vyznacenych priestoroch, zvacsa difiznym spésobom. Vznikaju zvySené naroky na
odkladacie priestory s osobitnymi prvkami /stojany a pod./.

Ocakavat mozno tiez zmeny v samotnych prepravnych prostriedkoch. Vyvijaju sa
§pecialne mestské osobné automobily s osobitnymi technickymi parametrami. Vo vacsich
tzemiach sa ako atraktivity objavuju kolajové /na baze historickych vozidiel/ a nekolajoveé
/mapr. mikrobusy,mikrovlaky/ prostriedky charakteru MHD.

V nasich podmienkach st znaéné rezervy v legislative, t.j. v dopravno-technickych
normach a vyhlaskach cestnej premavky, ktoré nedostatotne pruzne reaguju na

progresivne trendy vyvoja problematiky dopravy v historickom a pamiatkovom prostredi.
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Sucasna etapa vyvoja architektonicko-urbanistickej tvorby je charakterizovana
znovuobjavenim centralnych poléh miest. Po obdobiach postupného extenzivneho rozvoja
miest, kde na volnych plochéach bolo podstatne jednoduchsie zvladnut tlohy stavebnej
velkovyroby, ktora len parcialne zasiahla do povodnych mestskych struktar, mozeme
opat sledovat zaujem o navrat do centralnych mestskych poléh, historické jadra z toho
nevynimajuc. Do popredia sa zacinaju postupne dostavat otazky zmapovania kultirno-
historickych hodnét prostredia, metodiky tvorby v historickych castiach sidiel, ale aj
jednotlivych objektov ¢i uz hmotnej alebo nehmotnej povahy, kde pouzit metodu tplnej
slohovej obnovy, kde naznakovej rekonstrukcie alebo kde mozZno vstupit s novotvarom.
V tomto procese si nevystaci sam architekt, je tu nevyhnutna tzka spolupraca a
koordinacia s kunsthistorikom. To je vSak len minimalna poZiadavka pri vstupe do
historického prostredia. S aspektom staria, veku prostredia, jeho vyvojovou genézou,
zlozitostou a pestrostou funkcii, vrstvenim jednotlivych slohovych obdobi a mnohych
dalsich aspektov vSak moznost vstupov dalsich odbornikov - Specialistov narasta. Teda
jednym zo znakov vstupu do historického prostredia je interdisciplinarna spolupraca.
Druhym nemenej vyznamnym znakom je c¢asovy horizont potrebny na zmapovanie
hodnot prostredia. Dnes je nemyslitelné pri obrovskej netrpezlivosti investorov si “davat
nacas” pri vyskumoch a prieskumoch prostredia. Z tohoto dévodu nesmierne ucinnou
metoédou zmapovania hodnét prostredia je tzv. “kultiirno-historickd a sociologicka
topografia”, ktorti rozpracovala Doc.Ing.arch. Anna Schwarczova nejskér na Mestskom
lGstave ochrany pamiatok v Bratislave a neskor na Katedre ochrany a tvorby v
pamiatkovom prostredi FA STU v Bratislave.

Tato metodika bola tGspesSne vyskusana ako na urovni zény, tak aj na trovni sidla.
NajvyznamnejSim sa javi ten fakt, Ze v relativne kratkom ¢asovom useku vznikne
nesmierne cenny Siroko koncipovany material za velkej ucasti odbormikov s
minimalnymi nakladmi. Teda pri vstupe do historického prostredia nie je mysliteIné
vstupit bez poznania tohoto prostredia, dostatoéného mnozstva informacii, uvedomenia
si hodnét, ktoré sa v tomto prostredi nachadzaju a aZ nasledne sa pokusit o tvorivy
pohlad, o rieSenie problémov tohoto prostredia, o prezentaciu historickych hodnét, ich
pravdivi vypoved - interpretaciu. Tieto aspekty nemozu byt v rozpore s novymi narokmi
na toto historické prostredie.

Historické jadro so svojimi obalovymi mestskymi Struktirami predstavuje obycajne
najroznorodejsSiu cast mesta. Z funkéného hladiska sa tu na relativne malom priestore
prezentuje neobycajne siroka skala funkcii. Z hmotovo priestorového hladiska je mu
vlastna jasna artikulacia priestorov a dominant. Z hladiska vypovede predstavuje prierez
dejinami mesta od najstar$ej historie az po sucéasnost, dokumentovanu nielen
architektonickymi objektami, ale aj priestormi, namestiami, ktoré graduju od jadra k

okraju, ktoré su previazané sietou ulic rézneho vyznamu, tvaru a proporcii. Je to



prostredie ¢cloveku nesmierne blizke, preto ide predovSetkym o to, ako toto prostredie
cloveku prinavratit, avsak tak, aby sme zachovali jeho identitu a vypovednu schopnost
i napriek stidle novym poZiadavkam, ktoré su kladené z hladiska novych narokov na
tato cast mesta.

Nové funkéné poziadavky a ich zabezpecenie prostrednictvom dopravy
predstavuji dva komponenty, ktoré nam najvyraznejSie zasahuji do historickej
podstaty prostredia. Ak funkcia napomaha zvySovaniu atraktivity, umocnovaniu dojmu
roznorodosti, vytvara ramec, pre oZivenie priestoru, tak dopravné systémy, z toho pesi
pohyb nevynimajtic, maji umoznit pristup, zasobovanie, odstavenie vozidiel, situovanie
zastavok MHD atd.

Preto skor, ako zaéneme uvazovat o regeneracii historického jadra, je potrebné na
zaklade uz spominanych etap inventarizacie, spracovania kultirno-historickej topografie
a bonity popri ostatnych druhoch prieskumnych prac, vytvorit kritéria pre rieSenie
historického jadra, stanovujuice hlavné zasady, ktoré je potrebné zabezpecit pri
nenaruseni hodnét prostredia a zaroven vytipovani novych poziadaviek, ktoré ma
historické jadro zabezpecit. Pripravna etapa prac nie je moZzna bez dokladnej analyzy
dopravného systému v nadvaznosti na celkovy dopravny skelet mesta, ktory sprevadza
formovanie Struktiry mesta a cely komunikaény systém od rychlostnych cez zberné az
po obsluzné komunikacie, plochy a zariadenia statickej dopravy, s ich logickym
situovanim, druh, trasovanie, zastavky mestskej hromadnej dopravy atd. RieSenie vztahu
dopravy a pesSieho pohybu v zavislosti od lokédlnych podmienok kontrétneho mesta a
jeho historického jadra méze mat réznorodt podobu, avsak v zasade mozno konstatovat,
ze vzhladom na parametre priestorov bezkoliznost dopravnych systémov a peSieho pohybu
sa zvySuje smerom k centru a k historickému jadru. Naopak smerom k okraju sidiel sa
moze zvySovat previazanost pesieho a automobilového pohybu v spoloénych koridoroch
ulic, coraz viac sa vytvaraju ulice s upokojenym dopravnym pohybom a obytné ulice.

Az na zaklade ddékladnej analyzy potrieb dopravy v historickom jadre, mozZnosti a
Castosti zasobovania jednotlivych zariadeni, potreby obyvatelov, zamestnancov i pasantov,
ako aj vztahy k systémom MHD mozZno uréit, ktoré priestory buda pesieho charakteru,
ktoré zmieSané, pesicho a automobilového a ktoré viac automobilového. Samozrejme, Ze
v pripade nutnosti sa musi automobil dostat prakticky ku kazdému objektu /
zachranarske, poZiarnické, stahovacie auta/. Predstava, Ze je mozné vyrieSit urcita cast
historického jadra, resp. celé bez dopravy, je nemyslitelna. Ide vSak o to, aby doprava
¢o najmenej narusala svojimi negativnymi t€inkami priestory historického jadra. Z
tohoto dévodu velmi délezitt tllohu zohrava Struktara zariadeni ob¢ianskej vybavenosti,
ktoré sa lokalizuju v jednotlivych polohach. Je to o to zloZitejsie, Ze vlastnicke pomery
v sucasnosti nedavaju prili§ vela priestoru na ovplyviiovanie rozmiestnenia tychto

zariadeni. V tomto pripade je potrebné vytvorit legislativny ramec procesu umiestiiovania
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zariadeni obcianskej vybavenosti so stanovenim zavaznych a doporuéenych regulativov
v ramci regulacného alebo tizemného planu a snazit sa proces umiestnenia nevhodnych
zariadeni obcianskej vybavenosti zachytit uz v prvopociatkoch. Ako typicku ukazku
zivelnosti a neustriehnutia procesu situovania zariadeni ob¢ianskej vybavenosti mézeme
pouzit bratislavské historické jadro. Ako je to na Hlavnom namesti? Z pévodne dobrej
myslienky transformacie parteru Kutschersfeldovho palaca z predajne textilu na Institat
francuzskej kultury sa po roku 1989 stalo velvyslanectvo Franctzskej republiky. Vieme
si predstavit velvyslanca, ktory odstavi auto na okraji historického jadra a vstupi coby
pesiak do jeho uliCiek, aby sa dostal na ambasadu? O nieco dalej na Sedlarskej je
velvyslanectvo Madarskej republiky. Zeleny dom sa zase zo svojej stravovacej funkcie
pretransformoval na Slovenskua sporitelfiu. Povodne ustredie, v stiéasnosti len filialku.
Avsak aj ta nevyhnutne predpoklada dotaciu, navstevu klientov. A to vietko bez pristupu
autom, moznosti klientov. A to vSetko bez pristupu autom, moznosti odstavnych pléch
pre automobily zamestnancov banky, navstevnikov, klientov. Podobne je to aj v pripade
CSOB pod Michalskou branou, ¢i Istrobankou na krizeni Panskej a Rybarskej brany.
To je jeden aspekt. Druhym je zvySenie atraktivnosti prostredia. Ako zastupitelské
urady, tak i banky a mnohé zastupitelstva firiem predstavuju obsahovo introvertnu
architektaru bez snahy zatiahnut navstevnikov jadra do svojich ttrob. Snad len s
vynimkou protestnych akcii proti nuklearnym pokusom na atoloch v Tichomori, ked sa
pred Francuzskou ambasadou odohravala demonstracia. Je to vsak Ziaduca aktivita v
historickom jadre? A tak nam vznikol paradox. NajZivsie priestory na Hlavnom namesti
su pred kaviarnou Roland, kde vSak predsunuté exteriérové sedenie je presne na rusnej
a frekventovanej trase hlavného liniového pohybu medzi Hviezdoslavovym namestim a
Michalskou branou a nie v kludovej polohe.

Vzhladom na vlastnicke podmienky sa v sucasnosti najvacésia pozornost
samospravnych organov upiera na tua ¢ast jadra, ktora je v ramci historickych jadier
jednoznacne vo vlastnictve mesta. Hoci na trovni organov samospravy je jednoznaéna
tendencia mat spracovani izemnoplanovaciu dokumentaciu na jednotlivé mestské ¢asti
a teda i na historické jadra, ich regeneracia neprebieha kontinualne, ale parcidlne
podla moznosti jednotlivych investorov. Preto aj vaésina ulic a priestorov nasich
historickych jadier posobi znaéne nestrodo - heterogénne s réznym stupiiom zasahov
do objektov /obnovy, prestavky, dostavby/. Avsak z komunélnej trovne je tendencia
postupne zacat s tipravou tych ¢asti, ktoré su v ich vlastnictve - ulic, namesti. Tak nam
casto vznika pred o¢ami situacia, Ze mame v nasich historickych jadrach vybudované
pesie priestory ulic a namesti s ucelenym mobiliarom, avsak mnohé objekty su zatial
len pred stavebnou upravou.

Pesie priestory v historickych jadrach, podobne ako dopravné systémy by mali

nadvazovat na hierarchizovany systém pesich tras mesta, korespondujtci s hierarchiou
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centier obé¢ianskej vabavenosti. Pesie zony prechadzaju do pesich tras, a tie postupne
az do chodnikov, ktoré zabezpecuji vazby sidla a okolitych prirodnych a civiliza¢nych
lokalit a atraktivit. Avsak podstatnu éast systému pesich tras smeruje k ich vyvrcholeniu
v tazisku- do priestorov historického jadra - tu dochadza ku kulminacii a vyvrcholeniu
ynemovych zazitkov, ktoré st odrazom prostredia bohatého svojim obsahom aj vonkajsim
vyrazom, svojou funkénou pestrostou, kulttrno-historicky aj architektonicky. Cielom
je, aby toto prostredie pdsobilo koncepcne jednotne, ale hmotovo - priestorovo a z
hladiska vyrazu réznorodo. KaZdopadne vSak koncept musi vychadzat zo znalosti
prostredia a tvorivé vstupy do tohoto prostredia nesmu narusat povodnu identitu
prostredia a vypoved, interpretdcia nesmie byt zmatocna, ale pravdiva. Z tohoto aspektu
moézeme konstatovat, Ze i napriek vzniku mnohych pesich zén v nasich historickych
jadrach miest nie vidy su tieto ciele dostatocne Citatelné.

Predovsetkym je potrebné sa zamysliet, do akej miery ma koreSpondovat pesia zéna
- pesi priestor a okolita scenéria tvorena domoradiami historickym objektov. Kazdopadne
musime najst stilad medzi prevladajiicim slohovym vyrazom objektov a pesimi priestormi.
Nebudeme pouzivat umelych povrchov alebo betén v pripade prostredia s vysokymi
kultarno-historickymi hodnotami. Podobne aj pouZitie prirodného materialu, stvarnenie
jeho povrchu spésob kladenia, farebnost, vyuzivanie ornamentu, to vsetko su otazky,
nad ktorymi je potrebné rozmyslat. Velmi délezité je zladenie a zaroven rozliSenie
povodnych povrchov a novonavrhovanych. Podobne je potrebné zvazovat moznost
prezentacie kultarnych vrstiev pod terénom, ktoré moézu vyrazne obohatit toto prostredie
svojou vypovedou.

Nesmierne citlivou otazkou je zapojenie zelene a vody do organizmu pesich priestorov.
19. storoéie dost zasadne zmenilo vyraz historickych jadier svojimi romantizujucimi
vstupmi a upravami. Ludia si na tieto tpravy zvykli a je dnes velmi tazké odstranovat
tieto neziadiice nanosy v historickom prostredi.

Mobiliar v historickom prostredi predstavuje dalsiu vyznamnui kapitolu rieSenia tychto
priestorov. Svietidla, stojanové alebo konzolové, lavicky, odpadkové kose, informaéné
tabule mézu pozdvihnit priestory historickych jadier, avéak mézu aj hodne pokazit.

Dnes uZ takmer neodmyslitelnou st¢astou je oblast technickej infrastruktuary -
spolupraca s profesistami. Antény, satelitné paraboly, telefonne kable, ci nevhodne
umiestnené telefonne budky do historického prostredia nepatria. Na druhej strane
kanalizaéné vpuste, ich umiestnenie, poklopy predstavuju integralnu cast zariadovacich
prvkov na pesej zone.

Coraz viac sa popri Standardnych osvetlovacich prvkov vyuZiva iluminacia, ktora
obohacuje nielen vnutorné priestory a jednotlivé architektonické dominanty, ale aj
panoramu celého mesta. Otazka no¢ného osvetlenia tzko suvisi aj s rieSenim parteru,

kde treba zvazit navrhovanie velkych presklennych ploch, vykladov atd.
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Otazok, ktoré vyvstavaju pri rieSeni tak zdanlivo nenarocnej ulohy ako st priestory
v historickych jadrach je podstatne viac. Sposob rieSenia priestorov historickych jadier,
ktoré vytvaraji ramec priestorov pesieho pohybu zavisi od konkrétnej situacie daného
prostredia. Nie je véak mozZné vstupovat do tohoto prostredia bez dékladnej analyzy
kultirno-historickej, slohovej, architektonickej a urbanistickej struktiry, tech-
nickej infrastruktiry, bonity objektov a priestorov, bez funkénej analyzy, socio-
logicko-demografickej, prirodnych prvkov v rieSenom prostredi. St to nevyhnutné
predpoklady rieSenia tychto priestorov.

Idealny pripad nastava, ak ide o koncepcne jasné, cielavedomé a postupné pretvaranie
historickych jadier, kde je cielom jednota funkéno-prevadzkovej a vytvarno-estetickej
regeneracie prostredia. V praxi sa vSak s takymto pristupom nestretavame casto. Pri
rieSeni konkrétnej lokality raz mozZno vyzdvihnut aspekty funkéné, inokedy vytvarné ci
technické. Kazdé ¢iastkové riesenie tohoto problému vSak vyvolava nasledné problémy,

suvisiace s nesystémovym a nekomplexnym pristupom.
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VYVOJ DOPRAVNEHO SYSTEMU A JEHO SUCASNE PROBLEMY V MPR KOSICE
Akad. arch. Jozef Duchon - PU Kosice
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Pri prvom poc¢uti nazvu tejto prednasky sa moze zdat, Ze zaoberat sa takou vecou,
ako je vyvoj dopravného systému na tzemi relativne takom malom, aké predstavuje
historické jadro mesta, neméZe mat seriozny zmysel. Obvzlast v meste ako Kosice,
ktorého pravidelna a prehladna uli¢na siet sa od stredoveku takmer nezmenila. Da sa
v takom pripade volaco vobec objavit a o volacom zaujimavom prednasat?

Da, a prave tento moj prispevok na tohorocnom seminari Bardkontaktu chce ukazat,
ze zdanlivo jednoduché dopravné systémy mozu prejst dost prevratnymi peripetiami a
niekedy dokonca ich vyvoj dokazuje “slepotu” nedavnych generacii nasich predkov,
ktori nedokéazali v pripade Kosic na takmer idealny vyvoj dopravného systému logicky
a rozumne nadviazat.

Zacneme v dobach vzniku mesta, teda kedysi na konci 13. storocia. Kolonisti, ktori
Kosice zakladali, dali im jasnu urbanistickt schému, bezZnu hlavne u vychodoslovenskych
miest. Zakladnou kompozi¢nou i dopravnou osou mesta bola dlha a Siroka Hlavna
ulica, ktora sa na éasti svojho tuseku SoSovkovite rozsirovala. Celkova jej dlzka bola
priblizne 800 metrov, dizka “SoSovky” asi 520 metrov. Sirka pri severnom konci bola 27
metrov, pri juznom 50 metrov a na najsirSom mieste, tam, kde stoji dom svitej Alzbety,
mala Hlavna ulica 87 metrov. Na vtedajsi “"dopravny ruch” st to dimenzie prekvapujtaco
velkorysé, ale treba ich vnimat aj tak, Ze tato ulica slizila aj ako verejné zhromazdiste,
trhovisko a tiez na “parkovanie” koni a kupeckych povozov, teda mala aj funkciu
statickej dopravy.

Paralelne po oboch stranach Hlavnej ulice viedli stredovekymi KoSicami dalsie dve
severojuzne orientované komunikacie - Masiarska a Kovacska ulica. Masiarska, na
zapadnej strane, mala dlzku 470 a priemernu sirku 14 metrov. Koné¢ila na dalSej
zhromazdovacej a trhovej ploche Dominikdanskom namesti. Kova¢ska ulica na vychodnej
strane bola znatelne dlhsia, merala na dizku 750 metrov a jej priemerna Sirka bola
okolo 12 metrov, najvacsia vsak az 20 metrov.

Prieény ulicny systém tvoril rad kratSich ulic, medzi ktorymi vynikala rozmermi
dnesna Alzbetina ulica. Bola to kompozi¢ne logické, mierila k zapadnej fasade farského
kostola prave v mieste, kde bolo vtedajsie mesto najsirsie (cca 520 metrov). Za kostolom
poracovala v jej smere Mlynska ulica, znatelne kratsia. Vyznamnymi prieénymi ulicami
boli aj Malovana (dnes Pri MikluSovej vaznici) a MniSska. Ani jedna, ani druha dnes uz
nemaji pévodnu sirku a ani pévodnu dizku, ale v minulosti boli rovnocenné s Alzbetinou
a Mlynskou. Prieény systém doplnali dalej ulice FrantiSkanska, Biela a Postova (dnesné
nazvy) a ulicky, vlastne iba akési prechody, Zamocnicka a Bocna.

Pri pohlade na podorys vtedajSiecho mesta je jasna takmer pravouhla kompozicia
uliénej siete a absencia akychkolvek nepravidelnosti. Sirkové dimenzie ulic i pravidelnost
posobia na prvy pohlad dost nestredoveko, ale pravy opak je pravdou - prave tato faza
vyvoja stredovekych urbanistickych mestskych Struktur priniesla pomerne velkorysé

rozvinutie antickych kompoziénych odkazov.
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Piatimi /ale moZno uz Siestimi/ branami nadvazoval opisany mestsky ulicny systém
na exteriér. Cez ne sa dopravne spajalo mesto jednak s okolitymi dedinami a
predmestiami, ale hlavne, prostrednictvom dialkovych ciest so svetom. Na severe, zapade
a juhu bolo po jednej brane /Horna, Hnilna, Dolna/, na vychode vSak boli brany dve
- Malovana a Mlynska. Je to opat na prvy pohlad nelogické, pretoze vacSina predmesti
Kosic lezala na zapadnej strane, ale na druhej strane to ma ten zmysel, Ze v 13. a 14.
storoci boli hlavné dialkové pristupy ku KoSiciam od vychodu, cez systém brodov na
rieke Hornad.

Horna brana viedla povodne k severnym predmestiam, na Vysné Kosice a k tidoliu
Cermalského potoka, od polovice 14. storoéia, po vybudovani tzv. “spigskej cesty” aj na
Gelnicu a Spi§ Malovana brana slizila ceste smerom na Chvalabohu, do tdolia Torysy
na sever a Mlynska brana zase ceste smerom na Krasnu a do udolia Torysy a Hornadu
na juh. Dolnou branou prechadzala cesta na MiSkolc a Budin a Hnilnou branou cesta
k juhozapadnym a zapadnym predmestiam, na Jasov a Moldavu a smerom na Gemer.

Dopravny systém tak, ako bol doteraz opisany bol prakticky radialne viesmerovy a
v mestskom interiéri, s vynimkou Hlavnej ulice, ho tvorila siet komunikaéne takmer
rovnocennych ulic. Co sa dopravy tyka, mézeme s kludom povedat, Ze od zalozZenia
mesta az do druhej polovice 19. storocia, teda viac ako Seststo rokov, existovali iba dve
jej formy pouziteIné v KoSiciach - pesia a hipomobilna. Vtedajsi systém komunikacii v
meste obom tymto druhom bohato stacil a naviac, preberal aj tilohu toho, comu sa
dnes hovori staticka doprava. Zbytok “parkovania” zabezpecovali jednotlivé dvory
mestianskych domov.

V druhej polovici 16. storo¢ia sa zacala rozsiahla prestavba opevnenia mesta, ktora
casom likvidovala tri z piatich mestskych bran - Malovanu, Mlynska a Hnilnt. V novom
systéme sa uplatnili iba Horna a Dolna brana. To nielenze radikalne zmenilo tvaroslovie
pristupovych ciest k mestu, ktoré sa teraz uz podobalo viac pevnosti ako sidelnej
Struktuire, ale malo silny vplyv aj na zmenu hierarchickej hodnoty ulic v jeho hradbach.
ZruSenim troch uvedenych bran zacali postupne stracat niektoré k nim vediice priecne
ulice svoj povodny zmysel. Ako sa to nakoniec prejavilo?

Cast Mnisskej ulice uplne zanikla - pohltila ju zastavba. Cast sirky Malovane;j,
Frantiskanskej a Postovej, ale aj toho, ¢o zostalo z MniSskej ulice, pohltili nové, svojim
meritkom doteraz v KoSiciach nie bezné stavby - kalvinsky /neskoér ursulinsky/ kostol
a jezuitsky /dnes premonstransky/ kostol. Z Bielej ulice sa stala iba prechodova ulicka.
Celkova struktara ulicnej siete KoSic sa zmenila do konca 17. storoc¢ia velmi znatelne
- uz nebola rovnomerna ako predtym, ale “navesila” sa na Hlavnu, Hnilnt a Mlynsku
ulicu, akoby podla kompozicnej schémy na hlavu postaveného latinského kriza. Tento
kompozicny princip plati pre centrum pamiatkovej rezervacie dodnes a dodnes sa dokonca

pouziva v praxi vyraz “centralny mestsky kriz”.
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Vnutorné mesto, teda to, ¢o bolo obohatené hradbami, malo vtedy vymeru priblizne 34
hektarov, teda iba zlomok dnesnej vymery koSickej pomiatkovej rezervacie a jej ochranného
pasma /dnes cca 140 hektarov/. Dalsiu znaénu plochu vtedajsieho mesta predstavovali
rozsiahle fortifikacie a od poslednej tretiny 17. storoéia i citadela pod Dolnou branou, ktora
si vyziadala presmerovanie pristupu ku Kosiciam od juhu. Zaujimavou “dopravnou raritou”
ak sa to da nazvat, bolo vybudovanie Specidlnej komunikacie len pre vojenské ticely po
obvode vonkajsieho pasma opevnenia mesta. Toto inZinierske dielo vzniklo v rokoch 1706
az 1711 podla projektu franctizskeho inZiniera Le Maira.

Dopravny systém vnutorného kosického mesta i jeho bezprostredného okolia, ktory
zacal vznikat v druhej polovici 16. storocia, by bolo snad najlogickejsie nazvat “smerovo
redukovanym”. Trval aZz do prvych desatroci 19. storoc¢ia a predurcil dalsi vyvoj
urbanistickych struktar centra mesta na tzemi dneSnej pamiatkovej rezervacie.

V roku 1783 mesto s povolenim cisara Jozefa II. znovu vybudovalo branu na zapadnej
strane, na konci Alzbetinej ulice. Okolo roku 1800 vybtralo v hradbach aj dalsiu branu
smerom na zapad - v mieste PoStovej ulice. Netrvalo dlho a prerazili sa hradby aj v
mieste byvalej Mlynskej brany. KosSice sa zacali zbavovat obruéi fortifikaénych stavieb
a postupne sa zacali zrastat so svojimi predmestiami.

Likvidacia hradieb trvala do patdesiatych rokov 19. storo¢ia. Nasledna zastavba
uvolneného tzemia medzi vnutornym mestom a suburbiami sa pretiahla az do rokov
prvej CSR, ale v principe bola urbanistickd schéma vyvoja tychto ploch jasna uz okolo
roku 1880. Nova uliéna struktuara, ktora tu vznikla a ktora tvori dnes dve tretiny tizemia
Kosickej MPR, nadviazala v podstate na trasy stredovekych tulic a dodrzala v principe
aj pravouhlé komponovanie uli¢nej siete.

Nové ulice boli vsak znatelne SirSie a objavili sa na nich novinky - stromoradia.
Bezna sirka vtedy zakladnych ulic bola okolo 20 metrov. Napriklad Bacikova ulica mala
Sirku 22 metrov, Zbrojni¢na /na novom useku/ 16 metrov, Rooseweltova 19 metrov,
Postova /na novom useku/ 22 metrov, Puskinova 20 metrov a podobne. Aj v tejto dobe
vznikli uzuckeé ulice - bol to pas ulic Hrnéiarska, Zvonarska, Vratna, Hradbova a Bastova,
opisujuci odvod vnutornych hradieb. Vznikol z komunikacii, ktoré tu viedli uz od konca
13. storocia, zastavavané zacali byt v 17. storo¢i, ale plnopravnymi sa stali aZ zaciatkom
19. storoécia.

Hlavnym prinosom tejto éry budovania mesta - lebo jednoznaécne islo o prinos - bol
postupny vznik okruzného kapacitného dopravného systému na ploche byvalych
postrelisk fortifikacie, nazyvanych Glacis. Systém tvorili Siroké bulvary so stromoradiami,
opat vzhladom na vtedajsie dopravné zataze, az prilis velkoryso koncipovany. Najvacési
z nich - Moyzesova ulica, bol dlhy 1100 metrov, siroky 49 metrov, z toho vozovka mala
sirku 15 metrov a zbytok tvorili Styri stromoradia s troma pesimi komunikaciami a

jednou lateralnou vozovkou.



vyzerala ako pesia zona, archeologické nalezy, ktoré sa pri tom odkryli a ktoré chce
mesto trvalo prezentovat verejnosti, menia teraz kazdym dnom predstavy, ako bude
dopravny systém (elektricka, cyklisticka draha, ambulantna doprava a podobne) Hlavnej
ulice vyzerat.

Uvazuje sa tiez so zrusenim rychlostnej komunikacie a navratom vody do byvalého
koryta mlynského nahona, ¢o je véak hudba dalekej budticnosti. To siv pripade realizacie
vyziada velmi pravdepodobne aj opatovné sprejazdnenie povodného dopravného okruhu
z prelomu 19. a 20. storo¢ia. No a nakoniec, ako najrealnejsie vyzera konecné
urbanistické a teda aj dopravné dorieSenie plochy Namestia osloboditelov. To posobi
totiz desiatky rokov ako stavebné provizorium, pricom je zdroven akymsi neoficialnym
turistickym autobusovym terminalom Kosic.

Vyzera to tak, Ze realizaciou teraj$ich myslienok na dopravné prerieSenie niektorych
gasti izemia MPR Kosice sa potichu vraciame ku koncepciam nasich predkov, ktori to

vietko odhadli akosi velkorysejsie, ale aj s vacsim bystrozrakom, uz pred sto rokmi.
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historickych priestorov polohu v rameci centra mesta, musia tieto priestory plnit ulohy
nositela centralnych funkcii.

Tradiéne tvorila funként napli historickych priestorov polyfunkéna skladba, v ktorej
sa organicky miesala vyrobna a obchodna funkcia, s funkciou spravnou, byvania a
odpocinkovou. Aj napriek “integracii” funkcii v historickych suboroch vznikali tu funkéne
o charakterom pristupnosti diferencované priestory:

- otvorené, verejné so zmiesanou funkciou - ndmestie, ulica (obchod a sluzby, veregjna

sprdva, doprava),

- otvorené, verejné so Specifickou funkciou - parky, promenddy, dopravné loridory,

- otvorené, verejné so Specifickou vrstvou obyvatelov - kapitulské ulicky, zZidovskeé

geto, reprezentacné priestory,

- uzavreté, verejnosti pristupné - aredly kostola s cintorinom, radnice, Skoly, ne-

mocnice,

- uzavreté, verejnosti nepristupné - cirkevné stibory, aredly byvania Slachty,

- uzavreté, sukromné - mestianske domy (byvanie, obchod, vyroba),

- ¢iastoéne otvorené, stkromné - dvory, zdhrady.

Je treba si uvedomit, Ze historické priestory dnes okrem svojich zakladnych taéelovych
funkeii plnia i iné funkcie, vyplyvajuce predovsetkym z ich kulttrno-historickych hodnot
ako i z faktu, Ze predovsetkym vo vaésich mestach Zije vacsina obyvatelov v prostredi
panelakovych sidlisk. Je to predovsetkym funkeia prezentacie tychto hodnot, hygienicko-
relaxaéna funkcia, kultiirno-esteticka a funkecia vychovno-vzdelavacia.

Pri rieSeni funkénej naplne historickych priestorov je preto potrebné respektovat a
prinavracat priestorom ich povodné historické funkcie (trhy, priestory spolocenského
kontaktu), tam kde to uz nie je mozné, sa tieto moézu stat inspiraciou pre architektonicke
rieSenie priestoru. Délezitou, i ked nie prioritnou zlozkou musi zostat v historickej
Strukture i funkcia byvania. Kym v minulosti sme boli svedkami vyludnovania
historickych jadier, zapri¢inenych zlym stavebno-technickym stavom objektov a nizkym
stupnom vybavenosti bytov, dnes sa tento proces este viac prehibil posobenim zakonitosti
trhu. Je potrebné preto hladat nové mechanizmy (napr. v dafiovej politike) ako tento
proces aspon ¢iastoéne zastavit. Trvali obyvatelia totiz tvoria dolezity faktor spolocenskej
kontroly, st nositelmi Specifickych prvkov Zivota v historickej strukture a iba oni st
schopni udrzat kontinuitu regenerovaného tizemia.

Zakladnymi principmi rieSenia funkénej naplne historickych priestorov v stucasnosti
st principy polyfunkénosti a sucasnej diferenciacie priestorov. Polyfunkéna napln
historickej Struktiry podmieniuje jej vitalitu, ciastoéna diferenciacia priestorov zasa
prispieva k mnohotvarnosti prostredia, lepSej orientacie navstevnika a vnimaniu
jednotlivych priestorov, k prehlbeniu esteticko-emocionalnych zazitkov.

Rovnomerné posilnovanie vietkych zloziek Zivota mestskych priestorov riesi zaroven
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i problém socidlnej regeneracie priestorov. Zivé dynamické priestory s rozmanitostou

najréznejsich prejavov zZivota majua v sebe dost sil i energie na vlastnu regeneraciu.

Sanacia technickej infrastruktary

Ak chapeme mesto ako Zivy organizmus, ktorého bunky predstavuj jednotlivé objekty,
potom technicku infrastruktiru méZeme prirovnat k systému nervov a ciev,
zabezpecujucich latkova vymenu, spojenie a odovzdavanie informacii medzi jednotlivymi
castami organizmu.

V minulosti vyuzivali mesta “prirodnu technickt infrastruktaru”. Prirodnymi zdrojmi
energie bol vietor, slne¢né Ziarenie, voda a péda. Jedinou liniou tejto infrastruktary bol
vodny tok, ako dopravna trasa, zasobaren vody a prijemca odpadu v jednom. Stapajuca
Zivotna tiroven a vyvoj techniky vytvarali poZiadavky a predpoklady pre rozvoj jednotlivych
casti systému. Najneskér sa rozvinul systém zasobovania vodou a kanalizacie, ktory bol
u niektorych stredovekych banskych miest na vysokej tirovni a jeho ¢asti sluzili az do
dnednych c¢ias. V podmienkach komplexnej obnovy mestskych priestorov predstavuje
rekonstrukcia a dostavba technickej infrastruktury jeden z jej hlavnych podmienujacich
¢initelov, zdanlivo neviditeInych, ¢asto vSak finanéne najnarocnejsich. Dnes by uz v
praxi nemalo dochadzat k pripadom obnovy priestorov bez potrebnej rekonstrukcie
infrastruktuary, ktorej havarijny stav si nasledne mézZe vyziadat vyrazné zasahy do uz
obnoveného priestoru (napr. pesia zéna v MPR Trnava). Pri obnove mestskych priestorov
je potrebné volit rieSenia, ktoré zaroven umoznia v budiicnosti Iahku reviziu, opravu a
vymenu jednotlivych ¢asti technickej infrastruktary, pripadne ich doplnenie. Zaroven je
potrebné pocitat s postupnym odstrafiovanim, resp. vymenou prvkov technickej
infrastruktary, ktoré vyrazne nartSaju estetické pésobenie a vnimanie historickych

priestorov (vzdusné vedenie, osvetlenie, dopravné znacenie).

Doprava

Hromadna a nepretrzita doprava v historickom meste v dneSnom zmysle neexistovala.
Cesty stredovekych miest boli vaésinou tizke, svojou Sirkou postacujuce na vzajomné
sa vyhnutie dvoch vozov. Ulice, ktoré mali obytny charakter, boli eSte uzsie, casto iba
pre pesich a prejazd jazdca. Az v 16. storo¢i pribudaji stukromné vozy pre osobnu
dopravu. Verejné drozky sa pouzivaju az koncom 18. storocia, aj to iba vo vaésich
mestach. K prudkému zlomu v charaktere a intenzite dopravy dochadza aZ s rovojom
automobilizmu. Staré obchodné cesty, ktoré prechadzali stredom miest, si v mnohych
pripadoch zachovali pévodny smer (Banska Stiavnica) a i tam, kde sa podarilo vylugéit
ich z centra, stali sa historické priestory miestom intenzivnej vniatromestskej dopravy
(Kosice, Banska Bystrica). Hlavné ulice a namestia sa zmenili na frekventované dopravné

koridory, kde bol chodec vytlaceny na tizke chodniky popri domoch.
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zaniknuté historické stavby, prip. kulttrno-historické javy pod terénom. Uplne nové riesenie
spevnenych ploch v historickych priestoroch je mozné pripustit iba v pripade vyraznej
prestavby priestoru, zmeny jeho charakteru resp. funkcie. I v tomto pripade je véak nutné
mat na zreteli, Ze architektonicko-vytvarné riesenie spevnenych ploch a dopravnych
komunikacii by nemalo potlacit vlastny architektonicky vyraz objektov a stboru ako celku.

Z hladiska uzitkovych vlastnosti ma kamenna dlazba vyrazné prenosti pred asfaltovymi
a betéonovymi tipravami, predovsetkym z hladiska dalsej tdrZby technickej infrastruktury,
vlhkostnych pomerov stavieb a mozZnosti jej znovupouZitia pri narokoch na zmenu
rieSenia. Z hladiska pochodznosti, dostupnosti kamennej dlazby a financej naro¢nosti
v poslednom ¢ase tato nahradzana dlazbou beténovou. I napriek jej nespornym vyhodam
je potrebné zvazovat i jej negativa /Zivotnost, niZSie estetické hodnoty/. I v tomto
pripade by sme sa mali poucit od okolitych krajin, kde po obrovskom vyuzivani betonovej

dlazby, je tato predovsetkym v historickych priestoroch postupne nahradzana kamennou.

Zelen

Prirodné prostredie spolu s umelym architektonickym a socialnym prostredim, tvori
zakladné zlozky zivotného prostredia kazdého sidla. V historickych urbanistickych
Struktarach, pri ich obnove a spoluvytvarani suc¢asného zivotného prostredia ma zelen
predovsetkym vyznam hygienicky a architektonicko-esteticky.

Hygienicky vyznam zelene spociva najma v zlepSeni mikroklimatickj?ch podmienok -
zmenseni znecistenia a zlepseni fyzikalneho zloZzenia vzduchu, regulacii vihkosti, teploty
a intenzity osvetlenia. Vysoka zelen ma vplyv aj na intenzitu vetra a mestského hluku.

Architektonicky a esteticky vyznam zelene spociva v tom, Ze doplna architektaru
priestorov, zjemnuje mierku a priestorovy dojem, dotvara architektaru farebne. Obnova
existujucej a vysadba novej zelene je mozna iba na zaklade analyzy jej suicasného stavu,
a to tak z hladiska dendrologického ako i vztahu k slohovému vyrazu prostredia. Zvlast
citlivo je treba pristupovat k existujucej vysokej zeleni, aby v ramci principu vytvorenia
jednoty slohového vyrazu prostredia nedochadzalo k “puristickym” tupravam. Vacsina
vzrastlej zelene, i ked bola vysadena v relativne blizkej minulosti, sa neraz stala
chrakteristickou sticastou prostredia a jej neuvazené odstranenie by viedlo k poruseniu
miestotvornych vztahov a identity prostredia. V pripade slohovej rekonstrukcie vybranych
priestorov sa vSak nevyhneme ani jej odstraneniu a to predovsetkym v pripadoch, ked
i z hladiska druhovosti je jej existencia neopodstatnena.

Medzi hlavné zasady rieSenia zelenych ploch a zelene v historickych priestoroch patri

- zachovat, resp. obnovit tie plochy a skupiny zelene, ktoré s priestorom tradi¢éne sii-

visia a su _jeho typickou sticastou

- obnovit, resp. rozsirit zelen v miestach byvalych fortifikdcii

- suvislejsiu zelen situovat do vnutroblokov a vytvdrat v nich miesto odpoécinku pre
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ndjomnikov a navstevnikov, ako protipdl dynamického prostredia obchodnijch ulic
a nadmesti

- odstrdnit vsetky nehodnotné, neestetické a choré dreviny

- vo vacsej miere pouzivat rastlinny materidl mierneho vzrastu, popinavé a previslé

dreviny, mobilnti zeleri

Drobna architektira a mestsky mobiliar

Obnova urbanistickych interi€rov musi poéitat i so zachovanim a obnovou historickych
plastik, fontan a drobnej architektiry. Vela prvkov drobnej architektiiry bolo v minulosti
z roznych pri¢in znicenych, rozobratych prip. premiestnenych. Suéastou obnovy
historickych priestorov a ich rehabilitacie je preto i prinavratenie zachovanych plastik
na ich pévodné miesto, prip. ich rekonstrukcia, ak je to nevyhnutné z hladiska celkovej
kompozicie, funkcie a charakteru priestoru.

Mestske priestory je potrebneé sticasne doplnit o funkéne a vytvarne hodnotny mobiliar
- osvetlenie, lavicky, odpadové kose, mobilnti zelen, informaény systém, stipiky s retazami
a pod.

Vsetky tieto zdanlivé drobnosti st nevyhnutné z hladiska funkcie jednotlivych
priestorov a zaroven vytvaraju konecny obraz priestoru - jeho interiér. Ich vytvarné
riesenie /material a tvarovo-konstrukéné rieSenie/ musi preto vychadzat zo vseobecnych
zasad obnovy historického stboru, v nadvaznosti na architektonicko-slohové
charakteristiky a funkéné potreby rieseného priestoru.

V minulosti, ak boli historické priestory doplnané mobilidrom /éo nebol jav velmi éas-
ty/, sa jednalo spravidla o mobiliar typovy, resp. atypicky so stdobym vytvarnym ponatim.
Tieto riesenia boli ovplyvnené tak nazormi na potrebu presadenia sa stidobého vytvarného
vyrazu v hist. prostredi ako i prozaickym nedostatkom vyhovujtcich typovych prvkov.

Dnes sa i u nas postupne presadzuje myslienka, pri obnove najhodnotnejsich a naj-
zachovalejsich mestskych priestorov pouzivat repliky historickych prvkov na zaklade
dochovanych ¢asti, fotografii ¢i historickej dokumentacie. Takéto priklady nachadzame
napr. v mestskych pamiatkovych rezervaciach Bratislava, Trnava, Kosice a inych. Z hladiska
metodiky pamiatkovej starostlivosti je takyto pristup doporucovany u historickych priestorov,
ktoré si zachovali charakter autentického historického prostredia a je dostatok informécii
0 pévodnom rieSeni mobiliaru. V pripade ak tieto informacie chybaji je moznost osadenia
mobiliaru na zaklade historickej analogie, nakolko v jednotlivych mestiach a mesteckach
nebol vzdy orginalny mobiliar, ale tento bol dodavany ako typovy z vyrobne v danom
regione. V pripade ak sa jedna o priestor s mensou mierou slohovej autenticky je vhodné
pouzit naznakovu rekonstrukciu, ideovo vychadzajucu z historickych vzorov. V pripade
vyrazne poznacenych novodobymi prestavbami sa doporucuje mobiliar nehistorizujtici. 1 v
tychto pripadoch vsak pouzitie historického mobiliaru méze viest k uspesnému vysledku.

Z hladiska obyvatelov mesta je totiZ pri obnove jednotlivych priestorov dolezité predovsetkym
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Tato firma ma uréené presné mantinely pre velkost vykladov, pre svoje logo a pod. bez
ohladu na to, ¢i je to v PreSove alebo niekde v Nemecku.

To, ¢o bolo niekedy takmer neprijatelnou formou spristupnenia predajni, teda vstup
z podbrania (dufartu), sa postupne stalo rovnocennou alternativou vstupov priamo z
priecelia. Mnohé vstupy do predajni s pri tomto rieSeni prave cez vzacne a hodnotné
portaly, prezentuju sa tak aj malebné dufarty ¢asto s krasnymi sediliami, s klenbami
so Stukovou vyzdobou a kamenné a architektonické prvky, ktoré st ina¢ pre bezného
navstevnika nepristupné.

Dalsim prinosom poslednych rokov je ten fakt, Ze velky vyklad nie je tou prvoradou
zarukou uspechu dobrého obchodu. Nie je totiZ podmienkou pre dobry nakup a predaj
vystavovanie tovarov vo velkych vykladnych skriniach, ale Ze je to dobry sortiment, jeho
dobra kvalita a dobra povest obchodu. Tak je moZné vidiet partery, kde na zaklade
nalezov alebo dobovych fotogradii st uplatnené okna, za ktorymi sa skryvaja kvalitné
a vyhladavané predajne. _

V ramci rieSenia parterov je nutné pristavit sa aj pri vstupnej brane do prejazdu,
ktora kedysi patrila na presovskych mestianskych domoch k jednej z dominant priecelia.
Bola masivna, cela z dreva, presklenna iba v nadsvetliku. Okrem utilitarnej funkcie
zabezpecenia ochrany domu, mala aj funkciu estetickn, vyjadrent bohatostou ¢lenenia,
odrazajiceho momentélny dobovy vkus. Zial, tieto posobivé akcenty fasad nam takmer
ﬁplne' zanikli. Boli nahradené nehodnotnymi iba funkénymi branami sice aj drevenymi,
ale prevazne zohladnujuc poZiadavku presvetlenia prejazdu, branami presklenymi a v
neestetickych kovovych ramoch. Vynimkou s vstupy do pefiaZznych ustavov. Preto tych
niekolko zachovanych reprezentantov bran vysokej umelecko-remeselnej kvality je nutné
chranit a ich eventudlnu obnovu realizovat metédou reStaurovania s ¢éim st velmi
dobré skusenosti v Levoci.

Na zaver este o dalSej neoddelitelnej sucasti historickych prieceli, ktorou je informacny
a reklamny systém. Jeho uplatnenie a vyraz si vyZaduju stanovenie jasnych zasad a
principov.

Velmi pozitivhu ulohu v tomto snaZeni v PreSove zohral Mestsky trad, ktory na
zaklade nami vypracovanych zasad vydal VSeobecné zavazné nariadenie tykajace sa
tychto principov. Zakladnymi stanovenymi podmienkami pre MPR st

- vylacit velkoplosné reklamy na fasadach,

- vylaéit klasické nednové svietiace reklamy,

- propagaciu zariadeni riesit vyvesnymi Stitmi na vysokej umeleckej a materidlovej

urovni,

- pre viac prevadzok a funkcii v jednom objekte vytvarat zdruzené vyvesné Stity,

- oznacenie predajni je mozné realizovat aj decentnym napisom na skle vykladov,

resp. priamo na fasade,



- pre vybrany okruh uradov, organizacii a spolocensky preferovanych povolani (notar,
advokat a pod.) prichadzaju do tivahy oznacenia samostatné na kvalitnom materiali.

Pri volbe reklamy je ale stale rozhodujuce mat na pamati, Ze prioritny v pésobeni na
navstevnika mesta ma byt objekt cez vytvarnu architektonicki re¢ svojej fasady, nie
samotna reklama. Agresivne sa spravajuce reklamy, ktoré memaju pietnu uctu k
historickému prostrediu mesta, do takého prostredia nepatria. Uplatnenie nachadzaju
vyvesné §tity skutoénych kvalit materidlu a vytvarného prejavu, oznacenia zo
samostatnych pismen rézneho materialu napr. kov, kamen a napisy priamo na fasade,
resp. na skle vykladov. Zial, nie vietky oznacenia a reklamy spliaju uvedené kritéria,
ale verime, Ze postupne budu nie najvhodnejsie reklamy nahradené takymi, ktoré
zodpovedaji stanovenym principom. V mnohych pripadoch je totiZ uréujucou solventnost
vlastnika alebo uzivatela.

Prizemiam objektov v historickych centrach pripada mimoriadne zodpovedna uloha.
Prave ony reprezentuju, ¢asto iba ony ostavaja v paméti a ony st sprostredkovatelom
uspokojenia prevaznych potrieb a zaujmov navStevnikov mesta. Preto k rieSeniam
parterov nie je mozné pristupovat nahodilo a nekoncepéne, ale s jasnymi nazormi na

docielenie Ziadaného vysledku a efektu.
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PREZENTACIA SUCASNEHO TRENDU RIESENIA PARTEROV A REKLAM V MPR PRESOV
PhDr. Maria Polakova - PU Presov
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Dnesny vyraz presovskych fasad je vysledkom vplyvov dlhodobého historického vyvoja.
Terajsie mestianske domy vznikali uZz od neskorej gotiky, avSak z tohoto obdobia sa
nam celistvo nezachovala ani jedna fasada. Vynimocne prezili niektoré vstupné portaly,
resp. ich casti. Najvyraznejsiu pecat vtlacila presSovskym mestianskym domom renesancia,
ktora je citatelnou v interiéri takmer kazdého objektu. Neda sa to ale uz povedat o
exteriéri, ktory je povacsine prekryty novymi upravami v intenciach dobového vkusu
neskorsich architektonickych slohov. Najpozoruhodnejsie renesanéné fasady, ktoré sa
nam zachovali aj so svojimi slohovymi prvkami, patria Rakocziho paldcu a domu &. 65.
Dnesné priecelia, ktorych vyrazové znaky sa premietaju do uliéného interiéru a
spoluvytvaraju kolorit mestského priestoru, st z vacsej éasti koncipované ako barokové
a klasicistické, resp. v duchu eklektizmu historizujucich slohov. Ojedinele sa objavuji
aj secesné a funkcionalistické fasady.

Vo vazbe na spominanu situdciu stavu objektov je Ziadiice, aby kazdej komplexnejsej
uprave fasidy predchadzal pamiatkovy vyskum a nan nadvazujaci navrh na obnovu.

V pripade, Ze sa pod dnesnou fasddou najdu detaily starej vyvojovej fazy, musi
pamiatkar - metodik rozhodnut, ktoré rieSenie fasady bude uprednostnené - zachovanie
jestvujuceho vyrazu fasady, alebo sa pristapi k rekonstrukcii starsieho architektonického
prejavu. Nemozno prijat ako pravidlo, za kazda cenu prezentovat starsi nalez. Tak isto
je neziaduaca désledna analytickd metéda, ponechavajuca na ploche priecelia vietky
najdené detaily, bez vnutornych stvislosti a estetickej vyvaZzenosti fasady. Nie je totiz
ziadnym architektonickym rozporom, ak renesanény interiér je ukryty za klasicistickou
fasadou. Prave naopak, je to hodnoverné a pravdivé spolupésobenie réznych
architektonickych prejavov.

Najvacsim atakom boli, a aj v sti€asnosti sti, vystavené partery domov. Tie predchadzali
najvacsimi zmenami, a tu vzniklo aj najviac nevhodnych zasahov tykajticich sa tak
porusenia historickej kompozicie, ako aj materialovej, Strukturalnej a farebnej
nevhodnosti.

V Presove sme prijali tizus, zZe pri osadzovani vykladov je potrebné respektovat zasadu
prisnej tektoni¢nosti spoéivajiicej v prinavrateni osovo situovanych vykladcov. Iba
vynimocne tam, kde velkoplosné vyklady uz poznacili parter, je mozné ponechat vacsi
vyklad, ktory je potrebné kompenzovat vysokou turoviiou architektonicko-vytvarného
riesenia s dérazom na vhodnost pouZitého materialu. Uprednostnit je potrebné uslachtilé
materialy, predovsetkym tradi¢né drevo a vyluéit hlinik, plasty a pod.

Poziadavky na zasady do parteru jedného objektu v predchadzajucich rokov neboli
take casté, ako st v poslednych rokoch. Vyplyva to zo zmien vo vlastnickych vztahoch
k objektom, alebo este castejsie zo zmien v naplni vyuzitia prizemi. Nie kazda predajna,
s ohladom na svoj sortiment, chce vyuzivat vyklad tych rozmerov, ktoré postacovali

naplni pred nou. Dalsou novinkou su ztv. znackové predajne, ako aj napr. EDUSCHO.
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Tato firma ma uréené presné mantinely pre velkost vykladov, pre svoje logo a pod. bez
ohladu na to, ¢i je to v PreSove alebo niekde v Nemecku.

To, ¢o bolo niekedy takmer neprijatelnou formou spristupnenia predajni, teda vstup
z podbrania (dufartu), sa postupne stalo rovnocennou alternativou vstupov priamo z
priecelia. Mnohé vstupy do predajni st pri tomto rieSeni prave cez vzacne a hodnotné
portaly, prezentuju sa tak aj malebné dufarty ¢asto s krasnymi sediliami, s klenbami
so stukovou vyzdobou a kamenné a architektonické prvky, ktoré su ina¢ pre bezného
navstevnika nepristupné.

Dalsim prinosom poslednych rokov je ten fakt, Ze velky vyklad nie je tou prvoradou
zarukou uspechu dobrého obchodu. Nie je totiz podmienkou pre dobry nakup a predaj
vystavovanie tovarov vo velkych vykladnych skriniach, ale Ze je to dobry sortiment, jeho
dobra kvalita a dobra povest obchodu. Tak je mozné vidiet partery, kde na zaklade
nalezov alebo dobovych fotogradii st uplatnené okna, za ktorymi sa skryvaju kvalitné
a vyhladavané predajne.

V ramci rieSenia parterov je nutné pristavit sa aj pri vstupnej brane do prejazdu,
ktora kedysi patrila na presovskych mestianskych domoch k jednej z dominant priecelia.
Bola masivna, cela z dreva, presklenna iba v nadsvetliku. Okrem utilitirnej funkcie
zabezpeéenia ochrany domu, mala aj funkciu esteticku, vyjadrenti bohatostou ¢lenenia,
odrazajiiceho momentalny dobovy vkus. Zial, tieto posobivé akcenty fasad nam takmer
ﬁplne' zanikli. Boli nahradené nehodnotnymi iba funkénymi branami sice aj drevenymi,
ale prevazne zohladfnujuc poziadavku presvetlenia prejazdu, branami presklenymi a v
neestetickych kovovych ramoch. Vynimkou st vstupy do pefiaznych tistavov. Preto tych
niekolko zachovanych reprezentantov bran vysokej umelecko-remeselnej kvality je nutné
chranit a ich eventualnu obnovu realizovat metodou resStaurovania s ¢im st velmi
dobré skuisenosti v Levoci.

Na zaver este o dalSej neoddelitelnej sucasti historickych prieceli, ktorou je informaé¢ny
a reklamny systém. Jeho uplatnenie a vyraz si vyzaduju stanovenie jasnych zasad a
principov.

Velmi pozitivnu tlohu v tomto snaZeni v PreSove zohral Mestsky urad, ktory na
zaklade nami vypracovanych zasad vydal VSeobecné zavazné nariadenie tykajice sa
tychto principov. Zakladnymi stanovenymi podmienkami pre MPR su:

- vylucit velkoplosné reklamy na fasadach,

- vylucit klasické nedénové svietiace reklamy,

- propagiciu zariadeni riesit vyvesnymi stitmi na vysokej umeleckej a materialovej

urovni,

- pre viac prevadzok a funkcii v jednom objekte vytvarat zdruZené vyvesné Stity,

- oznacenie predajni je mozné realizovat aj decentnym napisom na skle vykladov,

resp. priamo na fasade,



- pre vybrany okruh tradov, organizacii a spoloéensky preferovanych povolani (notar,
advokat a pod.) prichadzaju do tvahy oznacenia samostatné na kvalitnom materiali.

Pri volbe reklamy je ale stale rozhodujiice mat na pamati, Ze prioritny v pdsobeni na
néavétevnika mesta ma byt objekt cez vytvarnu architektonicka re¢ svojej fasady, nie
samotna reklama. Agresivne sa spravajuce reklamy, ktoré memaju pietnu uctu k
historickému prostrediu mesta, do takého prostredia nepatria. Uplatnenie nachadzaju
vyvesné §tity skutoénych kvalit materidlu a vytvarného prejavu, oznacenia zo
samostatnych pismen rézneho materialu napr. kov, kamen a napisy priamo na fasade,
resp. na skle vykladov. Zial, nie vetky oznacenia a reklamy spliaju uvedené kritéria,
ale verime, Ze postupne budu nie najvhodnejsie reklamy nahradené takymi, ktoré
zodpovedajt stanovenym principom. V mnohych pripadoch je totiZ uréujucou solventnost
vlastnika alebo uZivatela.

Prizemiam objektov v historickych centrach pripada mimoriadne zodpovedna uloha.
Prave ony reprezentuju, ¢asto iba ony ostavaju v pamati a ony su sprostredkovatelom
uspokojenia prevaznych potrieb a zaujmov navstevnikov mesta. Preto k rieSeniam
parterov nie je mozné pristupovat nahodilo a nekoncepéne, ale s jasnymi nazormi na

docielenie ziadaného vysledku a efektu.
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KONCEPCIA OSVETLENIA A ILUMINACIE V HISTORICKOM PROSTREDI
Doc.Ing. Branislav Hlozka CSc. - EU Bratislava
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Skor, ako sa budem venovat téme “Koncepcia osvetlenia a iluminacie v historickom
prostredi”,dovolim si objasnit problematiku v SirSich suvislostiach a to: v aplikacii
umelého svetla v architektonickom exteriéri, konkrétnejsie v uziti svetla v mestskom
urbanistickom celku.

Uzitie umelého svetla v mestskom prostredi mézeme rozdelit nasledovne:

- komunikaéné osvetlenie (ulice, namestia, chodniky a pod.),

- iluminaciu architektiary a umeleckej vyzdoby (vyznamné budovy, fontany, pom-

niky, sochy a pod.),

- osvetlenie parkov a mestskej zelene,

- obchodné osvetlenie (osvetlenie vykladov, vyvesné stity, patace a pod.),

- svetelna reklama.

Tieto svetelné komponenty tvoria vecerny obraz mesta.

Svetelny vecerny obraz je vyslednicou pésobenia viacerych faktorov, ktoré si mozeme
dalej analyzovat, ale v konectnom efekte prave prostrednictvom neho obéan, ale i
navstevnik mesta, po zotmeni vnima mesto a vytvara si o nom mienku.

Je to dosledok toho, ze svetlo posobi na ¢loveka tromi spésobmi:

- fyziologicky

- psychicky

- esteticky

Dosledkom fyziologickych téinkov je samotné videnie, toto umozZnuje ¢loveku
vykonavat potrebné ¢innosti, dalo by sa povedat, Ze zabezpecuje plnenie funkcie.

Psychologické a estetické ticinky ovplyviiuji najma vedomie ¢loveka, jeho dusu.

Treba povedat, Ze zrakova fyziologicka naro¢nost ¢innosti vykonavanych v exteriéri
(aj v mestskom) je tradi¢ne nizSia ako v interiéri, a preto i poziadavky na osvetlenie po
kvantitativnej a kvalitativnej stranke st1 menej naroéné (nizsie hladiny osvetlenia, mensie
rovnomernost a pod.).

Navrharovi sa tym ntika moZnost venovat sa viac psychologii a estetike osvetlenia,
ako je tomu pri architektonickom interiéri (vynimkou je osvetlenie komunikacii vyssich
kategorii).

Tvorba koncepcie osvetlenia sidelného celku nie je v podstate ni¢ iné, ako systémové
rieSenie osvetlenia pri reSpektovani vstupov, ktoré som uz uviedol: t.j. skibenie a
harmonizacia vsetkych komponentov, kritériom ktorej je akcepticia, tvorba alebo
sprostredkovanie spominanych uéinkov svetla pri optimalnom vyuziti technickych
prostriedkov a postupov, ktoré ma navrhovatel k dispozicii.

Je len prirodzené, Ze v pamiatkovo-chranenych celkoch musi tiito skutoénost navrhar
akceptovat, a dobry navrhar i vyuzit.

Vykonajme analyzu jednotlivich komponentov vecerného obrazu ako prvkov

jednotného systému.



Komunikaéné osvetlenie

Jednym z ustrednych problémov je volba stylu v dizajne aplikovanych svietidiel v
kontexte s historickym prostredim.

Najcastejsie sa tento problém premieta do protikladu: historizujice tvary kontra
novotvary. Treba otvorene povedat, Ze chyba nosna, najma pamiatkarsko-ochranna,
filozofia resp. teodria uzitia tvaru v obnovovanom historickom prostredi, tento problém
teda nie je problémom svetelného architekta resp. dizajnéra, ale fundovaného ochranara
pamiatok.

Zial, ako ukazuje prax, bud takato filozofia neexistuje resp. realna prax ju neakceptuje.
Pozri mnoziace sa priklady: Bratislava, Kosice a pod.

Nezanedbatelnou skuto¢nostou je, Ze komunikaéné osvetlenie je vzhladom na
charakter komunikacii roznorodé, a preto i sposob osvetlenia musi tento fakt akceptovat.
Na druhej strane nie je mozné, aby Iudovo povedané, kazda komunikacia bola osvetlena
inym typom svietidla. Dizajn svietidiel pre historické jadra miest musi byt realizovany
systémovo t.j. ako stavebnicova sustava roznych typov stoziarov, konzol, stojanov,
zavesov, ale s jednym resp. jednotiacim prvkom-svietidlom. Roéznorodost sa da pri roznych
komunikaciach dosiahnut typom osvetlovacich stistav (jednostranné, dvojstranné, parové,
vystriedané a pod.), pouZitim stoziarov alebo stojanov (tiez konzol) pripadne atypickym
nerytmizovanym umiestnenim svetelnych bodov, vychadzajucim z architektary resp.
komunikaéného systému.

Pri navrhu si treba vzdy uvedomit, Ze komunikaéné osvetlenie je len jednym z
komponentov vecerného obrazu (hoci, ¢asto dominantnym), a preto musi byt navrhované
najma vo vazbe na iluminaciu, obchodné osvetlenie a dalSie komponenty.

Vyhodou komunika¢ného osvetlenia v historickych sidelnych celkoch je, Ze naroky
z hladiska dopravy st miniméalne (¢asto ide o pesie zony), preto dosiahnutie svetelno-
technickych parametrov vzhladom na platné predpisy a normy nie je naroéné (intenzity
osvetlenia, jasy, rovnomernosti a pod.). Navrhar sa moze predovsetkym venovat dizajnu
a estetike svetelnych sustav. Z hladiska uzitia technickych prostriedkov je situacia
dnes podstatne priaznivejsia ako v minulosti. Domace, ale i zahrani¢éné firmy, ponukaju
bud hotové produkty v Siroko Stylovom registri, resp. je mozné zakazkovo objednat
vyrobu svietidiel, stoziarov a prislusenstva navrhovanych “na mieru” pre ta alebo onu
pamiatkovu rezervaciu. Peknym prikladom je MPR Trnava.

Navrharovi sa nuka moznost variovat i v pouZiti svetelnych zdrojov, ¢o sa prejavuje
predovsetkym v roznej farebnosti (odtiene bielej) napr.: kompaktné zZiarivky, halogénové
ziarovky, ortutové vybojky, halogenidové vybojky, alebo (oranzovej)-sodikové vybojky.
Dalsim parametrom umoziujticim volbu je tvarova réznorodost, velkost svetelného toku,
rozny jas svelelného zdroja a pod.

Otazke dizajanu svietidiel sa nebudem zvlast venovat. Ide o velmi vaZnu, samostatnu
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a komplikovanu oblast a je potrebné zohladnovat, najma pri nadpisanej problematike
(mestskych pamiatkovych rezervaciach), konkrétny pristup.
Len na okraj: Rozhodne nie je solidnym riesenim zvolit unifikovany pristup k véetkym

MPR, navyse cez pseudohistorické “kvazi-plynové”-vybojkové lucerny.

Iluminacie

Iluminacie architektonickych objektov, tieZ objektov umeleckej vyzdoby MPR (fontany,
stlpy, sochy, pamatniky a pod.) st velmi délezitou stucastou vecerného obrazu mesta.
Iluminacie su estetickou vecernou dominantou a vyrazne sa podielaju na niektorych
pohladovych obrazoch mesta (pri panoramatickych, ale i pri mensich celkoch).

Pri navrhu si treba uvedomit, Ze iluminacia sa komponuje pre objekt sam o sebe, ale
i pre obraz pozostavajuci z viacerych budov, komunikacii, parkov a pod.

[luminacia je umeleckou tvorbou. Vychadza z dennej architektuary, ale umelym svetlom
tato umelecky interpretuje. Preto je pre kazdy objekt jedine¢na. Odmietam technicizujtice
postupy, puhe nasvetlovanie, vizualne zvyraznenie. Uznavam vSak svetelné modelovanie,
tvarovanie celku i detailu. Vypocet pri iluminaciach ma len orienta¢ny charakter. Délezita
je farebna a jasova kompozicia, tiene, plasticita, tektonika, vyraz. Dosiahnutie tispechu v
tejto oblasti sa opiera predovsetkym o umelecky cit, skiisky (modelovanie) na konkrétnom
realnom objekte, dokonalé poznanie technickych prostriedkov a ich prejavov. Bez tychto
danosti sa dosiahne len fadny vizualny dojem, bez vyrazného umeleckého uéinku.

Uvedeny moment je dolezity najma pri historickych objektoch vysokej umeleckej
hodnoty, kde uz ich denny vzhlad je zazitkom. Preto veGerny obraz musi byt zabezpeéeny
na zrovnatelnej invecénej trovni.

Tvorca iluminacie by mal celkovil kompoziciu tvorit z ¢asti, vyuzivat moznost jasove
objekt Clenit a zaroven spajat. Architektiira, najma historicka, obsahuje krasne detaily
(sochy, stuky, balustrady, pilastre, tympanony a pod.), ktoré je mozné svetelne
interpretovat v inom vzhlade, ako za dna. Pri fontanach treba hladat stéinnost s hrou
vodnych stlpcov, tvarovou variabilitou. Osvetlenie fontan umoznuje liberalnejsi pristup
k farbe svetla, jej dynamike, posobivé je spojenie s hudbou.

Za nedovolené povazujem: svetelne historicky architektonicky resp. umelecky objekt
deformovat, skreslovat, volne interpretovat. Iluminacia je umelecké spracovanie

povodného diela. Ni¢ viac a ani ni¢ mene;j.

Mestska zelen

Mestska zelen (parky, sady, zahrady, ¢asti komunikécii) si velmi vitanym spestrenim
mestského prostredia.
To isté plati o pre svetelnu interpretaciu. Ak predoslé dva komponenty napr. vo

farebnosti) s vynimkou fontan (boli harmonizované v uzsej skale) prevazne bielych resp.
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oranzovych odtienov), pri zeleni je vhodné pouzit svetelné zdroje podporujuce v lete
zelentt a v zime modru (ortutové a halogenidové vybojky).

Tym sa rozsiri farebna S§kala vecerného obrazu a dosiahne vyraznejsieho
emocionalneho tuéinku.

Osvetlenie mestskej zelene pozostava z nasledovnych casti:

- osvetlenie parkovych, sadovych a komunikaénych tras,

- osvetlenie travnatych ploch resp. priestorov,

osvetlenie nizkej zelene,

osvetlenie vysokej zelene,

i

osvetlenie parkovej umeleckej vyzdoby

Obvykle sa pri navrhovani zanedbava osvetlenie nizkej a vysokej zelene, priGom
prave toto je kompozicnotvornym prvkom priestoru neobvyklych moznosti s vyrazne
estetickym utcinkom.

Osvetlenie zelene sa riadi liberalnejsimi zasadami tykajucimi sa tvarovej a kompozi¢nej
interpretacie. Vo farebnej interpretacii je vSak rigorozne: zelenn nesmie byt farebne
skreslovana, len farebne zvyraznena.

Netreba vsak taktiez zabuidat, Ze osvetlenie verejnej zelene ma i délezitti bezpeénostnu
funkciu.

Pri dizajne osvetlovacich prvkov treba mysliet na vy$siu odolnost voéi vandalizmu.

Obchodné osvetlenie

Tu patri:

- osvetlenie fasad, vstupov a vykladov obchodov,

- vyvesné Stity, putace, svetelné nazvy obchodov,

- reklama-bilboardy a ina velkoplosna svetelna reklama (fasady, svetelné steny

a pod.).

Tento komponent vecerného obrazu sa v sucasnosti vyvija najdynamickejsie (zo
znamych dévodov). Je to dobré i z hladiska vytvarno-estetického.

Obchodné osvetlenie vytvara vo vecernom obraze predovietkym pestrii farebnost,
nekonecné tvarové varianty, predstavuje invenciu najmi v grafickom dizajne. Jeho
vyhodou je, Ze v trhovom mechanizme plni déleziti funkciu, a preto je Ziadané a
investori st ochotni ho financovat vo velkom rozsahu.

Predpokladam, Ze v nasich pomeroch eSte len nastane “boom”. Mali by sme sa nan
pripravit i po stranke technickej (dostatok energie, spolahlivost a réznorodost svetelného
zariadenia), ale i po vytvarnej a invencne;j.

V MPR je a bude problémom ustrazit stylovii adekvatnost (farebnost, tvar, material,
technické prostriedky a pod.) vhladom na S§iroké invenéné a realizaéné moznosti

obchodného osvetlenia.



V zapadnych bohatych krajinach byva zvykom esSte vytvarat svetelni prileZitostni
vyzdobu mesta - najcastejsie pri prilezitosti Vianoc alebo niektorych statnych sviatkov.
Tato obycaj pomaly preberaju i niektoré nase mesta.

Podla méjho nazoru je délezita miera a forma. Pri systémovom rieSeni vecéerného
obrazu mesta nie je potrebné tento komponent, ¢asto ho totiz “zlacfiuje”. Na druhej

“strane z psychologického hladiska v naznakovej miere, pod dizajnérskou kontrolou, je
mozZné pouzit svetelne aktivne prvky, ako prejav sviatoénej a mimoriadnej atmosféry.

Zaverom by som sa chcel pristavit pri konstrukeii koncepcie i jej obsahu.

Koncepcia osvetlenia sidelnych celkov by mala byt akymsi generelom, ktory neriesi
detaily, ale najma celok, koordinaciu zloziek, vzajomnt harmoniziciu a kompletnost.
Preto by mal obsahovat navrh vsetkych komponentov vecerného obrazu.

Pre ilustraciu uvedieme niektoré fakty z rieSenia koncepcie osvetlenia centralnej
oblasti mesta Bratislavy.

Generel osvetlenia CO Bratislavy obsahoval:

- navrh dizajnu stavebnicovej osvetlovacej sustavy,

- veCerny obraz pristupovych tras - komunikacii do mesta (od dialnic, od Pezinka,

od Brna, od Viedne, od Dunajskej Stredy a pod.),

- rieSenie vytypovanych panoramatickych pohladov na mesto (z Hradu, zo Slavina,

z kaviarne Bystrica na Novom moste),

- kategorizaciu komunikacii v historickom jadre a navrh typov osvetlovacich sustav,

- rieSenie komplexného vecerného obrazu, 26 teritorialnych celkov (Rolandovo names-

tie, Hviezdoslavovo namestie, Namestie Slobody a pod.),

- svetelné rieSenie vstupovych miest do Bratislavy,

- bilanciu vykonovej narocnosti (elektrickej) pre jednotlivé objekty, teritoridlne celky

a komponenty,

- odhad finanénych nakladov.

Ako je z uvedeného zrejmé, koncepcia bola zvladnuta komplexne, poskytovala
vychodisko pre koordinovany pristup vsetkych zlozZiek a predovietkym davala obraz o
celkovom rozsahu tloh, ktoré treba koordinovane riesit.

Bola vypracovana v tzkej kooperacii s pamiatkovo-ochranarskymi zlozkami mesta,
ktora sa stali jej hlavnymi presadzovatelmi a realizatormi. Cas ukazal, Ze takyto postup
Jje spravny a uzito¢ny, vhodny pri rieSeni problému osvetlovania nasich miest i v dalsich

pripadoch, ale najma v MPR.
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1. Uvod

So zvySenym rozvojom stavebnictva, s pouzivanim novych stavebnych materialov,
novych technolégii, s odhmotnovanim stavieb st1 spojené aj znaéné néklady pri realizacii
stavebnych objektov. To si vyzaduje, aby tato realizacia bola optimalna, t.z., Ze je
potrebné vybrat najvhodnejsiu technoldgiu na konkrétny stavebny proces.

Vyvoj technologii vyrobnych procesov v stavebnictve spdsobil ich znaéné rozsirenie.
Existuje stale viac a viac novych technolégii, z ktorych kazda ma svoje osobité parametre
ovplyviiujuice proces vystavby. Dilémou je vyber najvhodnejsej technolégie pre konkrétny
stavebny proces a konkrétne podmienky.

Prechodné obdobie na trhova ekonomiku v stavebnictve SR uréilo faktory, ktoré
ovplyvituju jeho dalsi vyvoj. Je to predovietkym:

- utlm investicii vyvolava vyrazné zniZenie objemu stavebnych prac,

- zvySenie podielu prac malého rozsahu, _

- vyrazneé vzySenie podielu adaptacii, rekonstrukcii a modernizacii na tkor novo-

stavieb,

- predchadzajuce dva faktory vyvolavaju zmenu technolégie vykonavania prac, vyber

vhodnych materialov a volbu vhodnych mechanizmov,

- zvySenie poziadavok na kvalitu stavebnych prac, zhodnocovanie stavebnych ma-

teridalov, energii a vyrobnej kapacity dodavatelskych organizacii.

Zvysovanie ceny za prenajom pddy ovplyvnuje zniZovanie velkosti vymery plochy
stavenisk. U adaptacii, rekonstrukcii a modernizacii nie je mozné budovat plodné
velkoryso ponimané staveniska z dévodu plosnej stiesnenosti. Uvedené dosledky spolu
s ekologickymi aspektami spasobili, Ze je dolezité vo vacsej miere brat do uvahy vyber
vhodnych materidlov a technologii.

Pre riesenie tohoto problému doporuc¢ujeme aplikovat polyoptimalizaénti metodu,

ktorej obecné riesenie je popisané v bode 2.

2. Faktory ovplyviiujice vyber vhodnjch materialov a technolégii

Pre vyber vlastnych materilov a technologii sa doporué¢uje respoktovat tieto vstupné
kritéria:
1 - nakladovost

- pracnost

spotreba energie

ekologické vplyvy

Zivotnost

o G o~ W N
1

prevadzkové naklady

7 - technologicka struktara



8 - bezpecnost

9 - disponibilnost

1) Nakladovost - Jedno z najdolezitejsich kritérii ovplyviujuce celkové naklady na
zamyslanu rekonstrukciu a pri dohodnutych cenach za objekt, ziskovost vykonavatela
stavebnych prac. Do matematickej formulacie polyoptimalizaénej metédy je potrebné
vyjadrit toto kritérium v nakladoch na mernt jednotku posudzovaného procesu (Sk/
m3, Sk/m2, Sk/m a p.).

2. Pracnost - Toto kritérium vyjadruje dobu realizacie posudzovaného procesu a
suctom doby realizacie procesov na objekte pri reSpektovani navaznosti dostaneme ¢as
vystavby. Je to teda ¢asovy faktor. Do matematického modelu je potrebné vyjadrit toto
kritérium v hodinach na merna jednotku (h/m3, h/m2, h/m a p.).

3. Spotreba energie - Posudzovanym kritériom sa vyjadri energeticka narocnost
rieSenej technoldgie. Je dana spotrebovanou energiou mechanizmov realizujucich
prislusnua technologiu. Vykazuje sa v (kW) na mernu jednotku.

4. Ekologické vplyvy - Kritériom sa vyjadruje nielen vplyv vystavby na Zivotné
prostredie, ale aj vplyv pouzitych materialov na vnutorné i vonkajsie prostredie. Do
matematického modelu sa vykaze v poradi vyhodnosti (najvhodnejsia technolégia poradim
1, najnevhodnejsia poslednym €islom posudzovaného poctu technolégii.

5. Zivotnost - Vyberom vhodnych materialov moZeme podstatne ovplyvnit Zivotnost
rekonstruovaného alebo modernizovaného objektu. Je vhodné, ak Zivotnost materialov
a technologii pouzitych pri uvazovanych tpravach konéi so Zivotnostou vlastného objektu.
Vykazuje sa poradim vyhodnosti (podobne ako v bode 4).

6. Prevadzkové naklady - Hodnotenym kritériom sa vyjadri naroénost na prevadzkové
- rézijné naklady pocas uzivania. Vyjadri sa v nakladoch na mernu jednotku.

7. Technologicka Struktira - Posudzovanym kritériom sa vyjadri zlozZitost vazieb na
predchadzajuce a nasledné technoldgie, naroénost na technologické prestavky, moznost
uvolnenia pracoviska pre vykonavanie naslednych éinnosti. Vykazuje sa poradim
vyhodnosti (podobne ako v bode 4).

8. Bezpecnost - Kritériom sa vyjadri nielen bezpe¢nost a ochrana zdravia pracovnikov
vykonavatela stavebnych prac, ale aj okolia. Vykazuje sa poradim vyhodnosti (podobne
ako v bode 4).

9. Disponibilnost - Kritériom sa vyjadri dostupnost uvazovanych materialov a technologii
a moznost ich nasadenia v potrebnom termine. Vykazuje sa poradim vyhodnosti.

Uvedené kritéria, formulované obecne, sa pri rieSeni konkrétneho problému vyberu
vhodnych technologii postudia, niektoré z uvedenych kritérii nebudu aktualne, pripadne
sa rozsiria. V dalSom postupe rieSenia je potrebné stanovit ich prioritu - poradie délezitosti

oznacené desatinnym ¢islom tak, aby celkovy stucet bol rovny 1. Toto vyjadrenie dolezitosti

-9 -



sa moze nazvat aj vahou toho-ktorého kritéria, méze sa pre kazdy pripad menit. Napr.
u beznych pripadoch bude najdoélezitejsim kritériom nakladovost pri obmedzenej dobe
realizacie - pracnost, pri vystavbe v chranenych krajinnych oblastiach - kritérium ekologie

a pod.

2. Postup vypoétu

Tabulka ¢. 1
S Hodnoty kritérii
technologie
1 2 3 4 5 6 7 8 9
A
B
(4
Sucet
Tabulka ¢. 2
Bosudzevand Podiel hodnét Kritérii a ich stcétov
technologie
1 2 3 4 5, 6 7 8 9
A
B
e
Sucet 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0
Tabulka ¢. 3
Posudzované Stéin vah a podielov Vaz. aritm.
technologie priemer
1 Z 3 4 5 6 7 8 9
A
B
C
Sucet




Vazeny aritmeticky priemer je suc¢tom sucinov vah a ich podielov posudzovanych
technologii. NajvyhodnejSou technolégiou bude ta, u ktorej vaZzeny aritmeticky priemer
bude najmensi, optimalne bude splnat poziadavky jednotlivych kritérii z hladiska

stanoveného poradia dolezitosti.

Zasady polyoptimalizacie:

- Kritérium optimaliziacie kazdého ukazovatela musi byt realizované tak, aby bol
odstraneny vplyv volby jednotiek, v ktorych je tento ukazovatel stanoveny.

- Hodnoty kritérii optimalizacii by nemali rast nad vSetky medze pre Ziadne hodnoty
ukazovatelov, lebo v opaénom pripade by vysledné kritérium polyoptimalizicie nebolo

citlivé na volbu vahovych faktorov.

3. Zaver

V predlozenej stati je navod ako mozno vybrat pri viacerych technolégiach najlepsiu
alternativu. Vyber najvhodnejSej alternativy sa uskutoc¢ni pri sticasnej optimalizacii
viacej protichodnych parametrov. V danom rieSeni ako parametre boli volené:
nakladovost, pracnost, spotreba energie, ekologické vplyvy, Zivotnost, prevadzkové
naklady, technologicka struktura, bezpecnost a disponibilnost. Najvhodnejsia alternativa

posudzovanych technologii bude ta, ktora ma najnizsiu hodnotu.
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RENOVA je Specializovany stavebny podnik, ktory sa v oblasti stavebnictva zaobera
rekonstrukénymi a sanaénymi pracami, predovSetkym historickych a kulturnych
pamiatkovych objektov. V ramci tejto Specializovanej stavebnej vyroby sa zaoberame:

A) sanaciou vlhkého muriva proti vzlinajiicej zemnej vlhkosti,

B) komplexnym pamiatkovym statickym zabezpecenim historickych objektov.

A) V ramci sandacie vlhkého muriva proti vzlinajicej zemnej vihkosti pouzZivame viac
druhov sana¢nych metéd, ktoré aplikujeme na danom objekte na zdklade vysledkov
merani v ramci vlhkostného prieskumu, ktory vykonavame v pripravnej etape sanacie
vlhkosti. Ide o nasledovné metody sanacie vlhkého muriva:

1) Dominantnou metédou sanacie vihkého muriva proti vzlinajucej zemnej vlhkosti
je metoda prerezavania muriva (tehlového, kamenného, beténového a zmiesaného) a
vkladanie vodotesnej izolacie ¢o dava 100 % zaruku odstranenia vlhkosti so Zivnostou
80 az 100 rokov.

Na tato metédu sanacie vlhkosti mame Osvedéenie (Atest) ¢islo 105/197/93 vydané
Technickym a skiiSobnym ustavom stavebnym v Bratislave. Statnou sktsobriou SKTC-
105 v Bratislave pod nazvom HYDROSAN - systém pre sanaciu hydroizolacii v stenovych
konstrukciach. Na zaklade tohoto osvedéenia mame vypracovani Podnikova prirucku
akosti, ktorého prilohou je Technologicky predpis systému HYDROSAN. Obsahom
Podnikovej prirucky akosti je:

stanovenie cielov akosti sana¢ného systému,

orientacia na trhu a marketing,

technicka dokumentacia, projekty,

pracovnici, ich odborné skolenia,

pouZzité materialy, komponenty, pracovné nastroje, pomocky a zariadenia,

kontrola kvality realizovaného sanaéného systému,

odovzdanie prac a poucenie pre odberatelov prac,

sledovanie akosti po odovzdani prac pribliZne po roénom ¢asovom intervale.

Samotny techonologicky predpis systému HYDROSAN podrobne popisuje naslednost
jednotlivych pracovnych operacii, ako i pouzitého materidalu a technického vybavenia
pri ralizacii tejto metédy sanacie vlhkého muriva.

Sanacny systém HYDROSAN je komplexny systém sandacie horizontalnych a
vertikalnych hydroizolacii v stenovych konstrukciach. Vyuziva metédu prerezavania
muriva /tehlového, kamenného, beténového a zmieSaného/ a vkladania Specialnych
izolaénych hmot. Pouziva sa teda pre vSetky druhy muriva.

Systém umoznuje vymenit alebo vytvorit hydroizolaénu vrstvu v stenovej konstrukeii.
Tato vrstva sa vytvara vloZenim /vtiahnutim/ novej hydroizolacie do novovytvorenej

Spary v predom urcenej rovine zvislej steny. Nad touto hydroizolaciou sa nachadza
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maltové 16zko. Hydroizolaéné vlastnosti systému st urcené typom pouzitého izolacného
materialu.

Metodu HYDROSAN mozno pouzit na Tubovolnom druhu muriva za predpokladu, Ze
sanovana stena je obojstranne pristupna v mieste predpokladanej vrstvy hydroizolacie.
Hrubka sanovanej steny v podstate nie je limitujtca. Pri tehlovom murive je mozné
pouzit metédu HYDROSAN aj ked konstrukcia je z druhej strany nepristupna /vyskytuje
sa v radovej zastavbe historickych jadier miest/.

Sanovana stenova kons$trukcia nesmie obsahovat rozvody médii /voda, kanalizacia,
teplo, plyn, elektricka energia/. Omietkové vrstvy musia byt na oboch povrchoch steny
odstranené v miestach novej hydroizola¢nej vrstvy v pruhoch Sirky 10 az 30 cm pod a
nad tiroviiou planovaného rezu. Rozsah a postup podrezavania sanovanych stien musi
byt v stllade so statickym postdenim celého dotknutého objektu tak, aby nedoslo /pri
podrezavani muriva/ k poruSeniu nosnej funkcie horizontalnych i vertikalnych
konstrukcii sanovaného objektu.

Komplexny systém HYDROSAN podla tohto technologického postupu tvoria nasledovné
kroky:

a/ Pripravné prace - pozostavajii z podrobnej obhliadky objektu /podla poziadavky

objednavatela zabezpecujeme i vlhkostny prieskum objektu, s technickou spravou
a navrhom pouZzitia sanaénej metody/, stadia jeho projektovej dokumentacie, z
pripadnej diagnostikdcie objektu, statického postdenia objektu, z vypracovania
technického programu, predbeznych tprav povrchu sanovanych konstrukcii a z

vlastnej pripravy staveniska.

b/ Horizontalne a vertikalne prerezanie muriva - pozostava z vyznacenia horizon-
talnych a vertikalnych rovin rezania, vyrezania pracovnych §par /v tychto rovinach/

a odstranenia vyrazného materialu.

Pri vlastnom prerezani sanovaného muriva sa pouzivaju v ramci predmetnej
technologie dva sposoby.

Pri tzv. suchom sposobe, ktory sa pouZiva vyhradne pre tehlové muriva sa prerezanie
steny vykonava pomocou Specialnej frézy. Prerezanim vznika Spara hrubky 1l az 14 mm.
Hrabka rezaného muriva moéze byt max. 120 cm ak je stena pristupna iba z jednej
strany. Pri obojstrannej pristupnosti sanovanej steny moéze byt jej maximalna hrubka
az 250 cm. Dlzka rezanej pary sa pohybuje v rozmedzi od 60 do 120 cm a je zavisla
na rozmeroch sanovanej steny, jej zataZeni, pripadne na jej funkeii.

Vlastné podrezanie sa vykona nasledovne:

V mieste vyznacenej vysSkovej tirovne rezania muriva sa do steny postupne /pocas
vlastného rezania/ vsuva rezaci element prislusnej frézovej pily, az po dosiahnutie

pozadovanej hrubky rezaného muriva. Potom sa frézova pila pohybuje v smere rezanej
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&pary po celej predom uréenej dizke /rozmedzi/ sanovanej steny podla vypracovaného
programu rezacich prac.

Pri tzv. mokrom spésobe, ktory sa pouziva pre vsetky druhy stenovych konstrukecii
/teda i tehlového/, sa prerezanie steny vykonava Specidlnym strojovym zariadenim,
ktory je vybaveny diamantovym lanom.

Prerezanim vznika Spara hrubky 1l aZ 14 mm. Podrezavané murivo musi byt pristupné
z oboch stran. Hrubka rezaného muriva je neobmedzena. Dizka rezanej $pary sa pohybuje
v rozmedzi od 60 do 280 cm a je zavisla na rozmeroch a stabilite sanovanej steny. Pocas
vlastného reziva musi byt diamantové lano neustale chladené vodou /preto tzv. mokra
metoda/.

Vlastné podrezanie sa vykonava nasledovne:

V mieste vyznacenej vySkovej tirovne rezania muriva sa navitaju horizontalne vrty
priemeru 15 mm po celej hrubke rezaného muriva /¢im vacsia hrubka tym mensie
rozmedzie medzi navitanymi dierami/ a podla pristupu k nej. Cez vybrané otvory sa
prevlecie tzv. diamantové lano, spoji sa spojkami a jednotlivymi sekciami do poZadovanej
dizky, osadi sa na vodiace kladky, ktoré musia byt vyskove situované v jednej rovine,
aby sa dosiahol presny vodorovny alebo vertikdlny rez. Do roviny rezu vo zvolenych
miestach /napr. vstup a vystup diamantového lana z rezanej konstrukcie, pripadne
inde/ sa osadia chladiace vodné trysky. Takto pripravené a nastavené diamantové lano
sa pomocou hnacej kladky rezacieho stroja uvedie do urcenych otacok, potrebnych na
vlastné rezanie, za sticasného chladenia vodou striekanou tryskami na lano. Reze sa
opat vo vyznaéenej rovine po malych tisekoch v predom uréenych rozmedziach dlzky
sanovanej steny podla programu sanaé¢nych prac, resp. podla projektovej dokumentacie.

¢/ VlozZenie hydroizolaénej folie - pozostava z vloZenia ¢i vtiahnutia zvoleného ty-
pu izolaénej folie do pracovnej Spary.

d/ Statické vyklinovanie konstrukcie - pozostava z vloZenia plastovych alebo dreve-
nych klinov do pracovnej §pary tak, aby tam nachadzajuca sa hydroizolacna folia
sa neposkodila.

e/ Vyplnenie zbytkovej §pary - pozostava z vloZenia plastovych trubiciek do priestoru
zbytkovych Spar, zo zatretia lica Spar cementovou maltou a zo zainjektovania
priestoru zbytkovej spary.

f/ Zavereéné tipravy muriva - pozostavaju z orezania zbytkov injektaznych trubiciek,
upravy koncov hydroizolacnej folie, z nanesenia sanaénych omietok a podobnych
dodatkovych ukonov.

Medzi dalsie metody sanacie vihkého muriva proti vzlinajtcej zemnej vihkosti, ktoré

nas podnik realizuje patria:

2) Hydroizolacie systémom chemickej impulznej inftizie muriva EDIN. Podstatou tejto

metody je vytvorenie izolaénej chemickej clony, ktort vytvorime tym, Ze do vopred
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navitanych injektaznych otvorov /vrtov/ v stenovych konstrukciach napustame

injektaznu chemicku izolaciu pod tlakom v pravidelnych impulzoch.

3) Sanac¢né omietky, ktorymi zabezpecujeme dychatelnost resp. pretrviavanie vilhkého

muriva. Tato metédu aplikujeme iba v tych pripadoch, kde je namerana niZsia hodnota

vlhkosti muriva.

4) Dodato¢na vzduchova izolacia systémom prevetravacich kanalikov murov a podlah

objektov.

B) V ramci komplexného pamiatkového statického zabezpeéenia historickych objektov

zabezpecujeme:

speviovanie, upravovanie a vyvesovanie klenieb torkrétovym plastom do obrubnych
a stuZujucich vencov,

statické zabezpecenie objektov stuzujucich tiahlami,

hibkova injektaz pévodného muriva cementom, mikrocementom a Zivicami,
vitacie prace na Specialnu statiku ako i na prestupy pre rozvody potrubi v objekte,
zoSivanie trhlin v murive s ich vnttornym vyplnenim cementovou injektdZznou zmesou,
hibkové Sparovanie muriva vetkého druhu s ich povrchovou Gpravou,
zabezpecenie horizontalnych konstrukeii podchytavanim drevenou vydrevou,

Specialne buracie prace.

Pocas existencie nasho Specialneho stavebného podniku Vas zaverom chceme

informovat o nasich najva¢sich referenénych stavbach prave v oblasti sanacie vlhkého

muriva a pamiatkovej statiky:

Slovenska sporitelna Bardejov
Hlavné namestie ¢. 2, 3 a 4 Bratislava
Sedlarska ul. ¢. 5 Bratislava

Kupele Lucky

Statny oblastny archiv Sala
Slovenska sporitelna Michalovee
Hotel Dumbier Lipt. Mikulas
Francuzske velvyslanectvo Bratislava
Mestska radnica Spisska Nova Ves
Hotel Bankov Kosice - Cermel

IRB Zilina, Hviezdoslavova 10

IRB Spisska Nova Ves

Hlavna ulica €. 94 a 124 PreSov
kostol Sv. Egidia Poprad

hradna kaplnka Zvolen

hradna vinaren, Bratislavsky hrad a dalsie
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SANACIA ZAVLHNUTYCH OBJEKTOV SANACNYM SYSTEMOM “ EPASIT 2000“
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Sanacia vlhkého a solami poskodeného muriva prinasa so sebou velké mnozZstvo
problémov.

Velmi délezitym faktorom spravnej sanacie je zodpovedna diagnostika, postuidenie
stavu stavebnej substancie a definovanie povodu poskodenia. Odborné pldanovanie a
vyber najvhodnejsieho materialu st dolezité prave tak, ako aj starostlivé spracovanie.
NeodeliteInou sucastou je i dozor nad kvalitou prac. Skusenosti dokazuju, Ze pri dodrzani
tychto podmienok je moZna velmi tispesna, dlhotrvajuca sanacia.

Sanacné omietky st na trhu uz viac ako 20 rokov. Spoéciatku bol postoj k nim
znacne skepticky. Na zaklade chybajacich sktisenosti sa nachadzali iba na okraji zaujmu.
Dnes sa uz vie, Ze princip vtedy navrhnuty je funkény. Okrem toho sa vsak vie este
omnoho viac.

Sanaéné omietky by nemali byt pouZivané samostatne. Na dosiahnutie tispeSnej
sanicie musia byt pouzité a vhodne skombinované viaceré hmoty a materialy, ktoré su
vo vzajomnom sulade. Ide teda o komplexny “omietkovy systém”.

Ked sa objavili na trhu prvé sanaé¢né omietky, produkovali ich 2 - 3 vyrobcovia. V
suc¢asnosti ponuka sanacné omietky iba na nemeckom trhu zhruba 30 vyrobcov. Aj ked
funkény princip sanaénej omietky je jasny, stale prichadzaju na trh vyrobky, ktoré
omracuju svojimi “zazraénymi” vlastnostami. Vacsina tychto vyrobkov sa po case
nachadza v rubrike “kuriozity”. Avsak tieto vyrobky sa postarali o mnozZstvo vzruchu a
priviedli tak celé oblasti sanacie muriva do zlej povesti.

Aby sa projektanti a spracovatelia nemuseli spoliehat na nasledné tazko overovatelné
udaje z reklamnej ponuky, je nutné dodrzZiavat vSeobecne uznavané pravidla postupu.
Od WTA bolo vydané zavazné nariadenie. Toto nariadenie je v sti¢asnosti prepracované

a oproti dosial platnému vykazuje niekolko rozhodujacich zmien.

WTA pokyn - upozornenie

Ked prisli na trh prvé sana¢né omietky, boli eSte mnohé nejasnosti ohladom ich
funkénosti. Mnoho produktov bolo oznacenych “sana¢na omietka” hoci s touto nemali
mnohokrat ni¢ spolo¢né. V r. 1977 zalozena vedecko-technicka spolocnost pre ochranu
pamiatok a sanaciu stavieb /WTA/ sa zaoberala tymto problémom. Vzhladom k tomu, Ze
véelky stavebné normy sa vztahovali na oblast novostavieb, neexistovala Ziadna norma pre
sanaciu starych stavieb. V omietkovej norme DIN 18550 sa hovori, Ze pri sanacii starych
stavieb je vhodné pouzivat sanaéné omietky, pri com sa vyslovne poukazuje na prislusny
WTA pokyn. Tento pokyn vysiel v r. 1985 pod titulom “Stavebno-fyzikalne a technické
poziadavky na sanacné omietky”. V nniom bola nasledovne definovana sana¢na omietka.”
Sanacné omietky st vyrobky suchych malt podla DIN 18 557 k vyrobe omietok s vysokou
porovitostou a priepustnostou vodnych par pri sticasnej nizkej nasiakavosti”. V tejto definicii

st obsiahnuté tri hlavné vlastnosti sanacnej omietky. Aby bolo mozné porovnavat vyrobky
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roznych vyrobecov boli tieto vlastnosti v technickych tidajoch /obsah vzduchu v péroch,
priestupnost vodnych par, pevnost/ vyznacené a vyzZiadané o tom osvedcenie. Tym bola
dana projektantom a investorom rozhodujtica pomoc.

Novy WTA pokyn je vyhotoveny a pripraveny k vydaniu /platilo v r. 1992/. Ma titul
“Sanacné omietkové systémy”. Z nazvu je zrejmé, Ze sa nezaobera len sanaénymi
omietkami ale tiez inymi materialmi, ktoré patria k systému /Spric, zakladna omietka,
vrchna omietka, farba/. Produkty, ktoré boli vyrobené a odskusané podla WTA a sktiSkam
vyhoveli obdrzia certifikat “sanac¢na omietka WTA". Pravo realizoval tieto testy ma len
urcité mnozstvo skusobni, ¢im sa ma zabranit zneuzivaniu oznacenia WTA.

V novom pokyne sa nachadzaju tdaje o latkovom zloZeni sanac¢nej omietky. V kontakte
s vlhkymi a solami poSkodenymi murmi st na zloZenie tychto omietok kladené presné
poZiadavky. Pojivo musi relativne rychlo viazat a prisady musia byt pevné a resistentné
proti soliam.

Dovolujeme si Vam predloZit jeden z najmodernejsich systémov sanacie vlhkych a
solami poskodenych objektov /muriv a suterénnych priestorov/ - EPASIT S-2000.

Sanac¢né omietky sa viac ako 20 rokov vyrazne presadzujiu v praxi predovSetkym pri
rekonstrukciach historickych objektov a suterénnych priestorov obytnych domov aj
napriek ¢iastoénej nedoévere projektantov, architektov a pracovnikov stavebnej praxe.
Ved doterajsSie rieSenia na odstranenie vlhkosti a soli z muriva ako boli pouzité
vysokopevnostné cementové omietky, izolacné natery muriva na baze asfaltov,
najréznejsie sposoby odvetravania muriva, ¢i problematické metody vystiSania muriva
pomocou elektroosmoézy pouzité, v praxi nezodpovedali predstavam projektanta a
investorov. Dokonca niekedy zhorsili vlhkostny rezim stavebnych objektov.

Sanacné omietky st Specidlne produkty, ktoré spifaju z hladiska vlhkého a solami
poskodeného podkladu délezité poziadavky:

- umoZnuju vysoku priepustnost vodnych par

- obsahuju velké mnozZstvo vzduchovych makropérov, ktoré umoznuji prijimanie a

uskladnenie Skodlivych soli

- neumoznuju vode a solnym roztokom prenikat na povrch omietky /neprepustaju

vodu v tekutej forme/.

Vdaka tymto vlastnostiam sanaéné omietky:

- umoznuju rychly transport vlhkosti v podobe vodnych par na povrch. Tymto sa za-
medzi dalSiemu kapilarnemu vzlinaniu vlhkosti smerom nahor

- znemoznuju transport vody a soli na povrch omietky, ¢im zostava povrch suchy a
v bezchybnom stave

- umoznuju uskladnenie Skodlivych soli /nedochadza k “vykvetom” soli a k poruseniu
omietky vplyvom ich krystalizacie/ - odolavaju poveternostnym podmienkam a st
vodoodpudivé.



PoSkodené omietky, napadnuté vlhkostou a solami je kazdopadne nutné odstranit.
Optimélnym rieSenim je nahradenie poskodenej omietky sanaénou omietkou. Tato ma
schopnost murivo vysusit vdaka poréznosti. Pory su vodotesné, ale prepustaju vodnu
paru. Tato kombinacia spésobi, Ze zéna odparovania sa z povrchu presunie do spodne;j
vrstvy omietky. Tam sa soli vykrystalizujii a mézu sa prostrednictvom velkého mnozstva
porov vo vacsom mnozstve, takpovediac neviditelne ukladat. Chemickou upravou soli
materialmi Epasit ssf a nsf zabezpeéime, ze lahkorozpustné soli sa premenia na
tazkorozpustné.

Velmi délezitym faktorom spravnej sanacie je zodpovedna diagnostika, postidenie
stavu stavebnej substancie a definovania pévodu poskodenia. Odborné planovanie a
vyber najvhodnejsieho materialu st délezité prave tak, ako aj starostlivé spracovanie a
dozor nad kvalitou prac. Skuisenosti, ktoré nasa firma pocas uplynulych rokov nadobudla
dokazuju, Ze pri dodrZani tychto podmienok je mozna velmi uspesna a podla zahraniénych
skusenosti aj dlhotrvajiica sanacia.

Ponﬁkame Vam diagnostiku vlhkého muriva, projekt sanacie, technicky dozor v

pripade realizacie.

Budiicnost sanaénych omietok

V minulych rokoch sa ziskalo mnoho novych sktisenosti so sanac¢nym omietkovym
systémom. Vysledky sa dostali do nového WTA pokynu, kde ich je mozné najst. Napriek
tomu sa stéle objavuju vyrobky, ktoré maju tidajne lepsie viastnosti ako sanaéné omietky.
PredovSetkym sa poukazuje na vyhody pri spracovani. Tieto vyrobky robia mnoho
rozruchu, avSak vacsinou zmiznu za kratky éas z trhu. Tieto vyrobky by mali byt
posudzované skepticky, pokial sa skutoéne neosvedéia. Bohuzial je to mozZné zistit az
po niekolkych rokoch. Castou otazkou je trvanlivost sanacnych omietok. Kedy su pory
solou tak naplnené, Ze omietka odpada? Tuto otdazku nemézeme jednoznaé¢ne odpovedat
pretoZe tato skuto¢nost je na stavebnych objektoch velmi rozna. Pri kvalitativne vysoko
cennych a kvalitne spracovanych sana¢nych omietkach nebol odpad na zaklade
nasytenych poérov doteraz pozorovany. Pokusy poukazuju na to, Ze tu nedochadza k
uzaveru poérov, ale Ze soli hydrofobizaciu pomaly prekonavajii a jedného diia sa objavia
na povrchu omietky. Prakticka skiisenost so sanaénou omietkou v sucasnej dobe je
nieco viac ako 20 rokov. Nie je treba sa domnievat, Ze by sana¢né omietky nevydrzali
podstatne dlhsie. Trvalé aspechy mozno docielit len tak, e od planovania az po realizaciu
sa dba na presné skusenosti odbornikov a kvalitu vyrobku.

Sanacny systém EPASIT S - 2000 je rieseny technolégiou sanaénych omietok s
atestom WTA 2-2-91 /Vedecko-technicka spolo¢nost pre udrzbu budov a pamiatkovii
starostlivost/. Smernica WTA 2-2-91 uréuje technické poziadavky, ktoré musia sanaéné

materialy s oznacenim WTA splnit. Vlhkost muriva ma velky vplyv na statické a hlavne
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tepelnotechnické vlastnosti konstrukcie. Vlhké mury su dalej Zivou pédou pre rozne
mikroorganizmy, ktoré spésobuje zdravotné problémy. Siri sa pérami stavebnych
materialov, pricom vo vacsine pripadov su v nej rozpustené rozne mineraly. Tieto latky
v poroch muriva krystalizuji, zmensuju ich priemer a tym spésobujii zvySenie kapilarnej
vzlinavosti v murive. Vplyvom tohto javu ako aj vplyvom prirodzenej nasiakavosti muriva
sa potom vlhkost ¢asto objavuje aj vo vyssich podlaziach objektov. K trvalému sanovaniu
historickych budov je potom potrebné pouZit stthrn vo vzajomnej su¢innosti pésobiacich
materialov, ktoré dokazu zabezpecit postupné zniZovanie hladiny vlhkosti v murive a st
zaroven odolné voci pésobeniu agresivnych soli. Takyto stithrn stavebnych materialov sa
nazyva komplexny sanaény systém, ktory pontukame na naSom trhu uZ 6 rokov.

Materialmi EPASIT bolo na Slovensku s tuspechom sanovanych niekolko
pozoruhodnych objektov, zvac¢sa v suterénnych, zavlhnutych a solami poskodenych
priestoroch.

Garancia nasej firmy je kryta poistkou nemeckej poistovne COLONIA VERSICHERUNG
DEUTSCHLAND, v ktorej ma firma EPASIT GmbH., poistené svoje materialy pri
pripadnych Skodach rekonStruovanych objektov do sumy 300 000,- DM.
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Prispevok sa zaobera problematikou rozrusovania betonovych konstrukceii. Popisuje
mozné spdsoby beztrhavinového rozrusovania nemechanickymi ale hlavne mechanickymi
formami prevadzania. Tieto st najviac aplikované pri ciasto¢nej likvidacii stavebnych
objektov. Aplikacia jednoucelovej stenovej pily pre rozpojovanie beténovych konstrukeii,

jej parametre a skusenosti z doterajSej prevadzky.

. Ovod

Stavebné objekty, ako v ¢ase Zivotnosti , ale hlavne po jej uplynuti, vyzaduja ciastocnt
eventuelne tplnu likvidaciu. Jedna sa prevazne o objekty na baze beténovych konstrukeii.
Moézeme teda hovorit o vykonavani buracich prac v rozsahu stanovenom v projektovej
dokumentacii.

Buracie prace ako suhrny technologicky proces moZeme rozclenit na:

- zakladny proces - v suvislosti s vlastnym vykonanim rozruSovania betonovej
konstrukcie alebo inych konstrukcii pomocou pracovnych prostriedkov /strojmi a
zariadeniami alebo ruéne/.

- pomocny proces - pozostavajuci zo vSetkych nevy- hnutnych pripravnych prac
podmienujucich vykonavanie zakladného procesu. Pdjde teda o pripravu a upevnenie
podpornych konstrukeii, prisun, energii, pripravu leSeni a inych pomécok a pod.,

- dopravny proces - predstavujuci postupny odvoz vy- buraného materialu z objektu
na prechodnu eventuelne trvalu skladku.

Buracie prace je mozZné realizovat réoznym sposobom.

Pozname buranie: - rucné

- strojné
- odstrelom
Mozeme dalej hovorit o metode rozpojovania pomocou trhavin eventuelne

beztrhavinovy sposob. Formy rozruSovania pomocou trhavin nebudt rozoberané.

2. Metédy beztrhavinového rozpojovania betéonovych konstrukcii

Pri beztrhavinovom sposobe vykonavania pozname aplikdciu nemechanického a
mechanického rozpojovania.

Nemechanické, podla druhu pouzitej energie moézu byt:

- termické, rozpojovanie konstrukcii pomocou plamena,

- §pecidlne, vyuZivajuce tlakova energiu vodného luca.

Tieto sposoby sa iba vo velmi malej miere vyuzivaju pre rozpojovanie beténovych
konstrukeii.

Da sa povedat, Ze najviac vyuzZivanymi spésobmi st aplikdcie mechanického

rozpojovania.



V zasade moze ist o rozpojovanie:
a/ energiou uderu
b/ stiepanim

¢/ rezanim

a/ vyuziva sa vzniknuta odrazova, priklepova energia, ktora poésobi na pracovny
predmet. Priklepové kladiva podla svojej hmotnosti mézu byt lahké, do hmotnosti 10 kg
a nad tato hranicu sa povazuju kladiva ako tazké. Z pohladu pouzZitého pracovného
meédia mozZe ist o stlaceny vzduch - kladiva pneumatické, tlakovy olej - kladiva na baze
hydraulickej. Casto pouZivané elektrické. Méze existovat aj ich vzajomna kombinacia.

Ich pouzitelnost pri rozpojovani beténovych konstrukcii je dost znacna.

b/ rozpojovanie nastava aplikaciou hydraulickych klinov do otvorov. Tlakova energia
posobi na postupne sa roztvarajtci hrot a dojde k Stiepeniu. Pre beténové konstrukcie

s hustou vystuzou st nepouzitelné. Tento sposob je taktieZ iba malo vyuzZivany.

¢/ Specialne jednoucelové strojové zariadenie - pily. Na baze aplikacie hydraulickej
energie a pridavnych zariadeni dochadza k presnému a rychlemu rozpojenie beténovej
konstrukceie. Tieto zariadenia sti naroéné na financovanie pri nakupe, avsak pri dostatku
prac su velmi efektivne.

Do uplnosti je potrebné uviest aj moZnost vyuzitia rypadlovej, dozérovej a Zeriavovej
techniky so Specialnymi nastavbami, kde pre podmienky a rozsah prace je tento sposob

efektivny.

3. RozruSovanie beténovych konstrukcii pomocou stenovej pily.

V poslednom obdobi sa rozsiruje nasadenie Specialnych jednotéelovych pil pre presné
rozpojovanie betonovych konstrukeii.

Stenova pila HILTI DS - TS 30, vyrobok u nas znamej Lichensteinskej firmy, vyuZiva
BOBEK spolocnost s.r.o. pri rekonstrukénych pracach na rezanie otvorov a delenie
beténovych a zelezobeténovych konstrukeii.

Zariadenie pozostava z prenosnej hydraulickej jednotky so stistavou napajacich pre
prenos tlakovej energie, rezacej hlavy, upeviiovacich a je vybavena dialkovym ovladanim

zakladnych funkcii. Ma tieto technické parametre:

- hydraulicka jednotka: vykon - 30 kW
pracovny tlak - 21 MPa
dopr. mnozstvo - 0 -100 1. min."

objem nadrze 35 litrov
hmotnost - 165 kg
450 az 1800 mm

1

- priemery rezacieho kottca



- pracovné rychlosti kotuca - 25 az 68 m.sek.!

- rozsah otacok - 450 az 1800 ot.m?

Je mozZnost rezania v dvoch rychlostnych reZimoch. Ak je beton tvrdsi a hustejsia
vystuz, volime nizsiu obvodovii rychlost. V pripade abrazivneho betéonu pouZivame vy3s§iu
rychlost.

Pracovny postup je nasledovny:
- vyznacenie miesta rezu,
- montaz a nastavenie upevnovacich nosnikov a kolajnic. Upevnovacie skrutky su
osadené v hmozdinkach vzdialenych od ¢iary rezu 230 n 25 mm.
- montaz pilovej hlavy na kolajnice
- nastavenie vhodnej rychlosti,

- postupné rezania po hrubkach 30,40 mm aZ do konec¢nej hrubky.

Priprava pily k vlastnému rezaniu a jej rezny vykon, podla doteraj$ich skuisenosti, je
v pomere l:l. Dosahované vykony st v rozmedzi 1,2 az 1,5 hod. m? pri hrubke rezu 150
mm. Doteraz bola aplikovana pri rezani 60 otvorov v betonovych konstrukciach, pricom
najvacsi mal rozmery 4 200 x 2 650 x 150 mm. Osvedcila sa aj pri rezani Zelezobetonovych
prievlakov a ramovych stropov. Pilovy kotti¢ je chladeny vodou, ktora vsak nerobi vazne
problémy pri jej likvidacii z pracoviska pomocou priemyselnej odsavacky. Na obr. ¢. 1
a ¢. 2 je dokumentované nasadenie pily pri rezani otvoru v oblasti dvier v panelovom
byte. Obr ¢. 3 je rezanie Zelezobetonového prievlaku a obr. ¢. 4 zariadenie na dialkové
ovladanie stenovej pily.

Ekonomicka tvaha vychadza z nadobtidacej ceny, ktora bola v roku 1994 1,7 mil. Sk
a prognoézovanej Zivotnosti 10 rokov. Cena jedného rezaného kotuca s diamantovymi
reznymi ploSkami priemeru 600 mm je 42 000,- Sk s DPH. Po priratani dalsich poloziek
a umernej hodnoty zisku vychadza cena 1 m2 na cca 9 000,- Sk pre prepravnu vzdialenost
do 50 km v okruhu Kosic. Obsluhu uvedeného zariadenia vykonavaju dvaja zaskoleni

pracovnici. Jej celkovi efektivnost podmieniuje dostatoény rozsah prace.

4. Zoznam pouzitej literatiry
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vzkriesenia - lebo original je nenahraditelny,co si vSak takyto vSeznali pseudoodbornici
neuvedomuju, lebo to jednoducho nevedia).

Vsetci tito posledne menovani by sa v zaujme pamiatok mali presuntt do kategdrie
odbornej verejnosti, ¢o je vsak opat problematika na int pédu.

Postoje a konanie predstavitelov kazdej z tu uvedenych dvoch skupin je teda
ovplyvneny, determinovany rozsahom a kvalitou poznania jej nositelov.

Kym pre oficialnu sféru existuju teoretické predpoklady kvalitného obsadenia
primeranymi odbornikmi (jestvuji pomerne jednoznacne hodnotitelné kvalitativne
predpokady, ktoré by prislusny uchadza¢é mal splnat), kvalita neoficialnej sféry, t.j.
predovSetkym Sirokej laickej verejnosti je ponechana napospas samorastovym
nahodilostiam. (Umelecky motiv samorastu presne vystihuje hrbolatost, hréovitost a
nahodilost v procese formovania vonkajsieho prejavu).

Pre pamiatky je optimalne, ked oficialna i neoficialna sféra st1 si nazorovo, cielovo
i zaujmovo blizke, ked ich snaZenie je orientované rovnakym smerom, ked jedna aj
druha skupina uznavaju rovnaky hodnotovy rebricek. Vtedy sa vysledné posobenie
synergicky podporuje a znasobuje. Pripad, ked kazda zo skupin uznava iné hodnoty, je
pre pamiatky situaciou bolestnou, v krajnych polohach az osudovou. A spravidla
katastrofou kon¢ia situacie, ked jeden nazor sa deklaruje a uplne opacény sa uplatiuje.

Aké je z tejto situacie vychodisko?

Jediné: zvysenie kvality pamiatkového povedomia.

Realizovat by sa malo po dvoch liniach - cielene oslovujic kazdua zo spominanych
vztahovych skupin:

1. Nutnost odbornej pripravy pre dalSie profesie a pracovné zaradenia s cielom rozsirit

spektrum odbornej verejnosti.

na jednotlivé konkrétne praktické problémy, s ktorymi sa beZny obcan vo svojom
kaZdodennom Zivote v styku s pamiatkami stretava, pripadne poucit ho - ako mu
urcité nakladanie s pamiatkami moZe obohatit a skvalitnit jeho Zivot. (napr. pomoc
malym podnikatelom v oblasti tradiénych remesiel, agroturistiky a vidieckeho
turizmu a pod.).

Tu treba zdoéraznit, ze takato konkrétne zameranu a beZnému cloveku aj prakticky
osoznu osvetu musia robit opat odbornici znali aj problematiku pamiatok. Lebo dnes
sa na pamiatkach a na ¢innostiach stvisiacich s nimi prizivuje velmi vela
konjukturalnych chytrakov, ktori o ¢o menej vedia, o to viac, hlasnejsie a najma
bezohladnejSie vnucujuc svoje nazory a postoje. Preto organizatori osvetovych aktivit,
najmé v masovokomunikaénych prostriedkoch by si mali dat zalezat na vybere a pri
vyhladavani odbornikov pre nimi pripravované a organizované aktivity.

Prebudit v tomto smere by sa mali aj profesné komory, ¢i uz architektov, pravnikov,
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Toto jednoduché slovné spojenie predstavuje v skutocnosti velmi rozsiahle a zlozZité
vztahové posobenie. Pésobenie, s ktorymi sa kaZzdodenne stretavame, vidime ho i citime,
sami sa ho zacastiujeme, svojimi ¢inmi ho (¢asto nevedomKy a este castejsie neuvazene)
ovplyviiujeme a formujeme.

Pozrime sa preto na tento fenomén trochu blizsie. Zameriame sa na len vybrana cast
tohto vztahu - na jeho vonkajsie prejavy, bez hibkového skiimania determinantnosti
jeho vnutornych éinitelov.

Aky je teda vztah - verejnost a pamiatky z hladiska jeho vonkajsich prejavov?

Na jednej strane je to vztah oficialny - vztah zakotveny v zakonoch, deklaraciach a
chartach (medzinarodnych odportiéaniach). Predstavuje idedlny stav, t.j.: ako by mal
vztah verejnosti k pamiatkam vyzerat, ¢o by mal reSpektovat, ako sa realizovat.

Na druhej strane je vztah realny, vztah naplnany a uskutoéniovany v realite
kazdodenného praktického Zivota konkrétnym pristupom verejnosti k pamiatkam.

Tieto dve strany toho istého vztahu su v korelacii - vzajomne sa podmienuju a
doplnaju (aj ked, zial, nie vzty v tom istom smere). Na pohlad, neraz stoja akoby v
opozicii, zda sa, Ze sa vzajomne limituju az neguju.

Podrobnejsim sktimanim, analyzou pri¢in a nasledkov sa nakoniec vidy ukaze, Ze
disproporcie nie st objektivnym vnutornym faktorom - leZ Ze sti podmienené subjektivnou
volou, ¢asto neznalostou predstavitelov jednej ¢i druhej strany.

A o aké strany tu ide?

Tvorcami a aktivistami oficidlnej stranky tohto vztahu st odbornici, t.j. ti ¢lenovia
spoloénosti (verejnosti), ktori v tomto smere st odborne vzdelani, Specialne pripraveni,
a ktorym éinnosti dotykajuce sa pamiatok (najma vyskum, hodnotenie, ochovavanie a
ochrana) st pracovnou napliiou. Tito tvoria tzv. odbornu verejnost. Sem by mali patrit
aj vaetci oficialni predstavitelia pamiatkovej starostlivosti a jej reprezentujuce osobnosti
(aj ked tento postulat sa na prvy pohlad zda uplne samozrejmy a nezainteresovany
¢lovek by sa nazdal, Ze inaé to ani nemoze byt, realita je ind. Tento problém vsak
nechame bokom - je na rieSenie na inej pode).

Druhu stranu tvori tzv. laicka verejnost, t.j. ta éast spolocnosti, ktora o pamiatkach
spravidla velmi malo vie, ktorej viak pamiatky st najéastejsie urcené - na uspokojovanie
jej zivotnych potrieb: kulturnych, vzdelavacich, relaxacnych, ale casto aj obytnych,
vyrobnych, &i podnikatelskych. Sem treba priradit aj spravcov budov, obchodnikov s
nehnutelnostami, udrzbarov a praccvnikov stavebnych firiem, ktoré Coraz castejsie
realizuju obnovu, modernizaciu a rekonstrukciu nielen historického stavebného fondu,
ale nezriedka aj pamiatok vrcholnej kategorie - az pricasto bez primerane odborne
vyskoleného pracovného personélu. Hojne sa vyskytujuci nazor: naco pracne ochranovat
povodné detaily, my dnes to vieme urobit este krajsie - je obycajne tym klincom do

rakvy, ktory sebelepsiu pamiatku naveky pochova (a to bez moznosti perspektivineho
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ale aj obchodna komora a rozne profesné zdruzenia. Ich pomoc svojim ¢lenom aj v tejto
oblasti by mohlo totiz vyrazne prispiet k zvySeniu predajaschopnosti niektorych nasich
produktov, prispiet k zatraktivneniu nasej krajiny pre aktivny cestovny ruch a samozrejme
v neposlednom rade zvysit kvantitu i kvalitu ponuky aj pre naSich obyvatelov. Lebo
pamiatky skutocne nie su len veci na pozeranie a vystavovanie vo vitrinach. Pamiatky
st1 schopné pontiknut nam ovela viac nez ¢o od nich ocakavame a neraz aj v oblastiach,
kde to od nich nikto dosial nevyzadoval.

Preto nebojme sa novych poznatkov o nasich pamiatkach, ¢o nakoniec znamena viac
poznatkov samych o sebe, o naSich tradiciach, schopnostiach. Nenechajme ich spat
tak, ako dosial nechavame spat mnohé nevyuZité hodnoty, ktoré v sebe skryvaju
pamiatkovy naboj. Naopak, najdime tento naboj a vystrelme ho ako svetlicu, ktora
oziari nové, zatial netusené moznosti nasich pamiatok v prospech i za pomoci nasej

verejnosti.
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Kazda krajina svet, kazdy narod ma nieco osobitné, nenapodobitelné, jedinecné.
Prirodu, histériu, kultiiru, ktoré tisicrogia dedi, opatruje, zveladuje a prenasa z generacie
na genericiu. Ludstvo od nepamati, vedené zakonmi ustavicného zdokonalovania sa,
brazdilo cesty velkych kontinentov za dalsim poznanim a potrebami. Odovzdavalo si
navzajom svoje hmotné a duchovné posolstva, obohacovali sa narody prenasajuce do
nasho veku, nadim generaciam, nesmierne kultarne dedicstvo.

Na malom kusku zeme, akym Slovensko na mape strednej Eurdpy je, sa zachovalo
neskutoéné mnozstvo cennych kulttirno-historickych pamiatok hodnych obdivu i hrdosti.

Touto krajinou, viedli celé tisicro¢ia cesty hladania obzivy a domova, neskor vyznamné
strdoeuropske cesty, ktorymi prechadzali Kelti i Rimania, nimi prisli Slovania a v
stredoveku tiahli nagou krajinou od Blakanu po Baltické more i zo zapadu na vychod
vozy plné tovarov. Na nasom tzemi sa stretli posolstva duchovnej kultary narodov
vychodnej a zapadnej kultiry. Z Velkej Moravy, ktorej sme boli sucastou, sa Sirilo
staroslovienske pismo, liturgia a kultura do dalsich slovanskych krajin.

Slovensko je galériou nesmierneho bohatstva pamiatok vsetkych ¢&ias. Nachadza sa
tu mnozstvo séasti odkrytych archeologickych pamiatok, ktoré davaju tusit dalsie
historické stvislosti strednej Eurépy a pamiatky novoveku, ktoré dokumentuju velkn
kultarnu vyspelost Zijiceho na tomto tizemi, i narodov, ktoré tu pocas storoci pobyvali
a tvorili.

O Slovensku a o jeho kulttirno-historickych a architektonickych pamiatkach sa
doposial vo svete vela nenapisalo. V roku 1990 nastal zlom a v roku 1993 vznikom
samostatného Slovenského statu vznikla nevyhnutnost propagovat nase kultarne
dediéstvo vo svete.

Dnes su odkryté velké moznosti propagacie nasich kultarnych pamiatok, osobnosti,
hudobnych &i vytvarnych diel. Skutocnost vsak ukazuje, Ze sme jej opodstatnenie,
zmysel i dosah za Sest rokov samostatného Slovenska celkom nepochopili. Nepochopili
sme propagaciu kultarno- historickych pamiatok, ani jej vyznam pre poznanie dejin a
kultary mladého Slovenského statu vo svete. V neposlednom rade aj dosah na dalsie
od nich sa odvijajuce aktivity, ako napriklad cestovny ruch a s tym suvisiace rozvijajuce
sa sluzby.

Zachované kulturne dediéstvo nepatri celkom len nam v uzavretom priestore
regionalneho charakteru. Vytvorené bolo prudmi zapadnej kultary, ktora k nam prenikala
od 1l. storocia a vychodnej kultary, ktora k nam prisla uz v 9. storoc¢i s Cyrilom a
Metodom z Byzancie. Je sti¢astou europskeho vyvoja, europskej kultary. Preto propagovat
kultarne dediéstvo Slovenska mame doslova za povinnost. Historici, pracovnici
pamiatkovej starostlivosti, umelci, studenti i turisti sa dozaduju doplnit si informacie
a rozsirit si svoje vedomosti o kulture a pamiatkovom fonde Slovenska.

V zahraniéi si do 90. roku pomahali prekleniit nedostatoénti informovanost, alebo
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skor neinformovanost o Slovensku a jeho kultarnom dedicéstve vydavanim vlastnych
publikacii o nasich architektonickych pamiatkach. Napriklad pred 10 rokmi vydali
publikaciu mladi rakaski architekti o drevenych kostoloch vychodného Slovenska, dalsiu
publikaciu Ikony vychodného Slovenska vydali v USA, pred troma rokmi vysla v Nemecku
uz Stvrta publikacia o spisskej gotike a dozvedam sa od nasSich fotografov o dalsich
vydavatelskych aktivitach vydavania pamiatok Slovenska za nasimi hranicami - Anglicko,
Svajéiarsko, Australia, Taliansko, Madarsko. Turisti zo zahrani¢ia sem prichadzaji s
podrobnym zmapovanim nasich pamiatok, ktoré sti hadam takto zmapované len v
Stipise pamiatok Slovenska /SUPS, 1968/, navyse obohatené o kuriozity a aktudlne
cenové relacie, ¢i otvaracie hodiny v nasich hoteloch a restauraciach.

Takéto suplovanie prvych informacii o nas bez nas ukazuje naSu nepripravenost
reagovat na potreby a pozZiadavky doby. A nakoniec, mézZu nas u nich prekvapit aj
informacie nahodne skreslené zo zahrani¢nych pramenov, alebo aj prispésobené svojim
zamerom. Napokon, z terajSej praxe sa ukazuje akoby sme sa stale iba branili a opravovali
omyly a chyby o nasej histérii v publikaciach zpoza hranic, ku ktorym prave v pripadoch
neinformovanosti déjde. MoZno sa v poslednom ¢ase u nas napisalo niekolko publikacii
na tému histéria Slovenska, ale bez jazykovych mutacii, a tym bez mozZnosti ponuky na
zahranicny trh.

Dobré, silné, mladé vydavatelstva, aZ na malé priklady /dva, autorské fotografické
publikacie kultirnych pamiatok na Slovensku/ sa zapodievaju vydavanim prekladovej
zahranicnej literattiry a propagacie zahrani¢nych pamiatok a vytvarnych diel. Tato literatiira
sa na nasSom trhu z ¢asu na ¢as objavovala aj pred rokom 1990, mozZno nie taka draha a
taka farebna. Skoda, Ze tieto tispesné, solventné a Statom za vydavatelskii éinnost ocefiované
slovenské vydavatelstva nevydavaju a nepropaguji najskoér vlastnt kulttru? Aspon jednu
publikaciu za desat zahrani¢nych knih. Kazdy najskor pomaha doma a svojim, ale my sme
stale eSte nepochopili opodstatnenost propagacie vlastného kulttuneho dediéstva, teda aj
seba a svojho naroda vo svete. A prave teraz to najviac potrebujeme.

Myslim, Ze tu osveta o hrdosti na kultiirne dedi¢stvo slovenského naroda a o potrebe
propagacie nenajde urodnti podu. Priklad najdeme aj priamo v oblasti pamiatkovej
starostlivosti. Kapi sa pamiatkovy objekt v centre historického jadra v domienke
vyhodného predaja. Objekt pustne a stat dotuje zachranu a obnovu pamiatkového
objektu, ale majitel za prispevok Statu podoprie padajtci strop. Pamiatkovy objekt
ocividne pada a ¢aka na kupca aZ pokial nespadne. Kultirne dediéstvo slovenského
naroda ma nevycislitelna hodnotu, avsak vy¢islitelnti pokial nespadne a preda sa.
Zachovanie kultarneho dedic¢stva dalsim generaciam? Prazdne miesto v domoradi ako
po poziari v roku 1878. Clovek - dedi¢ slovenskej narodnej kultury, ¢ nekultury a
lahostajnosti voci narodu a mladej generacii. Aké dedi¢stvo im zanecha? Jeden priklad

z mnohych na celom tzemi Slovenska. Poméze tu osveta?
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Osveta pomoze vydavanim mensich pamiatkovych priruéiek o jednotlivych pamiatkach
s histériou, vyznamom, udrziavanim pamiatky a s jej ochranou. Najskor by bolo potrebné
zacat pisat propagaéné materialy do kostolov. Aby si kostol zacali vazit Tudia, ktorym
patri po svojich predkoch. Kostoly patria medzi najvzacnejsie kultarne pamiatky
Slovenska. V poslednom ¢ase sa vsak aj tu akoby vytracal cit ak tradicii a udrzaniu
slohovej ¢istoty ako napriklad ku gotickému kostolu zo 14. storocia v Malcove pristavali
sklenenti hlinikovi vstupnu predsien. V drevenych kostoloch vychodného obradu v
inventari za¢inaju ku ikonostasom pribudat povacsine predmety zapadného obradu, ale
aj studasné modne prvky alebo ozdobné predmety priklanajuce sa az na okraj gycu.
Vymienaji sa staré obrazy - ikony, ktoré sa palia, za nové. Zo starych obrazov si mozu
cirkevnici urobit miestnu galériu alebo premiestnit ich do kaplniek, kde by nadalej
sluzili svojmu uéelu, atd. Dopuistame sa chyb z nevedomosti vlastnej historie a kultary.

Najdolezitejsia je dnes osveta medzi defmi a mladezou, ktorej sa treba venovat.
Pamiatky sa stavaju pomaly ale isto uz ich dedi¢stvom a buducnostou, k tcte ktorych
ich treba viest. Mal by sa u nich vybudovat pocit obdivu a hrdosti na dedi¢stvo svojich
predkov. Délezitu ulohu tu méZe zohrat rodina a skolstvo.

V skolskom veku by mali uéitelia, najméa dejepisu a vlastivedy, podnietit deti ako
dedi¢ov a nositelov tradicii §irsimi vykladmi o historii pamiatok v ich najblizSom okoli,
motivovat ich, citat r()zne'povesti, kreslit historické motivy. Organizovat pre mladez
rozne sutaze a podobné aktivity. Mladez by mala poznat svoje korene a nadobudat si
vztah k pamiatkam a pristupovat k nim s respektom a baziou ako ku niekolkostorocnej
historii, ktorej sa mézu dotknut. Budu potom k pamiatkam s reSpektom a vaznostou
' pristupovat aj v dalSom zivote, budu ich udrziavat a zachovavat pre dalsie generacie.

Je mnozstvo napadov a motivov na sirenie osvety medzi ludom aby doslo k spolocnému
cielu - byt hrdy a mat rad tvorivého ducha a dielo nasich predkov. Podla kultary, ktora
je venovana ochrane pamiatok sa posudzuje kultara naroda. A my sme ju zhmotnenu
vysokych umeleckych kvalit zdedili a uZ je len na nas ako ju odovzdame buducim

generaciam.



POZNAMKY




